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σπ Ίπ8 20Η οἱ 486Π πισπίῃ [οκεθμὶ Αυρησιι 9Υ 
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Εάσηαἱ υο/Γβ6ροπᾶβησε ἰιημί ϱ8 4άΠιθδΕθά 0 Μι 
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αμνάλλαγμα 
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στίζθυν τωρά ΒΠᾷ ἄπι και Ιπαρειτὲ να τὰ Βρειτε στὰ 
γραφεία µας. Αν θελετε νὰ τα λάβετε στι σας θα πας: 
Πει να στειλετε τα ταχιδρυµικά τελη Που εἶναι 10Π δρχ 
για καθε τευχας. Στην περιπτωση αωτη παεπει να οτὲ:- 
λετε ταχωδροµικώς επιταγἡ στη διευβινσῆ μας) 
Πράξιτελοιις 81, Αβπνα Τ.Κ. 187 στ Ελληνικό], στην 
Όπσια να σημειώνετε τον αμιθμό του τεῴχους και 
την Ενδειξη «ΠΤΗΣΗΗ,» Τα τεύχη 1-18 και 22.43 
έχουν εξαντληθει. 
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Αὐιέξοῦη 
πορεία 


Παρακαλουθώντας κανείστις 
επιδόσεις των ελληνικών 
κυβερνήσεων στον τοµέατης 
εξωτερικἠς πολιτικής, κατα- 
λήγει στο συμπέρασμα ότι 
αωτή η χώρα μᾶλλον τυχαία 
υπάρχει, ἰσως και χάρη στην 
ξεροκεφαλιά των πολιτώντης 
που αρνουνται να υποκύψουν 
στους νόμους τῆς λογικής και 
της ιστορίας. Διαφορετικά, οι 
απανωτές γκἀάφες τῶν «ΠΥΕ- 
τών» της από καταβολής νεο- 
Ελληνικού κράτους θα έπρεπε 
απὀ καιρό να εἶχαν οδηγήσει 
στην εξαφἀνισή της, προς 
ὄφελος των γειτόνων της. Το 
τελευταἰο «κατόρθωμα», η 
υπανοαχώρηση στο θέµα της 
συμφωνίας για την τελωνεις- 
κἡ ἐνώση της Τουρκίας µε την 
Ευρωπαική Ένωση, ξεπερνᾶ- 
εικαι την πιο νοσηρἡ φαντα- 
σία των χειρότερων εχθρών 
της Ελλάδας καιµπορείνα 
χαρακτηρισθεί σαν τεκμήριο 
γελοιότητας και αυτοκατα- 
στροφικής συμπεριφοράς. 
που θα ἔπρεπε να διδάσκεται 
σε παγκόσμιο επίπεδο κατά 
την εκπαϊδευση των διπλωµα- 
τών σαν παράδειγµα προς 
αποφυγἠν. 

Οιτακτικοί αναγνώστες γνω- 
ρίζουν ότι συχνά έχουµε εκ- 
φρᾶσει αντιρρήσεις γιατην 
ενδοτικότητα της εξωτερικής 
μας πολιτικής κι ότι πιστεύ- 
οὐμε πῶς μερικές φορές χρει- 
ἄζεται μεγαλύτερη αποφασι- 
στικότητα και περισσότερο 
επιθετική αντιμετώπιση των 
προκλήσεων απὀ εχθρούς και 
«φίλους». Αυτό ὁμως δεν ση- 
μαΐνει ότι εἶναι δυνατόν να 
ασκπθεί εξωτερική πολιτικἠ 
χωρὶς συμβιβασμούς κι ότι 
δεν χρειάζεται μερικές φορές 
να υποχωρείἰς στο ἐλασσον 
για να πετύχεις το μείζον. Η 
εξωτερική πολιτική εἶναι ο κα- 
τεξοχἠν τομέας των συµβφα- 
σμῶών (και συμβιβασμός ση- 
μαίνει βεβαίως να υποχωρούν 
και οι δύο πλευρές και όχι μό- 
νον η µία, ὁπως συχνά συνέ- 
βη στην περἰπτώση της Ελλά- 
ὅας). Ακόμη σημαντικότερο 
εἰναι βέβαια όταν καταλήγεις 
σε µία συμφωνία να την τη- 
ρείς, γιατί µόνον ἐτσι µπορεἰς 
στο μέλλον να έχεις την απαἰ- 
τηση να τηρούν και οι ἀλλοι 
τις συμφωνίες που κάνεις µα- 
ζίτους, 

Στη συγκεκριμένη περίπτωση, 
η πολιτική που ακολούθησε η 
ελληνικἡ κυβέρνηση, µόνο µε 
µία έκφραση µπορεί να χαρα- 
κτηρισθεί; καραγκιοζιλίκι!Σε 
µία εποχή που όλοι εἶναι ενα- 
ντίον µας, που έχουμε ἑνα 
σωρό ανοιχτά μέτωπα -με 
Τουρκία, Σκόπια και Αλβανία- 
χωρίς κανεἰς να καταλαβαίνει 
τις Βέσεις µας {με δική µας 
ευθύνη σε µεγάλο βαθμό) εἷ- 
χαμε μία ευκαιρία να δείξοιιµε 
ότι ασκούµε υπεύθυνη πολιτι- 


κἡ κι ότι µπορεί να διαφωνου- 
με σε πολλά πράγματα µε 
τους εταίρους µας, αλλά 
ταυτόχρονα ψάχνουμε για 
σηµεία σήγκλισης και προ- 
σπαθούµε να βρούμε λύσεις 
κοινά αποδεκτές. Έτσι, θα 
ἦταν δυνατόν, αποδεχόμενοι 
κάποιους συμβιβασμούς σε 
ορισμένα Βάματα, να σκληρι]- 
νουµε ακόμα περισσότερο τη 
στάση µας στα υπόλοιπα, 
συγκεντρώνοντας τα πυρα 
µας στα θέµατα που µας καἰ- 
γε, 

Η αρχική συμφωνία που επε- 
τεύχθη και για το θέµα της τε- 
λωνειακής ένωσης της Τουρ- 
κίας ήταν ένας συμβιβασμός 
απάἀ τον οποίο πολλὰ μπορού- 
σαμε να κερδίσουµε στο πο- 
λιτικό επίπεδο. Και δεν ἠταν 
συμβιβασμός µόνον απὀ τη 
δική µας πλειιρὰ αλλά κι απὀ 
την πλευρά των Ευρωπαίων 
εταἰρώων µας, που εἶναι γνώ- 
στό ὁτι βἐλουν µε κάθε θυσία 
τη σύνδεση της Τουρκίας µε 
την Ευρωπαικἡ Ἐνωση. Κι ότι 
εἶναι αποφασισμένοι να προ- 
χωρήσουν σ᾽ αυτή µε κάθε 
τρόπο. Γι αυτόν ακριβώς το 
λόγο ἦταν διατεθειμένοι να 
κάνουν και καποιες παραχω- 
ρήσεις προς την ελληνική 
πλευρᾶ. Καιη απὀφαση για 
προσδιορισμὀ ημερομηνίας 
ἐναρξης διαπραγματεύσεων 
πια τη σύνδεση της Κύπρου 
με την Ευρωπαικὴ Ένωση 
ἦταν σίγουρα µια τέτοια πα- 
ραχώρηση. Ας µη ξεχνάμε ἆλ- 
λώστε -ἵπα να µη βλέπουμε τα 
πράγματα μόνον απὀ τη δική 
μας πλευρά- πόσα ἀρνητικά 
σχόλια γράφτηκαν για τη 
συμφωνία στον τουρκικό 
Τύπα, κάτι που δείχνει ότι 
τουλάχιστον εν μέρει προω- 
θήθηκαν οι ελληνΙκες θέσεις. 
Κανείς δεν αμφιβάλλει, ότι 
ἰσως η συμφωνία να µπορου- 
σε σε ορισμένα σηµεία να 
ἧταν -οριακά- καλύτερη. Το 
τέλειο όμως σπάνια επιτυγχά- 
γεται κι εν πάση περιπτώσει ἢ 
συμφωνία εἶναι συμφωνία και 
η υπογραφή ενός υπουργού 
που εκπροσωπεί µια χώρα δεν 
είναι δυνατόν να αναιρεῖται 
επειδἠ σε κάποια οριακά ση- 
µεία υπήρχε η δυνατότητα 
βελτιώσεων. Γιατί εκείπου εἷ- 
χαμε καταφέρει να μπούμε 
και πάλι µέσα στο παιχνίδι και 
ψ᾿ αντιμετωπιζόμαστε σαν σο- 
βαρός εταίρος µε τον οποίο 
μπορείς να συζητήσεις και να 
συµφωνήσεις, µε αμοιβαίες 
παραχωρήσεις, δείξαµε ξαῷ- 
γικἀ ότι κανεὶς δεν αξίζει ν᾿ 
ασχολείται µαζί µας. Και - 
κυρίως- ανοίξαµε Το δρόµα 
για να προσπαθήσουν οι υπό- 
λοιποι εταίροι µας να βρουν 
τρὀπο να µας βάλουν στο πε- 
ριθώριο καινα μποροῦν σε κά- 
θε περίπτωση να παίρνουν 
αποφάσεις αγνοώντας και 
παρακάμπτοντας τις αντιρρἠ- 
σεις µας, ακόµη και στα θέµα- 
τα που µας αφορούν. Κι εκεί 
ποι θᾳ μπορούσαμε, κλείνο- 
ντας ἑνα απὀ τα ανοιχτά µέ- 
τωπα και μάλιστα µε θετικὀ 


τρόπο για την Κύπρο, να 
συγκεντρώσουµετις προσπᾶ- 
Βειές µας στα υπόλοιπα. ἔα- 
ναγυρίσαµε πάλι στο μηδέν, 
με πολύ χειρότερες συνθήκες 
απ ότι πριν, Κι όλα αυτά επει- 
δἠ υπήρχε η περίπτωση να µη 
συμφωνήσει µε την κυβέρνη- 
ση ο... κ. Σαμαράς για την εκ- 
λογή Προέδρου της Δημο- 
κρατίας. Φαντάζεστε να 
ασκούσαν µε τέτοια κριτήρια 
την εξωτερική τους πολιτικἡ 
οι υπόλοιπες ευρωπαικές χώ- 
ρες; 

Η κυβέρνηση εἰχε την ευκαι- 
ρία µιας επιτυχίας στο εξωτε- 
ρικὀ μέτωπο. Κιαν ο κ. Σᾳ- 
μαράς, µε τον επικίνδυνο και 
λαικιστικό τρόπο που προ- 
σπαθεἰ να εκμεταλλευτεί τις 
Εθνικές ευαιοβησἰες των 
Ελλήνων για να αποκομίσει 
πολιτικἀἁ οφέλη, προσπαθοί]- 
σε να πιέσει προς την κατεὺ- 
βυνση της αδιέξοδης αδιαλ- 
λαξίας που προώθεἰ, η κυβὲρ- 
νηση ἔπρεπε να τον καταγγεἰ- 
Δει και να σταματήσει τις 
ουνομιλίες µαζίτου, ακόμη κι 
αν αυτό σήμαινε προσφυγή 
σε εκλογές, Καινα εξηγήσει, 
πειοτικἀ και χωρίς κορώνες 
και ρητορείες, στον ελληνικό 
λαό ποια εἶναι τα στοιχεία της 
συμφωνίας και γιατί αυτή 
ἠταν αναγκαία. Οι Ἑλληνες 
πολίτες δεν εἶναι τόσο ανόη- 
τοι όσο θέλουν να πιστεύουν 
οι πολιτικοί µας και εἶναισε 
Βέση να κατανοήσουν τις επι- 
λογέςστων κυβερνήσεων αν 
αυτέςτους εξηγούνται µε ει- 
λικρίνεια. Τις ανοησίες δεν 
καταλαβαίνουν, Κιαν δεν τις 
καταλαβαίνουν αυτοί, σκε- 
φθείτε πόσο πιο δύσκολο εἷ- 
ναι να τις καταλάβουν Οι υπό- 
λοιποι Ευρωπαίοι. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Δεν είναι 
παιρόςηια 
παγηγυθιομοὺς 


Η απελευθέρωση των τεσσᾶ- 
ρῶν βορειοηπειρωτῶν, μελών 
της «Ομόνοιας» στις αρχές 
του µήνα υπήρξε [σὼς η πια 
ευχαριστη ειδήση των τε- 
λευπαίΐών εβδομάδων, αφού η 
περιπέτεια αυτών των ανθρώ- 
πων τερματίστηκε ελπίζουμε 
οριστικά. 

Τα γεγονός όμως ὅεν µπορεί 
σε καμιά περίπτωση να απο- 
τελέσει αφορμἠ πανηγυρι- 
σμών για πολλαύς λόγους, 

Ο πρώτος, όχι απαραϊτητα και 
ο σημαντικότερος, εἶναι ότι η 
απόφαση του Ανώτατου Ακυ- 
ρωτικού Δικαστηρίου της 
Αλβανίας δεν αναιρεί την ποι- 
νή, αλλά αναστελει την εκτε- 
λεσή της. Δεν υπήρξε δηλαδή 
δικαίωση για την αδικία και 
ταλαιπωρία που υπέστησαν 
πέρα απὀ κὀθε έννοια δικαιο- 
αύνης και ηβικής οι τέσσερις. 
αλλά εξακολουθείνατους 


βαρύνει µια καταξἰκη για 
εγκλήματα που ποτέ δεν διὲ- 
πραξαν. 

Δεύτερος και σηµαντικά 
σπουδαιότερος λόγος εἶναι 
ότι εστω και αμτή ἡ απόφαση 
δεν µπορεί να χρεωβείσαν 
επιτυχία τῆς ελληνικής εξώ- 
τερικής πολιτικής, αφού για 
τον κάθε αντικειμενικό παρα- 
τηρητή υπήρξε αποτέλεσµα 
«πειθούς» τρίτης πλευράς, 
Εἰναι πέρα πάσης αμφιβολίας 
ότιη απόφαση υπήρξε αποτέ- 
λεσµα ασφυκτικής πίεσης των 
ΗΠΑπροσςτους κυβερνώντες 
της γειτονικής µας χώρας. 
Πίσω απὀ αυτή τη διαπίστῳ- 
ση, υπάρχουν δύο τουλάχι- 
στον πιβανότατα ανησυκητι- 
κές εξελίξεις. Η πρώτη αφαρα 
τη επιρροή που ασκαύν αι 
ΗΠΑ στην Αλθανία. Με δεδο- 
µένεστις Εμπειρίες τοι πα- 
ῥελθβόντος και γνωρίζοντας 
την κατάσταση που επικρατεί 
στον βόρεια γεἰτονά µας, 
μπορούμε εὐκολα να αναγνω- 
ρίσουµε όλες εκείνεςτις εν- 
δείξεις γιου κάνουν φανερή τη 
μετατροπή της χωρας αυτὴς 
σε µια σύγχρονη «δηµοκρα- 
τία της µπανάνας». Η εξέλιξη | 
αυτή φυσικά βαζει σε νὲο 
πλαίσιο τόσο το μέλλον της 
γειτνίασης, αλλά και αυτότης 
Μειονότητας. ἀιότι αν βεω- 
ρήσουμε την ἔπιρροῃ αμτή 
δεδομένη. τότε ο ὀρόμος 
προς τα Τίρανα δεν εἶναι µια 
ευβεία, αλλά περνά απὀ την 
Ουάσιγκτον. 

Πενήντα χρόνια μετά τη 
Γιάλτα, σι «σφαίρες Επιρ- 
ροής» εμφανίζονται και πάλι 
στην περιοχή µενέους ὅμως 
πρωταγωνιστές. 

Επειδή όμως τίποτε ὄεν εἶναι 
χειρότερο απὀ το να ανειρῦ- 
βατούμε, ἴσως εἶναι προτιµό- 
τερο να συνειδητοποιήσουµε 
και το κυριότερο να παραδε- 
χθούμε τι ακριβώς συμβαίνει 
και να εναρµονίσουµε κατόλ- 
ληλα την πολιτική µας. Θα 
ἠταν προτιμότερο να γνωρί- 
ζουμε ὅτι για να απεύθυνΒβοι]- 
µε στην Αλβανία, 8ᾳ πρέπει 
να στρεφόµαστε προς την κα- 
τεύθυνση της υπερατλαντι- 
κής και µόνης πλεον υπερδύ- 
ναµης (αλήθεια μήπως και για 
τα Σκόπια στρεφόµαστε προς 
λάβας κατεύθυνση και θα πρέ- 
πεινα αναζητήσουμε τους 
ακροατές µας αρκετὰ βορειό- 
τερα;). 

Υπάρχουν και οι (υπερ]αισιό- 
δοξοι που θεωρούν ότι τώρα | 
ακριβώς, µε την εφαρµογή 
της Νέας Τάξης Πραγμάτων 
και στην περιοχἠ αυτή των 
Βαλκανίων, δίνεται µια ευκαι- 
ρία για Τη χώρα µας να παίξει 
νέο ρόλο ὅτα πράγματα. πα- 
μόλα τα σοβαρά σφάλματα 
του παρελθόντος και η 
Μειονότητα έχει σίγουρα να 
ὠφεληθεί, ελπίζουμε µέσα 
απὀ την πλήρη κατοχύρωση 
των ανθρώπινων και µειονωτι- 
κών τής δικαιωμάτων. 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης | 
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Περάστε µεσα απὀ το λευκό 
σε Χιλιάδες ηχοχρώματα 


ΓΙ ΤΕΚΧΝΟΛΟΓΙΚΟΣ ΑΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 94. Οι1συγερ- 


γάτες του Ηχου σε µια συνολική αποτίµηση της 
Χρονιας που πέρασε. 

ΠΠ ΑΠΟΣΤΟΛΗ. 0 Ηχος επισκέπτεται την έδρα της 
ΡΗΙΙΙΡΣ στο Εἰπόπονοη. 

ΓΙ ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ ΚΑΣΕΤΩΝ. 29 κασέτες 
του εμπορίου στο μικροσκόπιο. 

ΓΙ ΑΚΟΥΣΤΙΚΕΣ ΔΟΚΙΜΕΣ: ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ΑΕΡΙΟ 
ΒΕΡΕΑΒΟΗ ΥνΤ-60, ΗΧΕΙΟ ΤΗΙΑΝΟΙ Ε ΖΑΥ5, 
ΤΕΛΙΚΟΣ ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ΜΙΙΤΕΓΗ ΡΒΟύΕΟΤ 
ΕΙΑΗΤΕΕΝ 


ΓΙ ΔΟΚΙΜΕΣ: ΠΡΟΕΝΙΣΧΥΤΗΣ (ΟΝΒΑΡ ΟΗΝΞΟΝ 
ΒΥ-10, ΗΧΕΙΟ ΗΟΙΡΤΕΗ ΡΙΡΟΙΕΘ, ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΥ ΔΙΣΚΩΝ ΒΙΝΥΛΙΟΥ ΥΡΙ ΗΝ17ΤΕ 

ΠΠ] ΑΦΙΕΡΩΜΑ: ΗΧΕΙΑ ΑΝΑΙ Υ9Ι5 

ΓΙ Π ΜΟΥΣΙΚΗ ΤΩΝ ΑΡΧΑΙΩΝ ΘΑΣΙΩΝ 

ΠΠ ΑΙ ΒΑΝ ΒΕΒΕ: η Δναβί /αιάε όπερα "ΛΟοΖΖΕΚ” 

ΓΙ ΜΟΥΣΙΚΟΣ ΑΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 94, Κατά γενικἡ 
ομολογία, µια "καλή χρονιά”... 

ΠΠ] ΤΑ 22 ΠΡΟΣΩΠΑ ΤΟΥ '95. Όισυνεργατες του 
Ηχου επιλέγουν και παρουσιάζουν ότι -ἠδη- 
κάνειτη διαφορά στο χώρο της ποπίροκ µουσι- 
κής, 


υμος 


Α Ἐν ο ο Σ.Ε τ ο ἩΝ 


Γ] ΚΥΒΕΡΝΟ-ΜΠΙΤΝΙΚΣ: Απότους ΤΑΝΑΕΗΙΝΕ 
ΡΗΕΑΜ στους ΕύΤΗΒΕ ΒΟυΝΡ ΟΕ ΙΟΝΡΟΝ, 

ΠΠ ΚΥΒΕΡΝΟ-ΠΟΠ "ΜΑΡΕ ΙΝ ΕΗΕΕΟΕ”: ΕΙ ΕΙΒΗ. 
Συνέντευξη µε τον ιθύνοντα νου της ελληνικής 
δισκογραφικής εταιρίας, Γιάννη Παπαϊωάννου, 

ΓΙ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: ΙΜΡΙ.Ε ΜΙΝΡΕ. Ο ψΙΜ ΚΕΗΗ 
μιλάει για τα ἆ χρόνια εκούσιας απομόνωσης ποι! 
περασαν, καθώς και για τον καινούργιο δίσκο. 

[ΠΠ ΡΟΒΤΙΒΗΕΑΒΡ, Η νέα µεγάλη δύναμη στη βρετα- 
γική ποπ. 

Γ] ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ Ελληνικής, κλασικής, ξένη 
μουσικής. 
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Νέο ΑύΡΙ Α4! Εξωτερικά θαυμάστε επιθετικές γραµµές, αρμονικές καμπύλες, φιµέ 


τζάµια, ζάντες αλουμινίου. Εσωτερικά απολαύστε άνετα δερμάτινα καθίσματα, όµορφη 


ξύλινη επένδυση, εὐρυχωρία. Ακόμα, αντικλεπτικό σύστημα ἱπιπιοβί]ίζογ, κλιματισμό, 


ρυθμιζόμενο τιμόνι, κεντρικές κλειδαριές, ηλεκτρικούς καθρέφτες και ένα 


δυνατό 20βάλβιδο κινητήρα για ευχάριστη οδήγηση. 


ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΡΥΠΩΝ: ὧς 1.103 ατίκπι, Ηῶ κ Ννῶς , 184 ῃι 
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Συγκριτικά Ανώτερο. 


Δύο μαχητικά Ε-» της Πολεμικής Λεροπορίας συνετρίβησαν στην περιοχή Βοιυρβουρού της 
Σιθωνίας Χαλκιδικής την Φεβρουαρίου µε αποτέλεσµα την απώλεια τῶν χειριστών τους 
Σμηναγαύ Αριστείδη Μαρτάκη, Υποσμηναγου Γεωργίου κοισελά. και µποσµηναγοή Περικλή 
Κουβεντάρα. Τα δύο αεροσκάφη, ένα µονοβέσιο Ε-5Α που χειριζόταν ο Ὑποσμηναγός Κουβεντό- 
ας και ένα διθέσιο επιχειρησιακό εκπαιδευτικό Ε-58 εἰκαν αναχωρήσειτο απόγευµα της Ἱ 
Φεβρουαρίου απἀ τη βάση τους στη Βεσσαλονίκη προκειµένου να Εκτελἔέσουν ὀοκηση εχβρικής 
απεικόνισης. Το σενάριο της άσκησης προἑβλεπε τη μετάβαση των περὀσκαφων στην περιοχή 
Λήμνου Ἁγίου Ευστρατίου. Στη σινέχειατα δύο σεροπλάνα παϊζοντας το ρόλο εισβολέωςθα επι- 
χειρούσαν να προσβόλουν εικονικό τις εγκαταστάσεις ραντάρ παι! βρισκονται στα όρος 
Χορτιάτης κοντά στη Θεσσαλονίκη. Στο δεύτερο σκέλος της αποστολής θα συνέχιζαν την Πορεία 
τους προς το ὀῤρος Βίτσι απιχειρώντας εικονική προσβολή και των εκεί ευρισκοµένων εγκαταστά- 
σεων ραντάρ και θα επέστρεφαν στη βάση τους. Σκοπὸς της ἄσκησης ἦταν η προσέγγιση τῶν αε- 
βοσκαφών στους στόχους, χωρίς να γίνουν εγκαίρως αντιληπτά, εκμεταλλειιόμενα την κἀλυψη 
που προσφέµειη μορφολογία του εὔάφους, Εἰναι αξιοσημείωτο ὁτιη πορεία Που ακολουθείται οὲ 
τέτοιες περιπτώσεις καθορίζεται απὀ τους ἴδιους τους χειριστές και εγκρίνεται αρµοδιως, 
Δεδομένου ὅμως ὁτι οι ασκήσεις αυτού του είδους δω ξάγονται τακτικά, οἱ διαδραμές εἶναι λίγο- 
πολύ καθοριαµένες. Επαφιίεται ὁμῶς στους χειριστές να φέρουν σε πέρας την ἄσκηση επιδει- 
κνύοντας κρίση και πρωτοβουλία στη διεξαγωγή της. 

Στη σιΥκακριµένη περίπτωση και δεδομένου ότι τα δὺο αεροσκἀφπ δεν εἶναι -λόγω του είδους 
τῆς ἁσκησης- υπό συνεχή επιτήρηση ραντάρ. παρακολουθούνται µε την αναφορά των χειριστών 
σε συγκεκριµένα σηµεία ελέγχου. Η αποτυχία να αναφέρουν σε ἑνα τέτοιο σηµείο και η αδυναμία 
στη σιινέχεια να εξασφαλιστεί επαφή µε τα μαχητικἁ, εἰχε αποτἐλεσµα να σημάνει συναγερμός 
καινα αρχίσουν οι ἑρείνες για την ανεύρεση τους. Δυστυχώς ἵια τη συγκεκριμένη περίπτωση, ο 
χώρας έρευνας κάλυπτε µια τεράστια περιοχή που εκτεινόταν απὀ τη γραμμῆ Λήμνου- Ἁγίου 
Ευστρατίου µέχρι και τον πρώτο τους στόχα, τον Χορτιάτη και περιλάμβανε τόσο θαλασσα ὐσο 
και ξηρά, Όπως εἶναι γνωστο οἱ έρευνες συνεχίστηκαν τις επόμενες ηµέρες και επεκτάθηκαν μά- 
Ἀιστα τόσο βορειότερα προς τις ακτές της ανατολικής Μακεδονίας όσα και δυτικότερα προς το 
δεύτερο «στόχα» για να καλυφθεί και η πιβαγότητα τα δύᾳ αεροπλάνα να εἶχον παρακάμψει τον 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


το ϱΓΟόεικςΟ 8 Τ Ἑ τΤ  υτηοα ο. υ ο” 


οι. - 
Άν και το σχετικό πόρισμα δεν εἶχε εκδοθει μέχρι την έκδοση του περιοδικοῦ, όλες οι ενδείξεις 
(αν δεν υπάρξουν ἄλλα στοιχεία) οδηγούν στο συµπερααμµα ὅτι απίατου δυστυχήματος υπήρξε η 
κακή εκτίµηση της θέσης των δύο αεροσκαφών παι πιθανότατα λόψυ των κακών καιρικών συνθη- 
κὠν νέφωση, Βροχή και ισχυροί βοριάδες] κρατούσαν κλειστό σχηματισμό για να µη χάσουν την 
επαφή µεταξύ τους, ἂεν εἶναι γνωστό εὰν τα δύο αεροσκάφη παρεξέκλινῶν της πορείας τους ἡ 
ακολουθούσαν το [χνος αὐτὸ ἄναµεσα στον Άθω και την Σιβωνία προκειµένου να επιτύχουν τῃ ὃι- 
εἰσδυσή τους στην περιοχἡ προς τις εγκαταστάσεις ραντᾶρ πισω απὀ την κάλυψη των εδαφικών. 
ανωμαλιών (κάτι που κατα τις πληραφαοριες της «Π» είναι µιᾷ απὀ τις σηνηθισµένες οδούς), 
συνδυασμὸς αυτὸς εἰχε όπως φαίνεται τελικὀ μοιραία αποτελέσµατα και οδήγησε ατη συντριβή 
των αεροσκαφών και το θανατο τῶν τριών χειριστών. Θα πρέπει να σημειωθεί επίσης ὅτι τα σερο- 
σκάφη Ε-5δεν φξρσυν ραντάρ καιαναφερονται σαν αεροακάφη δίωξης ημέρας µε δβυτερεύαντα 
ρόλο προσβολῶν επίγειων στόχων. Εἶναι, ὁμως, πως καιτα υπόλοιπα πολεμικά αεροσκάφη εφο- 
διασμένα µε συσκευές ναυτιλίας (ΤΑΟΑΝ], Η λειτουργία ὅμως των συσκευών αιπὼν επειδή βασὶ- 
ζεται σε λήψη σημάτων, παρεμποδίζεται και νεται έως και αδύνατη στη διάρκεια χαμηλής πτή- 
σης ὑπως αυτή που πιθανύτατα εκτελούσαν τα δύο µαιραίᾳ αεροπλάνα για να αποφύγουν Τα ρᾳ- 
ντὰρ. Τα ερωτηματικά που τίβενται στην προκειμένη περἰπτώση εἶναι αν η κρίση των χειριστών να 
συνεχίζουν την ἄσκηση παρά τις πιθανότατα απαγορευτικὲς καιρικές συνθήκες υπήρξε και ή αἰ- 
τία του δυστυχήματος. Το τραγικό περιστατικὀ φέρνει στο νου 
ἑνα ἆλλο δυοτύχηµα της [Π,Α. το Σεπτέμβριο του 1985 όταν 

δύο αεροσκάφη Α-7Η που εἶχαν απογειωθεί απὀ το αξβο- 
δρόµιο της Λαρισας µε παρόμοια αποστολή συνετρίβησαν 
στην ὀροσειρᾶ των Αγραφων και ενώ στην περιοχη ΕΠΙ- 
κρατούσε πυκνῃ νέφωση. Στο δυστύχημη εἶχαν χάσει τὴ 
ζωή τους ο υποσµηναγός Μάριος Δροσόπουλος και α 
Ανβιποομηναγός Κων. Καραλής. Το δυστύχηµα τότε 
εἶχε αποδοθεἰ σε κακή εκτίµηση Βέσης παρόλο που 
τα αεροσκάφη διέθεταν ραντάρ και προηγμένα σὐ- 
στηµα ναυτιλίας. 


πρώτο «στόχο» κάι να εἶχαν κατευθυνθεί προς τον δευ- 
τερο. Τελικά τα σμντρή]µια των δὴο αεροσκαφών 


Βρέθηκαν σε απὀσταση ενός χιλιομέτρου 
περίπου το ένα απὀ τὸ ἀλλα σε 
χαράδρα κοντά στο χω- 


τριά Βουρβο υροι.. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΚΥΠΡΟΣ 


Στα τελικά της στάδια βρίσκεται η ἐγκριση 
του αμυντικού προυπολογισμού της Κύπρου 
Μιατο 1996, ο προμπαλογισμός αυτός 
ύψους 467 εκατομμυρίων κωπριακών λιρών 
εἶναι ο υψηλότερος ετήσιας αμυντικὸς προ- 
υπολογισμός που κατατέθηκε ποτέ γιατὶ κα- 
λύπτει καθυστερήσεις σημαντικών παραγ- 
ψελιών που θα ἐπρεπε να εἰχαν γίνειτα 
προηγούμενα τρἰα χρόνια. Για νέα ὁπλα θα 
διατεθούν 2358 εκατ. λίρες, για αποπληρω- 
μές δανείων 30 εκατ. λίρες, ενώ τᾳ υπολοι- 
πα θᾳ διατεθούν για τήν κατασκευή της 
ναυτικής καιτης αεροπορικής βάσης (στα 
πλαϊσια του Ενιαίου Αμυντικού Δόγματος) 
και για την πρόσληψη 500 ΕΠΥ και θ0 εβς- 
λοντριών υπαξιωματικών. Αν οιβἑστις των 
ΕΠΥ δεν πλἠρωβούν απὀ Κυπρίους, θα δο- 
Βεἰ και η δυνατότητα σε Έλληνες υπηκόους 
ἥ και ομογενείς απὀ άλλες χώρες (πρώην 
ΕΣΣΔ). 


:Μετὰ την ἀρση των γαλλικών επιρυλάξε- 
ων για την πώληση αρμάτων ΑΜΧ:2082, η 
Ρωσία «αντεπιτέθηκε» προσφέροντας - 
σύμφωνα µε τις υπάρχουσες τιληροφορίες- 
τοπιο σγχρονο ἆἅρμα που κατασκευάζει το 
Τ-80 ατην ἴδια τιµή µε το γαλλικο προιόν, 
Απὸ τεχνικής φυσικά πλευράς δεν υπάρχει 
σύγκριση. αφού το Τ-80 εἶναι ἅρμα τρίτης 
γενεάς που σχεδιάστηκε για να αντιμετωπί- 
σειτα ΜΊΑ1 και | θορ8{ά 2 του ΝΑΤΟ. τσι 
φαίνεται οτι η πλάστιγγα γέρνειπρος την 
πλεμράτου, Τις τελευταίες ἡμέρες αντι- 
προσωπεία της εταιρἰας που κατασκε/αζει 
το σρμα, επισκέφθηκε την Κύπρο και συζη- 
τήβηκαν θέµατα πομ αφομούσαν την υπο- 
στήριξη σε ανταλλακτικά ἂν τελικά αυτὸ 
επιλεγεί. Όπως έχουµε ἡδη γράψει προβλὲ- 
πεται ὑτι βα αγοραστεί και αριθμὸς ΤΩΟΜΑ 
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ΒΜΡ-ὰ ποι βα συμπληρωθεί κα µε επιπλἑον 
αγορᾶ α«Λεωνίδας-2». 


"Όπως έχει επίσης ανακοινωθεί στην κοι- 
νοβουλευτική επιτροπή Αμυνας, η Ε.Φ. Βα 
προµηβευτεί ΑΑ πυραύλους µέσου βεληνε- 
κοὺς, Αυτοί μάλλον θᾳ εἶναι ρωσικής κατα- 
σκευής, Δεν εἶναι ὅμως γνωστό αν αυτοί θα 
αγοραστούν στη Βέση των επιπλέον 
ΑΡΡΙΡΕ για τους αποίους εἶκαμε γράψει 
στο προηγούμενο τεύχος µας) ἡ Βα είναι 
επιπρόσθετη αγορᾶ. 


"Όπως γράψαμε και στο τεύχος Ιανου- 
αρίου, οι Κυπριακὲς Αερογραμμές απέ- 
συραν τα 3 αεροσκάφη ΒΑ(Ο1-11 που διἐθε- 
ταν. Δεδομένοι ὁτι η αξία των αεροσκαφών 
στη διεθνἠ αγορά δεν ξεπερνᾶ στην καλύ- 
τερη περίπτωση τα 2 εκατ. δολάρια. ἢ 
κυπριακή κυβερνηση πρὀτειγε να παραχω- 
ρηβούν στην Ε.Φ. Το ΓΕΕΦ ὅμως ἐδειξε να 
αιφγιδιάζεται απὀ την πρὀτασῃ. Σίγουρα η 
χρήση τους σαν μεταφορικά κατὰ το πρὀ- 
τύπο των Υ9-Ί1 της Π,Α, παρόλο του ότιθα 
Είχε κάποια υφελήματα, γιατί θα εξυπηρε- 
τούσετις αιξημένες ἀνάγκες στρατιωτικών 
μεταφορών ανάμεσα στην Κύπρο καιτην 
Ελλάδα, ὄχει και πολλά προβληματα ὅπως 
η ανάγκη δημιουργίας υπαδομἠς που τώρα 
δεν υπάρχει, Επιπλέον τα περοπλῶνα δεν 
μπορούν να εξυπηρετήσουν ειδικές στρα- 
τιωτικὲς μεταφορὲς, Από ὅ,τι γράφηκε επῖ- 
σης στον κυπριακὀ Τύπο, η Κύπρος ενδέχε- 
ται να χρηματοδοτήσει πιθανό πρὀγραμμα 
αγοράς αεροσκαφών εναἑριου αγεφοδια- 
σμού {με δευτερεύοντα ρόλο μεταφορών) 
απὀ Την Π.Α, δεδομένης και της απόκτησης 
τέτοιων περωσκαφών και απὀ την Τουρκία 
Τα Βέμα μάλιστα φερεται να συζητήθηκε 
ὅταν ᾳ Κύπριος Υπουργός Οικονοµικών κας 
Χριστοδούλου εἰδε τον ΥΕΘΑ κο Αρσένη 
πρόσφατα. 


«Αξιωματικοίτής Σχολής Πολέμου Αεροτο- 
μίας πραγματοποίησαν βήµμερη ενηµερωτ]- 
κἡ εκπαιδευτικἠ επίσκεψη στην Κύπρο. Οι 


επισκέψεις αυτὲς έγιναν τΏκτικὲς τα τε- 
λευταία χρόνια και εκτός της προφανούς 
χρπαιμοτητάς τους στον εκπαιδευτικό το- 
μέα, συμβάλουν και στην τόνωση του φρο- 
νήματος του κυπριακού λαοι;. 


«Η Κυπριακή Αστυνομία προκήρυξε διαγω- 
νισµὀ για την προµήβεια ενός ακόµη ελικο- 
πτέρου, Θεωρείται βέβαιο ότιθα επιλεγεί 
το ΒεΙΙ 41258 [αξίας 5 εκατ. δολαρίων] το 
οποίο διαθετει ἡδη η δύναμη. Αμφιβολίες 
υπάρχουν αν τελικά η Βουλή εγκρίνειτο 
σχετικό κονδύλι γιατί ἔχουν εκφραστεί αμ: 
φιβολίες αν πραγματικά χρειάζεται τα δεύ- 
τερο ελικόπτερο. 


ΣΗ κυπριακή κυβέρνήση διαμαρτυρήθηκε 
για την ενίσχυση των στρατευμάτων κατο- 
χής («Π» ΔΕΚ 94]. Οι Τούρκοι απέστειλαν 
πρὀσφατα στην Κύπρο 54 ἅρματα Μ4ΒΑ», 
αντικαθιστώντας ισάριβμα Μά7. Α/Κ πυρο- 
βόλα των 156 χιλ. -πιθανως Μ44Τ- και ενι- 
σχύσεις ποι αριθμούσαν σε ἑνα τάγμα πεζι- 
κού. 

Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΑΛΒΑΝΙΑ 


«Στο τᾶλος Ιανουαρίου διεξήχθηκε στη νό- 
τια Αδριατική η πρωτη καινἠ αμερικανο-Ώαλ. 
βανική ἄσκηση µε τη συμμετοχή του μεγά- 
λου αποβατικού σκάφους του Αμερικανικού 
Ναυτικού 0055 Ροπ08. Η άσκηση περιλάµβα- 
γε εκπαίδευση σε διαδικασίες ἐρευνας και 
διάσωσης κατὰ µήκος των αλβανικών ακτών 
και από αλβανικής πλευράς συμμετείχαν 
ἑξι σκάφη το εἰδος των οποιων δεν ὄιευκρι- 
νίστηκε. η ἄσκηση ξεκίνησε καθωστερηµέ- 
να και κάτω απο βαρύ κλίμα. ενώ το πρὸ- 
γραµµα περικόπηκε σημαντικἆ μετά το 
επεισόδιο πσυ δημιουργήθηκε. ταν δύο 
αμερικανοί ναύτες του Ρο0πο8 πυροβολήθη- 
καν µέσα σε µπαρ στο Δυρράχιο, Σὐμφώνα 
µε σχετικές αμερικανικές αλλά και αλβανι- 
κὲς ανακοινώσεις η επίθεση δεν εἶχε πολιτι- 
κά κίνητρα, αλλά επεισόδιο ανάμεσα σε 


Αμερικανούς και Αλβανούς Βαμώμες. 


ΚΡΟΑΤΙΑ 


:Ἠ άρνηση του Κροάτη προέδρου Τούσμαν 
γα εγκρίνειτη συνέχιση τὴς παρουσίας της 
ειρηνευτικής δύναμης των Ηνωμένων 
Εβνών στη χώρα του πέραν της 31 Μαρτίου 
κάνει το μέλλον της ἆλης Επιχείρησης στην 
περιοχή αβέβαιο, Οι δυνάµεις του ΟΗΕ χρη- 
σιμοποιούν αρκετοὺς λιμένες αλλά και κρο- 
ατικᾷ αεροδρόμια για την υποστήριξη των 
επιχειρήσεων σε όλη την πρώην 
Γιουγκοσλαβία συμπεριλαμβανομένης και 
της γειτονικής Βοονίας-Ερζεγοβίνης όπου 
οι μάχες συνεχίζονται παρά την απὀ τετρα- 
µήνου ισχύουσα ανακωχή. Ἡ απόφασητης 
Κροατίας, αν δεν αναθεωρηθεί σημαίνει ὁτι 
τουλάχιστον 12.008 στρατιώτες Βα χρεια- 
στεί να αποχωρήσουν ενώ και τὸ αρχηγείο 
της ΠΝΡΗΟΕΏΒ Βα πρέπει να µετακινηβεί, 
Την αποχώρηση του τελευταίου ὧεν απαι- 
τησε ο Κροάτης πρόεδρος, αλλά ο ΟΗΕ 
συνδέει την παρουσία του μὲ την πιιρουσία 
των υπόλοιπων δυνάμεων που επιβλέπουν 
κυρίως την κατάπαυση τοι πυρός ανάμεσα 
στους Σέρβουστης Μράινα και τὸν Κρόαπικὀ 
Στρατό αλλᾶ και τους μουσουλμάνους της 
Βοσνίας- Ερζεγοβίνης, Πιστεύεται ότις 
πρὀεδρος Τούσμαν µε την κίνηση αυτή επι- 
χειρεί να ασκήσει πίεση για την παραχώρη- 
ση εδαφών που βρίσκονται υπό σερβικὀ 
ἔλεγχο απὀ το 1991. Εάν η αποχώρηση και 
ιδιαίτερα του στρατηγείου τελικά πραγµα- 
τοποιηβεὶ, ἰσως χρειαστεί η μεταφορά τοι 
σε ἄλλη χώρα της περιοχής, ὀπως Π Αλβα: 
γία ἡΠΕΥΒΟΜ αναβαθμίζονταςτο ρόλο 
της στᾳ Βολκάνια, 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


"Περισσότερες λεπτομέρειες ἑρχονται στο 
φως σχετικἁ µε το πρὀγραμμµα απόκτησης 
αεροσκαφών εναέριου ανεφοδιασμού από 
την Τουρκία. Όπως εἶκαμε γράψει στο 
προηγούμενο τεύχος µας η γειτονική µας 
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ΠΤΩΣΗ ΤΟΥΡΚΙΚΟΥ Ε-]ό 


"Ενα ασυνήθιστο περιστατικὀ 

ἐλαβε χώρα το πρωί της 
Τετάρτης 8 Φεβρουρίου στην πε- 
ριοχἡ του νοτιοανατολικού Αι- 
γαίου όταν ἑνα τουρκικό Ε- 16/6 
κατέπεσε -κατά πάσα πιθανότητα 
λόγω αστοχίας του συστήµατος 
τροφοδοσίας καυσίµου- 16 ναυτι- 
κά μίλια ανοικτά των νοτιοανατολι- 
κών ακτών της Ρόδου, 0 27χρονος 
χειριστής του αεροσκάφους υπο- 
σμηναγὸς Μουσταφά Γιλντιρίμ 
χρησιμοποίησε µε επιτυχία το εκτι- 
νασσόμενο κάθισµα και διασώθηκε 
µε ελαφρό τραύμα στο σαγόνι. Το 
συγκεκριµένο αεροσκάφος ανήκε 
σε σχηματισμὀ τεσσάρων συνολι- 
κά τουρκικών ἔ-ἰθπου επιχειρού- 
σαν απὀ την αρροπορική βάση του 
Μπαλίκεσιρ, και παραβίασαν στις 
11 περίπου το πρωίτον ελληνικό 
εναέριο χώρα. Στις 11:02 απογειὼ- 
θηκαν δύο ελληνικά Μπασε Ε.1σα 
της -ὰά Μ.Π.Κ.της126 Σµηναρχίας 
Μάχης απὀ το διεθνές αεροδρόμιο 
του Πρακλείου Κρήτης προκειμέ- 
νου να αναγνωρίσουν και να ἆνα- 
χαιτίσουν τα ἀγνωστα αεροσκἀφη. 
Οι δύο σχηματισμοί συναντήθηκαν 
στον εναἑριο χῶρο ἐξιπερίπου 


χώρα βα αποκτήσει { συνολικα ΚΟ-195, 
που πρὀπειται στη συνέχεια να µετατρα- 
πούν σε ΚΟ-135Η µε την τοποβετηση νεο- 
τερων υποσυστηµατων συμπεριλαμβανο- 
µένων και των σύγχρονων κινητήρων 
6ΕΜΡΕ. Τσ συνολικό κόστος του προγρᾶμ- 
µατος ανέρχεται σε 315 εκατ, δολάρια. Η 
παραχώρηση των αεροσκαφών έγινε ὑστε: 
ρα από τη σύσταση συγκεκριμένων περιορι- 
αμῶών Χρήσης τους κατόπιν απαίτησης του 
Κογκρέσου, που σύμφωνα µε πληροφοριες 
Εεπερνοιέν τις συνηθισµενες συνθήκες που 
ακολουθούν καθε πώληση αμερικανικῶν 
όπλων στα εξωτερικὀ. Τοθεµα της παραχω- 
µησης των Κί135 εἶναι ιδιαίτερα εωαἰσθη: 
το, αφου τα αεροσκάφη αυτά θεωρουνται 
στρατηγικά σωστήµατα και εκφράστηκαν 
απὀ διάφορες πλευρές ανησυχίες για τη 
ὄιαταραξη της ισορροπιας στην περιοχή και 
τις αντιδρασεις γειτονικών χωρών. Εκπρά- 
σωποι του Πενταγώνου κατέβαλαν ιδιαίτε- 
ρη προσπᾶβεια να καθησυχόσουν αυτὲςστις 
ανησυχίες δηλώνοντας ανάμεσα στα ἄλλα 
ὁτι η Τουρκία είναι µια απὀ τις λίγες χώρες 
τομ ΝΑΤΩ που δεν διαθέτει ἄυνατότητα 
ανεφοδιασμού τῶν μαχητικών της περο- 
σκαφωγ!εν πτήσει, δυνατοτητα που απέ- 
κτησαν ἠ θα αποκτήσουν σύντομα Ἡ Ιταλια, 
ἠ Ισπανία. η Ολλανδία καιη Γερμανία, 
Δήλωνην ὃε ἑτοιμοι να βοηβήσοιν και 
ὁποια ἀλλή χώρα (υπονοώντας πθανότατα 
την Ελλάδα) µέλος της Συμμαχίας ἠθελε να 
αποκτήσει τέταια δινατύτητα στα πλαίσια 
της αναδιοργἀνωσης του ΝΑΤΟ. Η Τουρκια 
πάντως Βα πρέπει να ὑπακουεισε σαφείς 
πεμισρισμοιϊς επιχειρησιακης χρήσης των 
αεροσκαφών καινα ζητά συγκεκριμένη 
ἄδεια για επιχειρήσεις που δεν αφορούν 
σκοπουςτοι ΝΑΤΟ και ειρηγειτικών απο- 
στολῶν του ΟΗΕ. 

Η πρόσφατη επιλογἠ των κά» Τῷς που απο: 
τέλεσε ἐκπλπξη ὕστερα απὀ παλαιότερη 
εγκατάλειψη της διας ιδέας, φαίνεται ὁτι 
ΕΥΙΝΕ µετά την ἄρνηση των ΗΠΑ να παρα- 
χωρήσουιν στην Τουρκία ἡ το Ισρᾶήλ. για 
λογαριασμὀὸ της πρώτης. τεχνολογία µετα- 
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ναυτικά μίλια ανοικτᾶ των δυτικών 
ακτών της Καρπάθου οπότε ακο- 
λούθησε αναγνώριση και αναχαίτι- 
ση των τουρκικών αεροσκαφών. 
Στις 11:37 περίπου και ενώ τα 
τουρκικά αβροσκάφη πετούσαν µε 
κατεύθυνση τις µικρασιατικἑὲς 
ακτές ἑνα απὀ αυτά αποκόπηκε 
απὀ το σχηματισμό χάνοντας ύψος 
ὑστερα απὀ διακοπή της λει- 
τουργίας του κινητήρα (Ε 110) του. 
Λίγο αργότερα ἑνα Α8 205 απογει- 
ώθηκε από τη Ρόδο για την ανεὺ- 
ρεση και διάσωση του Τούρκου 
χειριστή η οποία τελικἀ επιτεύχθη- 
κε 20 περίπου λεπτά µετά την πτῶ- 
ση του αεροσκάφους του. Το επει- 
σόδιο, στο οποίο δεν δόθηκε πε- 
ρᾳιτέρω έμφαση απὀ καμία πλευ- 
ρᾷ, ἐληξε µε την επιστροφή του 
Τούρκου χειριστή το απὀγευµα 
της ἴδιας ημέρας στην πατρίδα του 
µε ἑνα 0130 της Π.Α. Να σηµειω- 
θεί πάντως ὁτι η διάσωση του χει- 
ῥριστή απο το ελληνικό ελικόπτερο 
πρέπει να θεωρηθεί επιτυχία. αφού 
επισφραγίζει κατὰ τον καλύτερο 
τρόπο την επιχειρησιακή ευθύνη 
της Ελλάδος (και για αποστολές 
5ΑΒΗ} στο ΕΙΒ Αθηνών, που σηµει- 
ὠτέον τα τουρκικά αεροσκαφη πα- 
ραβίαζαν. 


τροπής εµπορικων Β70/ σε ιπτᾶµενα τῶν- 
κερ. ΤΕΧνολόγια οπως συστήµατα ανε- 
μουρίου [«Ώτοςσμθ-απᾶ-Παξθ»] εἶναι εωρώτε- 
ῥᾳ διαβεσιµα, όχι ομως και τα σµστηµατα 
τύπου «προβόλου» [«Ώ00β]»] που αποτε- 
λοῦν αµερικανικη αποκλειστικότητα. Τα τε- 
λευταία εἰναιαπαραιτητα για τον ανεφοδια- 
σµό των Ε-Ι6 κάνοντας έτσι την επιλαγή 
των ΚΟ: 196 αναπόφευκτη, 

Συμφωνα µε ἄλλες πληροφοριες, µικρος 
αριθμός ΚΟζ-Ί95Α Βα µισθωθείτους επόµε- 
νους µηνες στην Τουρκία για να αρχίσει ἢ 
εκπαίδευση των πληρωμάτων μεχρι που να 
αρχίσουν οι παραδόσεις Ίων τουρκικών αε- 
Ροσκαφών. 


»Τα 20 ελικόπτερα ΑΒ.2ΏΒΒ που έχει πα- 
Ρραγγείλει Τὸ τουρκικό Υπουργείο Άμυνας 
πριν από μερικούς µηνες πράκειται να πα- 
ρᾳῥοβούν µέσα στην προσεχή άνοιξη, Το 
συνολικό κόστος του προγράµµατος ανερ- 
χεταισε 18 εκατ. δολάρια και τα ελαφρά 
ελικόπτερα προκειται να χρησιμοποιηβούν 
σαν εκπαιδευτικἁ στη σχολή Αεροπορίας 
Στρατού καλύπτοντας τις αυξημένες ανα- 
γκες µετα την εισαγωγή του 3-0 (0Ἠ-Θ60) 
σε υπηρεσια. 


3Η Τουρκία παρήγγειλε 16 σωστήµατα ΝΤ5 
{που εἴχαμε παρουσιάσει στην »Π» Ιουνίου 
1994] για τον εξοπλισμό ελικοπτέρων ΑΗ- 
ΤΝ. Το ΝΤ5 θᾳ δώσει στα αεροσκάφη πλή- 
ρεις δυνατότητες διεξαγωγής αγώνα ημέ- 
ρα και νυχτα, 


3Η Τουρκία αὐξησε την υποχρεωση στρα- 
τιωτικὴς Βήτείας όλων των εφεδρων απο 15 
σε 18 µήνες τερματίζοντας την κατάσταση 
που ισχύει απο το 19982. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι ή απόφαση οριστικοποιεί το κα- 
θεστως των συνεχών παρατάσεων της Βη- 
τείας ὀσων Πόπ υπηρετουσαν τα χρόνο που 
μας πέρασε µε το δικαιολογητικὀ Των αυξη- 
μένων αναγκών και τῶν εντάσεων σε όλα 
τα σύνορα της χώρας, Η ἴδια δικαιολογία 
χρησιμοποιειται και στην τωρινή απὀφαση 


ΚΑΙΑΣΙΡΑΦΗΚΕ ΣΕ 
κκ ἡ ΑΠΟ ΤΑ 


ο ενα απὀ τα πειραματικά αερο- 

σκάφη Χ-3] συνετρίβη στις 19 
Ιανουαρίου όταν οπιλότος του 
Γερμανός Καρλ Λανγκτο εγκατὲ- 
λειψε ὕστερα απὀ απώλεια ελΕΥ- 
χου. Το αεροπλάνο εἶχε απογειώ- 
θεί για την εκτέλεση µιας δοκιµα- 
στικῆς πτήσης διάρκειας µιας ωρας 
και επέστρεφε για προσγείωση, 
όταν ο πιλότος παρατήρησε ανε- 
ξήγητες θνδείξεις στα ὀργανα ενώ 
αμέσως εμφανίστηκαν και ταλα- 
ντωσεις ἕως Ότου καποια Οτιγµη 


οπου γνεταιεµµεσα αναφορα στην «απειλη 
που προέρχεται απο την Ελλαδα» ενώ ανα- 
φορα γίνεται και στην κατάσταση που επι- 
κρατεί στην περιοχἡ του Καικᾶσου. 
Σύµφωνα ὅμως µε ασφαλείς πληροφορίες 
ὅυο ἀλλο εἶναι τὰ µμεγαλίπερα προβλήματα 
που αντιμετωπίζει η Ἁγκιρα. Το πρώτα εἷ- 
ναι φυσικά το αυξανόμενο πρὀβλημα στις 
ανατολικὲς επαρχίες της χωρας ὀπου οἱ 
συγκρούσεις µε τους Κούρδους αγωνιστὲς 
συνεχίζονται, Το δεύτερο είναι ότι λόγω 
των συγκρούσεων αλλά και της γεγικὀτέε- 
ρης ασταβειας οι τουρκικές ἔνοπλες ὅωνα- 
μεις αντιµετωπιζουν σηµαντικο πρόβλημα 
ονωποτάκτων που συμφωνα µε πληρσοφο- 
ριες ξεπερνουν τους 200.000. Τα πρόβλημα 
ἠλθε στο φως έπειτα απὀ οναφορέςτου 
τσυρκικου Τύποι! για διαφθορά επιτροπῶΝ 
επιλογής οπλιτων. Πιο συγκεκριμένα. 
τουλάχιστον ενας Συνταγματάρχης και αλ- 
λοι κατώτεροι αξιωματικοί κατηγορήθηκαν 
ότι εξἑδιδαν πλαστᾶ πιστοποιητικά ανικᾶ- 
ψότητας ενώ μεγαλος αριθµος στρατεισἰ- 
μων εἶχαν απαλλσγεἰ τῶν στρατιώτικὠν 
τους υποχρεώσεων. Για κάθε περίπτωση 
εκδοσης πιστοποιητικού εισποαττοντον 1-ὁ 
εκατ. ὄραχμες. 


«Σημαντικό πρόβλημα αντιμετωπίζουν εΠι- 
σης οι τουρκικὲς ἔγοπλες ὄμναμεις µε τη 
συμμετοχή μονίμων στελεχών σε εξτρεµι- 
στικες οργσανωσεις, κυρίως ισλαμιστικών, 
Συμφωνα µε ὄημοσιεύματα του τουρκικού 
Τύπου 58 αξιωματικοί και υπαξιωματικοί 
αποτάἀχθηκαν τον περασµενο χρόνο για 
δραστηριότητες και συμμετοχή σε εξτρεμι- 
στικὲς οργανώσεις. 


ΣΤουλάχιστον ὅνο διεθνεις οργανώσεις 
που ετιτηρουν την τήρηση των ανθρωπίνων 
δικαιώμότων διαμαρτύρονται για την πώλη- 
ση στην Τουρκία 500 περιληπτώὠν βομβιδίων 
ζ8Βυ-Β7 εκφρᾶζοντας Φοβοιις οτι προορἰ- 
ζονται για τις επιχειρησεις των Τουρκικών 
Ενόπλων Δυνάμεων εναντίων των Κουρ- 
δων. 


π... 


το αεροπλάνο κατέληξε να ἐχει 
γωνία προσβολής µεγαλύτερη των 
705, Ετσι αναγκάστηκε να το εγκᾶ- 
ταλείψεισε ύψος 18.000 ποδώὠν 
Χρηοιμοποιώντας µε επιτυχίατο 
εκτινασσόµενο κἀθισµά του. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ὁτι τη στιγµή 
του συμβάντος όλα τα συστήµατα 
του Χ-ὖΊ που αφορούν την ὦση 
ἦταν ανενεργά, 


ΣΤΗΝ ΤΕΛΙΚΗ ΕΥΘΕΙΑ 
ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ 
ΤΩΝ Ε-4,.. 


την τελικἡ φάση φαίνεται ότι 

βρίσκεται η απόφαση για τον 
εκσυγχρονισμό των αεροσκαφών 
Ε-άΕ της Π.Α. μετά τη σχετικἡ από- 
φαση της Τουρκίας να αναθέσει 
το δικὸ της πρόγραµµα στο Ισραηλ 
(βλέπε «[]» ΝΟ 10]. Παρόλα αωτά 
δεν αποκλείεται να υπάρξει νέα 
καθυστέρηση ἡ και αναβολή της 
απόφασης, ενὠ η κατάσταση σχε- 
τικᾶ µε τις προθέσεις τῆς Π.Α. και 
τις προσφορές που έχει δεχθεί 
απὀ ξένες εταιρίες δεν έχει ξεκα- 
Βαρίσει. Η τελευταἰα σχετική εξέ- 
λιξη αφορᾶτις συνομιλίεςπου εἰχε 
για το θέµα ο υπουργός Εθνικής 


«Σαν αντίδραση στις παραπάνω επικρίσεις, 
π Τουῄῥκία αναβάβµισε µια απλή υπογραφή 
συμφωνίας προμήθειας πολεμικού υλικού 
σπόὀ τη Ρωσία σε γεγονὸς πρώτου μεγὲ- 
Ώουσ ἁπου σ Τουρκος υπουργός 
Εσωτερικών Ναχί Μεντεζι προέβη σε µα- 
κρὲς ῥηλώσεις µε τις γνωστές βέσειστης 
γείτονας για τον αγώνα της εναντίον της 
τρομοκρατίας, Η νέα αυτή συμφωνία περι- 
λαμβάνει την προµήβεια 70 ακόμη τροχο- 
Ψορων τεθωρακισµενων οχημάτων ΒΤΗ-Β0 
έναντι 150.000 δολαρίων το καθένα, 
ΠρΏβλεπετσοι επίσης η απόκτηση 18 ελικο- 
πτέρων εναντι 65 εκατ. δολαρίων για καθ: 
κοντα «απομάκρυνσης τραυματιών» ο τή- 
πος των οποίων ὅξν προσδιορίστηκε. Ζεν 
ἐγινε επίσης γνωστο αν αωτή η αγορά σχε- 
τίζεται µε την απόκτηση ρωσικής κατασκει:- 
ἧς ελικοπτέρων που εἰχε ανακοινωθεί πέ- 
ρυσι, Σύµφωνα µε πληροφορίες ηαπόκτηση 
των ελικοπτέρων ΜΙ-]7 που εἰκε ανακοινω: 
θεί τότε δεν πραγματοποιήθηκε τελικά [ἠ 
δεν ολοκληρωθηκε] λογω δυσκολιών µε τη 
χρηματοδότηση τους, Είναι ἐτσι πιθανο ὅτι 
η τωρινΏ ανακοίνωση αφορά τα ἴδια ελικό- 
πτερα. Το σύνολο ατού του εξοπλισμού 
χρησιμοποιείται απὀ τις δυνάμεις της 
Στρατοχωροφυλακής που βρίσκανται κάτω 
απὀ τη διεύθυνση του τουρκικού 
Υπουργείου Εσωτερικών, 


«Η γαλλική σταιρἰα ΞΙΑΤ ανακοίνωσε την 
ἱδρυση στην Τουρκία θυγατρικής εταιρίας 
υπὸ την επωνυμία Ὁανυιπιβ ΞΑΠΒΥΙ 
Ηἰζπιθίιετί για το συντονισμὸ του προγράμ- 
µατος κατασκευής 515 πύργων τύπου 
Ώι888/ που θα ταοποβετηβσαιν σε ισάριθμα 
τομ ΑΙΕΝ του Τουρκικού Στρατού, Να 
υπενθυµίσουμµε εδω ὅτι η Τουῤῥκία αναγκα: 
στηκε να αλλάξει προμηθευτή πύργων και 
πυροβόλων ῄατο πρὀγραμωα ῥταν η ελβε- 
τική κυβέρνηση απαγόρευσε τις πωλήσεις 
τῆς Ορικοη προς τη γειτονική µας χώμα 
λόγω των πωμαβιᾶσεων των ανθρωπίνων 
δικαιωμάτων στην Τουρκία. 


Άμυνας κ, Αρσένης στη διάρκεια 
της πρόσφατης επίσκεψής του στη 
Γερμανία στο περιθώριο της 
«συνδιάσκεψης για την πολιτικὴ 
ασφάλεια» ύστερα απὀ πρόσκλη- 
ση του Γερμανού συναδέλφου του 
Φόλκερ ΒΙΕ. 

Σύμφωνα µετις πληροφορίες ποι! 
υπάρχουν, η γερμανική πλευρά εν- 
διαφέρεται πολύ για την ανάληψη 
του προγράµµατος απὀ τη γερµα- 
γική κοινοπραξία Ντάιμλερ Μπενζ 
Αἱροσπέις µε βάση εμπειρία ανὰ- 
λογου προγράµµατος γία τη 
Λουφτβάψε. Για την απὀκτησή του 
μάλιστα, µετά την απώὠλειατου 
τουρκικού προγράµµατος ἐχει επι- 
στρατευθεί και η ανώτατη ηγεσία 
του. γερμανικού. Υπουργείου 
Άμυνας, ενώ το θέµα ανάγεται στη 
ῥιεύρυνση της συνεργασίας στους 
τοµείς της αμυντικής βιομηχανίας 
μαι της Άμυνας ανάµεσα στις δύο 
χώρες, 


ε..ΚΑΙ ΣΥΝΔΕΣΗ ΜΕ 
ΤΗΝ ΑΠΟΚΤΗΣΗ 
ΑΙΡΗΑ ΕΤ 


ια να καταστεί μάλιστα πιο δε- 

λεαστική η προσφορά προς την 
ελληνική πλευρά. έχει ἑλθει και 
πάλι -σὐμφωνα µετις πλπροφο- 
ρίες- στο τραπέζι των διαπραγµα- 
τεύσεων καιτο θέµα της παραχώ- 
ρηήσης των πλεοναζόντων αερο- 
σκαφῶν ΑΙΡΠᾷ κεί σε περίπτωση 
που προτιµηθεί η γερμανική κοινο- 
πραξία. Τα γερμανικά αεροσκάφη. 
όπως εἶναι γνωστό ἐχουν προ- 
σφερθεί και στο παρελθόν αλλά η 
παραχώρησή τους δεν πραγµατο- 
ποιήθηκε, Σήµερα ο αριθµός των 
αεροσκαφών που προσφέἑρεται 
αναφέρεται σαν 683 (όχι απαραϊτη- 
τα όλα για επιχειρησιακἠ αξιοποίη- 


ση) και πιστεύται ὁτι περιλαμβάνει 
το συνολο του γερμανικού αποθε- 
µατος πλην 35 αεροσκαφών που 
παραμένουν σε υπηρεσία µε τη 
Λουφτβαρε και μικρού αριθμού σε 
ερευνητικά κέντρα της Αεροπο- 
ρίας. Σύµφωνα µε ἄλλες πληροφο- 
ρίες οι προτασεις προς την ϱλληνι- 
κή πλευρά εἶναι ακὀμη ευρύτερες 
και περιλαμβάνουν και συνεργασία 
στο βιομηχανικὀ τοµέα µε τη 
συµµετοχή της ΕΑΒ. Πιο συγκεκρι- 
μένα η απόκτηση των ΑΙΡΠΑ «|6ἱ 
απὀ την Ελλάδα θα μπορούσε να 
σημάνει τη δηµιουργία κέντρου 
υποστήριξης του τύπου στην ΕΑΒ 
που θα εξυπηρετούσε τις ανάγκες, 
ιδιαίτερα στη συντήρηση των κινη- 
τήρων τόσο των ελληνικών οσο και 
των εναπομεινάντων γερμανικών 
(που λόγω μικρού αριθμού η υπο- 
στἠριξἡ τους ίσως είναι αντιοικο- 
νομική στη Γερμανία) αλλά καιτων 
πορτογαλικών αξροσκαφώὠν (που 
παρελήφθησαν επίσης απὀ γερµα- 
γικὰ πλεονάσματα). Η ἵδρυση 
αυτού του κέντρου θα μπορούσε 
να προσελκύσει συμβόλαια και 
από ἀλλους πελάτες του τυπου 
στον αραβικό και αφρικανικό κὀ- 
σµο, προσβάλοντας το μονοπώ- 
λειο της Γαλλίας που υφίσταται 
αυτή τη στιγµή, Επιπλέον ὁμωςπι- 
στευεται ότι οι προτάσεις εμπλέ- 
κουν και τη Φόκερ της οποίας η 
Ντάιμλερ Μπενζ Αιροσπέις κατέ- 
χειτο 5136. Η Φόκερ 8α μπορούσε 
να δαδεχβείτη Λόκχιντ στην παρο- 
χή υποστήριξης στην ΕΑΡΒ και ιδιαι- 
τερα σε ὁ,τι αφορᾶ τα Γ-Ίδτα 
οποία η ολλανδική εταιρία κατα- 
σκεύαζε κατόπιν αδείας, Η Φόκερ 
όμως θα μπορούσε να προσφέρει 
σε συνεργασία µε την ΕΑΒ και ἀλ- 
λες υπηρεσιες όπως πρόγραµµα 
συντήρησης και εκσυγχρονισμού 
των Ρ-3 κ.ά, 


Η πιθανότητα απόκτησης αεροσκαφών ΑΙΡΗΔ φαί από την Π.Α. ἠλβε και πάλι στο προ- 
σκήνιο, Εκτεταμένη αναφορα στα περοσκᾶψφη περιλαμδάγεται σε αρθρο αὐτου του Τεή- 
χους (Φωτογραφία Β. Μἰστοι!), 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


Η ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ 
ΠΡΟΤΑΣΗ 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ 
ΤΩΝ Γ-ά 


πρὀταση της ὈἰππΙθι-Β6ηζ 

ΑεΓοβρ8οβ (ΏΑΡΑ] γιατον εκ- 
συγχρονισμό των ελληνικών Ε-ά 
βασίζεται στην εμπειρία που απο 
κτήθηκε µε βάση τα προγράµµατα 
5|ΕΡ καιΙΟΕ που εφαρμόστηκαν 
στην περίπτωση των αεροσκαφών 
της Γερμανικής Αεροπορίας. Το 
πρώτο αφορούσε τη διεύρυνση 
του κύκλου ζωὴς της δοµικἠς κα- 
τασκευής των αεροσκαφὠν µέσα 
απὸὀ µία σειρά επεμβάσεων και 
τροποποιήσεων που έγιναν µε βᾶ- 
ση διάφορες δοκιμὲς κοπώσεως 
καιτην εμπειρία συντήρησης και 
επισκευών, ενώ το δεύτερο εἶχε 
στόχο τη βελτίωση της µαχητικής 
ἱκανότητας των Ε-ά ιδιαίτερα σε 
αποστολές πέρος-αέρος. 
Οι βασικὲς πτυχές του πακέτου 
που προτείνεται στην Πολεμικὴ 
Αεροπορία εντοπίζονται στην ενἰ- 
σχυση της δοµικἠς κατασκευής 
της ατράκτου και των πτερύγων, 
στη βελτίωση των συστηµάτων 
ἄφεσης οπλισμού και της ακρίβει- 
ας τῶν συστηµάτων πλοήγησης, 
στην επαύξηση των δυνατοτήτων 
για αποστολές αέρος-αέρος και 
αέρος-εδάφους μέσα απὀ την 
εγκατάσταση σύγχρονων ηλε- 
κτρονικών συστημάτων, καθώς και 
στη βελτίωση της αξιοπιστίας και 
της παρεχόµενης υποστήριξης. 
Επιπλέον υπάρχει πρόβλεψη για 
περαιτέρω εξέλιξη όσον αφορά 
την εγκατάσταση σύγχρονων οπλι- 
κὠν συστηµάτων. 
Για τη βελτίωση των δυνατοτήτων 
στις αποστολές αέρος-αέρος τα 
πλαίσια στα οποία αναπτύχθηκε το 
γερμανικό πρὀγραμµα ἠταν ο εκ- 
συγχρονισμός του σιστήµατος 
ελέγχου πυρὸς του αεροσκάφους, 
η ενσωμάτωση του πυραυλικού 
συστήµατος ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ., 
καθώς καιη βελτίωση του υπο- 
συστήµατος πλοήγησης µε την 
εγκατάσταση νέων μονάδων αδρα- 
νειακής πλοήγησης λέιζερ και νὲ- 
ων αισθητήρων στοιχείων αέρος 
(ΑΡΟ) µε σκοπὀ την παροχή ακρι- 
βέστερων δεδοµένων προς τή μο- 
γάδα επεξεργασίας σήµατος του 
ραντὰρ. 
Από τα πρωτεύοντα συστήµατα 
του εκσυγχρονισμού εἶναι το ρα- 
ντάρ πολλαπλών λειτουργιών 
ΑΡΠᾷ-6» της Ημσπες που διαθέτει 
προγραμμµατιζόµενους ψηφιακούς 
επεξεργαστές, και εἶναι επίσης 
εγκαταστηµένο στα μαχητικά Ε/Α- 
18. ΤΟ νὲο ραντάρ µπορεί να 
συνεργασθεί µε ἑναν υπολογιστή 
ελέγχου αποστολής ενώ έχει γίνει 


τροποποίηση και του κωνικού αε- 
ροδυναμικού καλύμματος της κε- 
ῥραΐας του αεροσκάφους, 

Επισης υπάρχει η δυνατότητα 
εγκατάστασης νέου συστήµατος 
απεικόνισης δεδοµένων στοχοποί- 
ησης, ενώ εἶναι προαιρετική η 
εγκατάσταση οθονών πολλαπλών 
λειτουργιών, Ανάλογα µετη διάθε- 
ση τῶν κονδυλίων θᾳ μπορούσε να 
εγκατασταθείἰ και ΗΒ του τύπου 
Ε-Ί6. 

Συνοπτικά θα λέγαμε ὁτι οἱ Επιλο- 
γές για την εγκατάσταση των δια- 
φόρων υποσυστημµάτων εἶναι πάρα 
πολλές, ιδιαίτερα τῶν ἠλεκτρονι- 
κών και σχετίζονται ἀμεσα µετο 
ποσό που εἰναι διατεθειµένη να 
δαπανήσει η Πολεμική Αεροπορία. 


ΦΡΕΓΑΤΕΣ «ΟΙΥΕΚ 
ΗΑΖΑΚΌ ΡΕΚΑΥ» ΓΙΑ 
ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΤΗΝ 
ΤΟΥΡΚΙΑ 


ο Αμερικανικό Ναυτικό προτίθε- 

ται να μεταβιβάσει οκτώ συνο- 
λικἁ φρεγάτες κλάσης «ΟἱνεΓ 
ΗαΖ8/ά ΒΘ/{γ» σε συμμαχικές χῶ- 
ρες, ανάμεσά τους η Ελλάδα και η 
Τουρκία. Σύµφωνα µε έγκιρες 
πληροφορίες και εφόσον η πρότα- 
ση εγκριθεί απὀ το αμερικανικό 
Κογκρέσο, στα επόμενα δύο χρό- 
για δύο σκάφη (55 ΟΗΠαπ 
Φρίασμε ΕΕ 16 και 0:95 (4ἱἱΘ// 
ΕΕ 28) 8α εκμισθωβούν στα Ηνω- 
μένα Αραβικά Εμιράτα και έξι επι- 
πλέον πλοίαθα παραχωρηθούν 
δωρεάν σε ἄλλες χώρες, Σύµφωνα 
µε την πρόταση, η Ελλάδα θᾳ πα- 
ραλάβει µία φρεγάτα (υ55 Ώμποαβπ 
ΕΕ 10) καιη Τουρκία δύο σκάφη 
(055 Απίοιίπι ΕΡα 20 και 055 
ΕΙ8ΙΙ8Υ ΕΕΑΖΊ). Από µία φρεγάτα 
αυτής της κλάσης παραλάβουν 
επίσης το Μπαχρέιν (595 ν8οκ 
ΛΙίαπις ΕΕ 94). η Αίγυπτος (μυ 959 
0ορε|απα), και το Οµάν (υ5ς5ς 
ΜΜΗΙοπ 5 Τιδάαίθ ΕΕ 27). 
Η εξέλιξη αυτή αποτελεί το «αἶσιο 
τέλος» αιτημάτων που εἰχαν εκ- 
φράσει παλαιότερα αρκετές χώ- 
ρες (ανάμεσά τους η Ελλάδα και 
Τουρκία). 
Τα σκάφη αυτής της κλάσης σχε- 
διάστηκαν και κατασκευάστηκαν 
σε μεγάλους αριθμούς βάσει του 
δόγματος του Αμερικανικού Ναυτι: 
καύ που προέβλεπε την ὑπαρξη 
πολλών πολεμικών συνοδείας νῆ- 
οπομπών µε περιορισμένες ὄυνα- 
τότητες ποι θᾳ επιχειρούσαν σε 
σινδυασμό µε τα ικανότερα αλλά 
λιγότερα λόγω κόστους αντιτορπι- 
λικά και καταδρομικά, 
Εκτόπισμα: ὦ.805 τόνους µε πλή- 
ρες φόρτο, Διαστάσεις: µήκος 
135.6 µέτρα, πλάτος 19.0 µέτρα 
και βύθισμα 4,5 µέτρα (7,5 µέτρα 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΩΥΑΒΙΩΣ Ἡς 


Πρόσθια άποψη Φρε- 
γάτας «Ὀμνει 
Ηαζαιά ΒΡΙΙΥ». 
Αιακβίνετᾶι ὁ εκτο- 
ξευτής στην πλώρη. 


στο σηµείο του τοποβετηµένου 
σόναρ]. Κινητήριο σύστημα: ὁ 
στροβιλοκινητήρες ΙΜ2500 µε 
συνολική ισχυ 40.000 ἱππων, ἑνας 
ἄξονας και µία έλικα, δύο βοηθητι- 
κοί κινητήρες των 35. ἱππων για 
παροχή ισχύος σε κατάσταση 
ἑκτακτης ανάγκης ἡ για την υπο- 
βοήθηση τών διαδικασιών ελιΥγ- 
μῶν-πρόσδεσης σε λιμένες. Επι- 
δόσεις; μέγιστη ταχύτητα 23 κὐμ- 
βοι, εμβέλεια 4.500 μιλίων µε 20 
κόμβους, Όπλισµος: 1 (μονός) 
εκτοξευτής ΜΚ]3 που µπορεί να 
βάλει βλήματα «Χχάρπουν» ενα- 
γτίον πλοίων και αντιαεροπορικών 
«δτάνταρτ» στην πλώρη {μεταφέ- 
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ρονται 36 ΘΜ-ΙΜΗ και 4 
«Χ ΙΡΟΥΩ»], Τ πυροβόλο των 76 
χιλ. ΜΚΤ5 Μοά 0 (ΟΤΩ Μειαία), ένα 
σοὐστημα ΟΝΞ «Φάλανξ» ΜΚ15 
Μοσα1 (τοποθετήθηκε στα περισσὀ- 
τερα πλοἰα της κλάσης), δύο τρι- 
πλούὺς τορπιλοβλητικοὺς σωλήνες 
ΜΚΑ5 Μοά». Ελικόπτερα: Δύο 
ΙΑΜΡος ΜΚΙἠ ΙΙ 

Ηλεκτρονικά: ραντάρ έρευνας αέ- 
ρος ΑΝ/ΡΡΟΞ-49 (Ν]. ραντάρ 
έρευνας επιφανείας-ναυτιλίας 
ΑΝ/ΞΡ5-55, ραντάρ ελέγχου βο- 
λής 9ΦΡᾷᾳ-860 (τροποποιημένο 
ΦΤΙΗ]. σόναρ 55-56, 5ἱ Ω-Φ2 
ΕΡΜ/ΕΟΜ. σύστηµα αντιµέτρων 
τορπιλώὠν 9ἱ 0-55 ΝΙΧΙ8. 


Το μ55 Ώωποᾶβπ κατασκευάστηκε 
την περἰοδο 19Υ/1/-1878 και παρα- 
δόθηκε στο Αμερικανικό Ναυτικό 
το Μάιο του 1980. 


ΗΠΑ-ΠΑΚΙΣΤΑΝ 
ΞΑΝΑΣΥΖΗΤΟΥΝ ΓΙΑ 
ΤΑ Ε-]ό 


ι κυβερνήσεις των ΗΠΑ καιτου 

Πακιστάν ξεκίνησαν πρόσφατα 
και πάλι συνομιλίες για αμυντικά 
θέµατα, αν και πιστεύεται ότιτο 
σημαντικότερο απὀ αυτά αφοράτο 
θέµα των Ε-Ί6που λόγω «εμπᾶρ- 
Ύκο» δεν μπορούν να παραδοθούν 
στην Πακιοτανική Αεροπορία. Οι 
ΗΠΑ. ὅπως εἶναι γνωστό, αρνού- 
νται να παραδώσουν τα αεροσκᾶ- 
φη ἢ ἀλλου είδους πολεμικό υλικό 
εάν το Πακιστάν δεν σταματήσει 
τα προγράµµατα κατασκευής 
πυρηνικῶν ὁπλων που διαθέτει. Η 
πακιστανική πλευρα έχει εγκατα- 
λείψειτις προσπάθειες άρσης της 
απαγόρευσης και προσπαθεί να 
βρει έναν τρόπο ναπουλήσειτα 
αεροπλάνα σε τριτη χώρα δεδομέ- 
νου ὅτι έχουν δαπανηβεί σηµαντι- 
κά ποσᾷ που δεν εἶναι δυνατὸν να 
ανακτηθούν µε ἀλλο τρόπο, Το 
Πακιστάν εἶχε παραγγείλει. βάση 
µιας σειρᾶς αμυντικών συμφωνιών 
µετις ΗΠΑ 111 συνολικά Ε-16. 
Προ της επιβολής του «εμπάργο» 
εἰχαν παραδοθεί 40, ενώ 21 ακόµη 
εἰχαν κατασκευαστεί και δεν παρα- 
δόβηκαν ποτέ. Η Λόκχιντ υπολογἱ- 
ζει ὁτιθα μπορούσε να ολοκληρώ- 
σειτην κατασκευή 7 ακόμη αερο- 
σκαφών φέρνοντας ἔτσι συνολικά 
ταπρος πώληση αεροπλάνα σε 28. 
Παρατηρητές του χώρου θεωρούν 
ότι η πώληση τόσων αεροσκαφών 
µετις σημερινές συνθήκες πρέπει 
μάλλον να θεωρείται αδύνατη, δε- 
δομένου μάλιστα ὅτι εκατοντάδες 
μεταχειρισμένα αεροσκάφη αυτού 
του τύπου διατίθενται και απὀ την 
Αμερικανικἡ Αεροπορία. 


Η ΜΕΡΟΝΝΕΙ. 
ΡΟουΟΙΑ» 
ΕΠΙΚΕΝΤΙΡΩΝΕΙ ΤΙΣ 
ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ ΤΗΣ 
ΣΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ 
ΕΝΟΣ ΔΙΚΙΝΗΤΗΡΙΟΥ 
ΜΟ-1] 


ΜΌΠΒ ανακοίνωσε πρὀσφατα 

λεπτομἑρειες που αφορούν τις 
σχεδιαστικες αλλαγὲς που θα υἱο- 
θετηθοὺύν σε µία υπό µελέτη νέα 
δικινητήρια ἐκδοση τοι! τρικινητή- 
ριου ΜΕ-Ί11, Το αεροσκάφος προος- 
ρίζεται ὡς αντικαταστάτης των πα- 
λαιότερων Π0-10-30 και Βοείηᾳ 


᾽Ἶ..ώ 


767 ενω µία υπὀ σκἑψη αὐξηση της 
εμβέλειᾶς του (έκδοση [.οηᾳ 
Βαπρε] 8α το καταστήσει ανταγώ- 
νιστικό µετα Α ᾖ40-200/300 και 
767-300 ΕΒΥ. ἂν τελικά δοθεί το 
πράσινο φὼς για την κατασκευή 
του αεροσκάφους, τότε θα ανα: 
πτυχθούν µια ἐκδαση μέσης 
(Μεθίυπι Βεπῃε] και µία μακράς 
{.Β) ακτίνας, ενώ οιπρώὠτες παρα- 
δόσεις υπάρχει η δυνατότητα να 
πραγματοποιηθούν σε χρονικὸ 
διάστηµα 48 μηνών. Οι κύριες αλ- 
λαγὲς αφορούν, σε σύγκριση πά- 
ντα µετο ΜΠ-11,τον περιορισμὀ 
του μήκους της ατράκτου κατά 5 
περίπου µέτρα, την υιοθέτηση νε: 
ου κάθετου σταθερού κατασκευα- 
σµένου ἀπό σύνθετα υλικά και νε- 
ὧν κιητήρων που θᾳ παρέχουν 
μέγιστη ὦση της τάξης των 90,000 
λιβρών, την αὔξηση του εκπετᾶ- 
σµατος καθὼς και την τροποποίη- 
ση της πτέρυγας. 


ΒΕΛΓΙΚΟ ΠΛΕΟΝΑΖΟΝ 
ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΥΛΙΚΟ 


ο Βέλγιο ανακοίνωσε ότιθα 

πωλήσει τα επόμενα τρία χρό- 
για μεγάλες ποσότητες υλικού 
στρατού ξηράς που εἶναι πλεονά- 
ζον λόγω της μείωσης της οροφής 
καιτης αναδιοργάνωσης τῶν Ε.Α, 
της χώρας, ο Βελγικὸς στρατός 
μειώνεται απὠ το επίπεδο του 
Σώματος Στρατού στο επίπεδο ενι- 
σχυμένης μεραρχίας. Ετσι σηµα- 
ντικές ποσότητες πολεμικού υλι- 
κοή διατίθενται προς πώληση. Ανά- 
µεσα σ᾿ αυτά περιλαμβάνονται 206 
ἁρματα μάχης τυπου «Λέοπαρντ 
1» (διατηρούνται 199). 54 αντιαε- 
ροπορικά αυτοκινούμενα συστή- 
µατα των 25 χιλ, «ἄβραιά» επἰ πἠγ- 
µατος «Λέοπαρντ» {διατίθεται το 
σύνολο του αποθέματος], 219 τε- 
θωρακισμένα οχήματα μάχης, 60 
αυτοκινούμενα πυροβόλα των 196 
Χιλ, Μ1ΟΘΑΖ/Α5 (διατηρούνται 
108], Τ1 ελαφρά ελικόπτερα τύπου 
«Αλουέτ ἡ», 10 συστήµατα ΗΕΝ, 
24 εκτοξευτὲς τύπου ΠΑΝΚ (το 
σύνολο των συστηµάτων που δια- 
τηρούνται σε υπηρεσἰα), γεφυρο- 
φορα ἆρματα, συστήµατα αωτόµα- 
της ναρκοθέἐτησης, ὀλμοι, οχήµα- 
τα μηχανικού και μεταφορών κ.ά, 
Σύμφῶνα µε την ανακοίνωση. η 
πώληση του υλικού θα γίνει µόνον 
σε επίπεδο κυβερνήσεων, ὥστε να 
αποκλειστεί η διαρροή τους στη 
διεθνἠ αγορα πολεµικου υλικού 
καιτα ἐσοδα θα χρησιμοποιηθούν 
για τη χρηματοδότηση νέων 
αμυντικών προγραμμάτων. 
Στο µεταξύ ισχυρός ανταγωνισμός 
ἐχει αναπτυχθεί ανάµεσα στο Ρὲλ- 
γιο καιτην Ολλανδία προκειµένου 
να προμηθεύσουν αριθμό 180 αρ- 
µάτων στη Βραζιλία, Η Ολλανδία 
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προαφἑρει τα δικά της «Λέοπαρντ 
1:Ν» στην τιµή των 57.000 δολα- 
ρίωντο καθένα ενώ η τιµῆ των 
βελγικών αρμάτων δεν καθορἰστη- 
κε. Πιστεύεται όμως ὁτι βα εἶναι 
υψηλότερη, αφοή τα βελγικά ἁρ- 
µατα δέχθηκαν πρόσφατα εκ- 
συγχρονισμό που περιλαµβανει 
γέο ολοκληρωμένο σύστηµα ελΕΥ- 
χου βολής µε αποστασιόµετρο λέι- 
ζερ. ενώ διαθέτουν ακόµη και πα- 
θητικό σύστηµα θερµικής απεικό- 
γισης για νυχτερινή κατόπτευση. 
Οι δύο χώρες έχουν αποδυθεἰ το 
τδλευταἰο διάστηµα σε µια προ: 
σπάθεια πώλησης του στρατιώτι- 
κού υλικού που τους πλεονάζειπέ- 
ραν κάποιων παραχωρησεων που 
εἶχαν πραγματοποιήσειπρος ἆλ- 
λες χώρεστου ΝΑΤΟ ὁπως η Ελλά- 
ὅα και η Τουρκία. Ετσι η Ολλανδία 
πώλησε 600 ΤΟΜΑ ΑΙΕΝ στην 
Αἰγυπτο, δύο πυροβολαρχίες Α/Κ 
πυροβόλων Μ110 στο Μπαχρέιν 
ενώ διαθέτειπρος πώληση {15 ἁρ- 
µατα «Λέοπαρντ ὁ» μαζί µε µεγά- 
λες ποσότητες ἀλλου υλικού. Το 
ΒΕλγιο.που μόλις πρόσφατα µπή- 
κε στην αγορά αυτού του εἶδους, 
δεν έχει να επιδείξει σημαντικές 
επιτυχίες, αν και πρόσφατα -όπως 
εἶκαμε γράψει- προµήθευσε τη 
Χιλή µε μεταχειρισμένα μαχητικἁ 
Μιράζ 5. Θα πρεπει πάντως να ση- 
μειωθεί ότι επειδή πολλές χώρες 
ῥιαβέτουν ανάλογα πλεονάσµατα 
προς πώληση σε σινδιυασμό µε τις 
χαμηλές τιµές που διατίθεται το 
νέο ρωσικής προέλευσης υλικὸ οι 
πιθανότητες πωλήσεων σε ικανο- 
ποιητικές τιµές εἶναι ελάχιστες. 


ΤΟ »ΤΕΑΤΟ 26 ΤΗΣ 
(σκΟ8 ΣΤΗΝ ΤΕΛΙΚΗ 
ΦΑΣΗ ΤΗΣ 
ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗΣ 


συναρμολόγηση του κατα- 

σκευασμένου εξ ολοκλήρου 
απὀ σύνθετα υλικά δίταίο 20 της 
γερμανικής 0/90 πλησιάζει στο τέ- 
λος της. Το αεροσκάφος λόγω της 
μεγάλης του αυτονομίας θα χρησι- 
μοποιείται για τη διεξαγωγή Πο- 
λύωρων πτήσεων στα ανώτερα 
ατµοσφαιρικά στρώματα για τη µε- 
λέτη της περιβαλλοντολογικής 
επίδρασης των πτήσεων των µεγά- 
λων μεταφορικών αεροσκαφών 


. υ ο. 
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καθως και για τη µελέτη του τρὀ- 
που μεταβολής των µετεωρολογ|- 
κών συνθηκών στους πόλους αλλά 
και την τροπική ζώνη, Π κατασκευή 
της πτέρυγας εκπετάσµατος 56,38 
µέτρων χρηματοδοτήθηκε απὀ το 
Γερμανικό Υπουργείο Έρευνας και 
Τεχνολογιας ενῶ οι κινητήρες που 
Βα χρησιμοποιηθούν για την πρόω- 
ση του αεροσκάφους θα εἰναι δύο 
εµβολοφόροι Ι0-550 της ζοπίϊ- 
παπα] οι οποίοι θᾳ διαθέτουν και 
απὀ έναν υπερσυμπιεστή τριῶν 
βαθμίδων και θα δίνουν κίνηση σε 
δύο ωστικὲς έλικες διαμέτρου 6.09 
µέτρων. Το τετραμελές πλήρωμα 
θα µπορεί να παραμείνει σε ύψος 
80.000 ποδών για 8 ὧρες, σε ύψος 
60,000 ποδών για 48 ώρες καισε 
ύψος 40.000 ποδών για 80 ώρες! 


ΑΤΕ 42/72 
ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΤΩΝ 
ΠΕΡΙΟΡΒΙΣΜΩΝ ΣΤΙΣ 
ΣΥΝΘΗΚΕΣ 
ΠΑΓΟΠΟΙΗΣΗΣ 


στερα απὀ µία σειρᾷ εκτεταµέ- 

νων δοκιμών τόσο εν πτήσει 
οσο και σε αεροσήραγΥγες, η αμε- 
ρικανικἠ υπηρεσία πολιτικής αξρο- 
πορίας ΕΑΑ, σε συνεργασία µετην 
αντίστοιχη γαλλική υπηρεσία 
Ρ6Α6Ο καιτην ΑΤΗ, εξέδωσε µία 
γέα οδηγία πλοίµότητας (ΑΡ] στις 
11 Ιανουαρίου µε την οποία επι- 
τρέπειτις πτήσεις των αεροσκα- 
φῶν ΑΤΗ 42/2 σε συνθήκες παγο- 
ποίησης, εκτός απὀ τις περιπτώ- 
σεις όπου θα συναντώνται συνθή- 
κες υπερψυχρῆς βροχῆς ἡ ψεκά- 
δων, Η ενέργεια αυτή της ΕΑΑ 
προήλθε µετά την απόφαση της 
ΡαΑΩ στις 6 Ιανουαρίου να επι- 
τρέψει τη χρήση του αωτόµατου 
πιλότου σε βεβαιωμένες συνθήκες 
παγοποίησης. Συγκεκριµένα η νέα 
οδηγίατης ΕΑΑ αναστέλειτην 
προηγούµενη οδηγία της µε την 
οποία απαγόρευε τις πτήσεις των 
ΑΤΗ σε συνθήκες παγοποίπσης, 
περιορίζοντας όμως τα αεροσκά- 
Φη στο να µην πετούν εντὸς γνω- 
στοποιηµένων ἡ προβλεπόμενων 
συνθηκών υπερψυχρών ψεκάδων 
ἠ υπερψυχρής βροχής. 
Σημαντικός παράγοντας στην απὀ- 
φαση της ΕΑΑ να αναστείλει την 
προηγούµενη οδηγία της ἦταν η 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


απὀφασή της να απαγορεύσει 
στους χειριστές τη χρησιμοποίηση 
των πτερυγίων καμπυλότητας, 
όταν τα αεροσκάφη θα βρἰσκονται 
σε διαδικασία κράτησης (πο[αϊπα] 
µέσα σε συνθήκες παγοποίησης, 
καθώς και η απαγόρευση αλλαγής 
βεσης των παραπάνω επιφανειών 
απὀ τη στιγµή που το αεροσκάφος 
ἐχει εισελθει στις παραπάνω ατµο- 
σφαιρικὲς συνθήκες. Ό περιορι- 
σμὸς αυτός στη χρήση τῶν πτε- 
ρυγίων καμπυλότητας προήλθε 
απὀ την ανάλυση των δοκιμών που 
πραγµατοποιήθηκαν στην αεροπο- 
ρική βάση ΕαΜαιάς και στην 
Τουλούζη της Γαλλίας. 

Μεταξύ των διαδικαστικὠν αλλα- 
γῶν που προέκυψαν από τις παρα- 
πάνω δοκιμές περιλαμβάνεται η 
οδηγία προς τους χειριστὲς να πα- 
ρακολουθούν για πιθανές ενδεί- 
ξεις ὑπαρξης συνθηκών υπερ- 
ψυχρής βροχής όπως ο σχηµατι- 
σμός διασκορπιαµένου κοκκώδους 
πάγου στις επιφάνειες των πλευρι- 
κὠν παραθύρων του πιλοτηρίου. 
Αξίζει να σημειωθεί ότιτο ΑΤΗ {2 
της αεροπορικής εταιρίας 
ΦΙπΠΙΠΙΟΠς ΑἱΓγίπεξ που συνετρίβη 
στις 3] Οκτωβρίου βρισκόταν σε 
διαδικασία κράτησης για 3/ λεπτά 
εντός συνθηκών παγοποίησης. ο 
αυτόματος πιλότος ἦταν ΕµπλεΥ- 
μένος καιτα πτερύγια καμπυλότη- 
τας εἶχαν εκταθεί στις 19 μοίρες. 
Όταν το αεροσκάφος ἆρχισε κά- 
θοδο οι χειριστές του έθεσαν τις 
παραπάνω επιφάνειες στις ϐ µοί- 
ρες, έγινε απεµπλοκή του αυτόμα- 
του πιλότου καιτο αεροσκάφος 
έβαλε πολυ μεγάλη κλίση εισερχό- 
µενο σε δεξιά περιστροφή. 

ΑπότἹ1ις δοκιμές αεροσήραγγας και 
τροχοδρόµησης σε υψηλές ταχύ- 
τητες που πραγµατοποιήθηκαν 
στην Τουλούζη αποκαλύφθηκε ότι 
το ΑΤΒ θᾳ μπορούσε να επηρεα- 
σθεί ἄμεσα απὀ την αεροδυναμική 
ακινητοποίηση των επιφανειών 
ελέγχου κλίσεως, λόγω συσσώ- 
ρευσης πάγου υπὀ ορισμένες 
συνθήκες, Συγκεκριµένα υπήρξε η 
υποψία ότιηῃ συσσώρευση ενὸς 
ασυνήθιστου τὐπου πάγου ακανό- 
νιστης µορφής πἰσω απὀ τις ελα- 
στικὲς επιφάνειες αποπαγοποίῃ- 
σης στην επάνω επιφάνεια και στο 
Εξωτερικό τµήµα της δεξιὰς πτέ- 
ρυγας θα μπορούσε να δημιουργή- 
σει πρὀβλημα στον έλεγχο του αξ- 


ροσκάφους παρόμοιο µε αυτό που 
συνάντησε το ΑΤΗ 2 που συνθ- 
τρίβη. Η παραπάνω κατάσταση θα 
μπορούσε να συμβάαλειστην ασύμ- 
µετρη συσσώρευση Πάγου επάνω 
στις πτέρυγες η οποία και πιστεὺε- 
ται ὁτι οδήγησε στην απώλεια 
ελέγχου του αεροσκάφους, 

Οι πτητικές δοκιμές που πραγµα- 
τοποιήβηκαν στην αεροπορικἠ βά- 
ση Ενα[ά5 στην Καλιφόρνια απο- 
µάκρυναν κάθε αμϕιβολία ότιτα 
αεροσκάφη ΑΤΗ 49/72 δεν αντα- 
ποκρίνονται επαρκώς στους κανο- 
νισμοὺς πιστοποίησης σε συνβή- 
κες παγοποίησης. Ωστόσο υπο- 
στηρἰζεται ὁτι µία ασυνήθιστη κα- 
τάσταση συνθηκών παγοποίησης 
την οποία δεν κάλυπταν οιπροδια- 
γραφές πιστοποίησης θᾳ μπορού- 
σε να ἐχει συμβεί, όπου τα µέγε- 
βος των υὁροσταγονιδίων ίσως και 
να ἔφθανε τα 180 μικρά σε διάµε- 
τρο. Σε αυτές τις δοκιμές χρησιµο- 
ποιήθηκαν ἑνα αεροσκάφος κῦ- 
136 της Ι95ΑΕ το οποἱο έφερε μία 
ειδικἡ διάταξη ψεκασμού υὅρο- 
σταγονιδίων η οποία εἶχε προσαρ: 
µοσθεί στο κάτω ἆκρο του σωλήνα 
ανεφοδιασμού. Η διάµετρος του 
παραγόμενου «νέφους» ἦταν πε- 
ρίπου 2,5 µέτρα. Επίσης συμμµετεί- 
Χε ἑνα | θαή6ἰ 98ά το οποίο ἦταν 
εφοδιασμένο µε ειδικούς αισθητή- 
ρες για τη μέτρηση των χαρακτηρι- 
στικὠντου ψεκαζόμενου νέφους, 
Το ΑΤΗ 72-512 που χρησιμοποιή- 
θηκε ἠταν κανονικό αεροσκάφος 
παραγωγἠς. Η μοναδική διαφορά 
ἦταν ότι η θυρίδα εγκατάλειψης 
του αεροσκάφους που βρίσκεται 
στο επὀνω τµήµα του πιλοτηρίου 
εἶχε αντικατασταθεί απὀ µία ἀλλη 
ειδικἠ θμρίδα που έφερε δύο βι- 
ντεοκάµερες, οἱ οποίες σκόπευαν 
τα εξωτερικά τμήματα των πτερὺ- 
γων, 

Οι δοκιμὲς σχεδιάστηκαν ἔτσι, 
ώστε να εξετασθούν τα ανώτατα 
όρια του φακέλου πιστοποίησης 
των ΑΤΗ σε οριακές θερμοκρασίες 
παγοποίησης, καθώς και τα χαρα- 
κτηριστικἁ παγοποίησης των πολὺ 
μεγάλων υδροσταγονιδίων τα 
οποία δεν καλύπτουν οι κανονι- 
σμοί πιστοποίησης. 

Τα κριτήρια πιστοποίησης προβλέ- 
πουν διάµετρο υδροσταγονιδίων 
της τάξης των 40 μικρών, ενώ στη 
συγκεκριμένη περίπτωση στις πε- 
ρισσότερες απὀ τις 30 συνολικά 


τμ νο 
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Στιγμιότυπο απὀ τις Δοκιμὲς στην αεροπορικἠ θάση Εάνιατάς 


πτήσεις που πραγµατοποιήθηκαν 
σε διάρκεια 17 ωρών, το μέγεθος 
των μὁροσταγονιδίων έφθανε τα 
70 μικρά. Επίσης σε ορισμένες πε- 
ριπτώσεις τὸ μέγεθος των υὔρο- 
σταγονιδίων έφθασε τα 180 μικρά 
µε σκοπὀ τη διερεύνηση της 
συμπεριφοράς του αεροσκάφους 
σε ακραίες σωνθήκες. Εἶναι χαρα- 
κτηριστικό ὅτιῃ ΗΞΑΕ ποτέ στο 
παρελθόν δεν εἰχε πραγµατοποιή- 
σει δοκιμὲς µε υδροσταγονίδια του 
παραπάνω μεγέθους σε οποιοδή- 
ποτε αεροσκάφος, εἶτε στρατιώτι- 
κὀ εἶε της πολιτικής αεροπορίας. 

Απὸ την όλη προσπάθεια προσο- 
µοίωσης των συνθηκών του ατυχή- 
µατος έγινε αντιληπτό ότι στις 
πτέρυγεςτου ΑΤΗ µε τα πτερύγια 
καμπυλότητας στις 15 μοίρες θα 
μπορούσε να σχηµατισθεί πάγος 
πἰσῳ ακριβώς από τις επιφάνειες 
αποπαγοποίήσης, που όταν στη 
συνέχεια επιχειρηθεί η ανάσυρση 
των επιφανειών αυτῶν υπὸ αυνθή- 
κες ὁὀποι έχει αναπτυχθεί ασυμμε- 
τρη παγοποίηση επάνω στις πτέ- 
ρυγες, τότε εἶναι δυνατή η ακινη- 
τοποίηση των πηδαλίἰων κλίσεως, 

Σε συνθήκες έντονα υπερψυχρών 
ψεκάδων αποδείχθηκε ότι µε τᾳ 
πτερύγια καμπυλότητας στις 0 µοί- 
ρες οπάγος σχηµατιζόταν τόσο 
στις επάνω ὁσο και στις κάτω πτε- 
ρυγικὲς επιφάνειες, ΜΕ τα πτερυ- 
για καμπυλότητας στις 15 μοίρες 
ἑνας τραχὺς ὀγκος πάγου σχηµα- 
τιζόταν πίσω απὀ τις επιφάνειες 
αποπαγοποίησης, χωρίς όμως να 
συσσωρεύρται πάγος στο κάτω 
τµήµα των πτερύγων. Εάν τα πτε- 
ρύγια καμπυλότητας ανασυρθούν 
υπό αμτές τις συνθήκες είναι δυνα- 
τό να συμβεί ένας ανισόρροπος 
διατοιχισμός απὀ τις επιφάνειες 
κλίσεως, όταν η γώνία προσβολής 
εἰναι περίπου ὃ μοίρες, Εάν ταπτε- 
ρύγια καμπυλότητας παραμείνουν 
στη θέση των 15 μοιρών η ανισὀρ- 
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ροπη αυτή κατάσταση παύεινα 
υφίσταται. Έτσι επειδή τα πτερι]- 
για καμπυλότητας είναι χρήσιμα 
υπὸ αυτέςτις συνθήκες, η ΑΤΗ 
πρὀκειται να τροποποιήεσει το λο- 
γισµικό των αεροσκαφών της, το 
οποίο θα επιτρέπει την ἕκταση των 
πτερυγίων καμπυλότητας ακόµα 
και πέραν της μέγιστης ταχύτητας 
ἐκτασήςτους, 

Παρά το γεγονός ότιτα ΑΤΗ 72 
διαθέτουν έναν ενδεἰκτη σχηµατι- 
σμού πάγου στη δεξιά πλευρά του 
πιλοτηρίου, τα ΑΤΗ 42 δεν διαθέ- 
τουν κάτι αντίστοιχο. Ὑπότις νέες 
συνβήκες Π ΕΑΑ απαίτησε την 
εγκατάσταση του ενδεἰκτη αυτού 
σε όλα τα αεροσκάφη παραγωγής 
ακόµα και στα ΑΤΗ 42 που βρίσκο- 
γται σήµερα σε υπηρεσἰα στην 
Αμερική. Επιπρόσθετα η ΑΤΒ έχει 
ἠδη αρχίσει τις πτητικές δοκιμές 
αξιολόγησης ενὸς τροποποιημέ- 
νου συστήµατος αποπαγοποίησης 
των πτερυγων το οποίο Βα εγκατα- 
σταθεί σύντομα σε όλα τα ΑΤΗ 
42/75 που επιχειρούν στη Βόρεια 
Αμερική και στη Δυτική Εμρώπη. 
Το νέο σύστηµα αποπαγοποίησης 
βα καλύπτειτο 16ύστης επὰνω 
πτερυγικής επιφάνειας σε σύγκρι- 
ση µε το 896 ποι κάλυπτε το υπάρ- 
χον σύστηµα. Από τις πρώτες πτη- 
τικές δοκιμές έγινε φανερό ὁτι οι 
νέες επιφάνειες αποπαγοποἱησης 
δεν επηρεάζουν τις επιδόσεις και 
τῶν δύο τύπων ΑΤΒ, ενώ η αύξηση 
του βάρους θεωρείται αμελητέα. 
Στα σχέδια της ΑΤΗ εἶναι η ολο- 
κλήρωση της τροποποίησης αυτής 
µέχρι τα τέλη Απριλίου πολύ πριν 
λήξει η προθεσµία της Ίης Ιουνίου 
που ἐχειθέσειῃη ΕΑΑ., γιατα αερο- 
σκἀφη µε αμερικανικὀ νηολόγιο. 
Στην Αμερική υπάρχουν περισσόὀ- 
τερα απὀ 15ύ ΑΤΗ .. ενώ άλλα 18 
πετούν στον Καναδα. 


ΕΙΣΗΕΕ”-Ώ 


Κατάλογοι µε πλήρη στοιχεία 
για τα μηχανήματα αποστέλλονται δωρε- 
άν ταχυδροµικώς σε όλη την Ελλάδα, 


Οι ανιχνευτές χρυσού 
αποστέλλονται µε αντικαταβολή 
σε όλη την Ελλάδα. 


Μηχανήµατα που καλύπτουν όλες 
τις ανάγκες της έρευνας 

σε µεγάλη ποικιλία µοντέλων 

και τιµών, µε πλήρη 

τεχνική κάλυψη. 


Η εξηντατετράχρονη πείρα 
της ΕΙ5ΗΕΕ 

στην κατασκευή 
ανιχνευτών μετάλλων 
είναι η καλύτερη εγγύηση 
γιατα αποτελέσµατα, 


4 ΜΑΡΕ ΙΝ υΞδΑ 


αμαααα ας ααααααααα.α....... 
Ἕτ τα...  ςσν 


ΑΝΤΙΠΕΗΟΣΩΠΕΙΑ ΕΛΛΑΔΟΣ: 
Ρήγα Φεραίου 26 - Τ {5 63 Π. Φάληρο - ΑΘΗΝΑ 
Τηλ. 01-984 4583, 01-9543883 - Ε.αχ: 01-9882605 


Επαγγελματική εκπαἰδευση Ἂ 


Φ στο πλέον πολύπλοκο 
λ 
- 
ο 
Ως 
απ 


εναέριο σύστηµα µε την 
παθοδήγηση 
πεπειραμένων., 
δίυλωσσων 
7 εκπαιδευτών. 
δεν ον Με το εκπαιδευτικό 
νο ι Ὀ. σύστημα της ερρεσεῃ. 
σρ η ο. Σε αεροδρόμιο µε τρεις. 
ες 


Ν διαδρόμους, ΝΡΒ χαι ΠΠ... 
οσο ο ρόμους 


Προγράμματα αναγνωρισμένα 

από την ΕΑΑ. Ιδιόητητο δικινητήριο 
ΕΓβ5ςα 142 ΕΙΕΠΙ δίππιαίογ. Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγγες, Μονοπινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου ΡίρεΓ (Πετοκεε (ΙΕΚ (επήΠεϐ) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο Ρίρε; ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα, Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ρηναίε και (οπιπιετοία| και τις ειδικότητες 
ΠηΣιπιππεηί και Μι Επείπε ειναι 15.500 δολ. 


ΒΑΙΡΑΙΙΟΣ ΕΙΙΟΗΤΣΟΗΠΟΟΙ. ΙΝΕ. 
Βμήθίης 308 «(σαὐτεσε! ΑἴπροπΠ « Ἡεείμαπιρίοη Βεαιῃ. ΝΕΝ Ὑρπκ 11018 05 
ΤΗΑ: 001 516 2695-0320 001516 141-411 ΕΑΧ: 001 516 3288-0320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΩΝΕΟΌΕΟΒ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙ ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ ΩΝΡΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕΚΜΙΑΤΙΟΝΡΝ. 


ΑΩΤΗΟΒΙΖΕΕΡ ΙΝΡΕΗΕΕΡΕΜΑΙ ΕΑΝ το ΕΝΗΟΙ |. 
Ν ΝΟΝΙΜΜΙΦΗΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΘΤΟΒΕΝΤΕ / 


ο. π“ΑΕΡΟΝΕΑ 


μασ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΕΑΛλΛΗσμ ικον 


Κείµενα-Φωτογραφίες; Γ.Τσιάλτας. 


Ένα από τα δέκα Όε Ηανίαπά ΡΗ0-8-314 Ώ45Η ὃ της Νοτιοαφρικάνικης 8ά Εχρίθος Ιψιδμίη-7ΘΤΡ της νέας εταιρίας μεταφορών Αἱ Βί4 από την αυτόνοµη δημοκρατία 


(Αρ.νησλ, Ζ5-ΝΜΕ) στο αεροδρόμιο του Ελληνικού στις 20/1/34 κατά την πτήση παρά: του Ταταρστάν στις 21/1/35, Το συγκεκριµένο αεροσκάφος (Αρ. νηολ. ΒΑ-/8β452]πα- 
δοσήστου από τον Καναδά. Η 34 Εχρτεςς χρησιµοποιείτα Π4ΣΠ ἃ σε συνεργασία µε ραδύθηκε στην Αθιοῄοίτο 1991. 
την Ξοµ ΑΠΙΟΔΗ ΑΙΠΜΔΥ5 σε περιφεριακές γραµµές τῆς Νοτίου Ἀφρικής µε θάση το 

Γιοχάνεσμπουργκ. 


μμ πας 


ὦ -  .., 
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Μία από τις σπάνιες ευκαιρίες να δοῦμε απὀ κοντά αεροσκάφη ευρείας ατράκτουτης Επίσης την 27/1:35 εξαίρεση στον κανόνα αποτέλεσε και η δρομολόγηση Βοδίπῃ 767- 
Α]ΗΒΙί8 µας δόθηκε στις 22/1/85 ύταν αυτό το Βσείπα 1747-2438 αναγκάστηκε να χρησι- 266(ΕΒ)της ΕΦΥΡΙΑΙΓπρος Ἀθήνα, Το συγκεκριµένο αεροσκάφος {ΑΡ. νηολ, δ)-4Αί, 
µοποιήσει το αεροδρόμιο του Ελληνικού σαν ενδιάµεσο σταθμό για ανεφοδιασμό, οἱη 23180], το οποίο «φοράει» τα παλιά χρώματα της εταιρίας, εἰναιτο 380 Β-/δ7 που 
εκτελώντας το ἄρομολόγιο Μπανγκὀγκ-Ρώμη, λόγω ισχυρών αγέµων στα ανώτερα κατασκευάστηκε και πέταξε για πρώτη φορά στις 15 Αυγούστου του 1984. 
στρώματα της ατμόσφαιρας, 


Τα δύο συνολικἀ Βοείπα 727-868 που χμησιµοποιεί η Ίταπ Αἱγ εμφανίζονται µε γέα χρώ- 
- ς ΄ ΄ματα από πς αρχές του χρόνου στα δρομολόγιά τους προς Αθήγύ που αξ σημειωθεί 


χαδικάτης εταιρίας πρας Εμρώπη. Εδώ εικονίζεται το ένα από 


τισ μας Εικ. ας μπι Ὅ τα δύ0 αυτᾶ σσ ---- από την απογεἰὠσή τομ από το Ελληνικό. Τααερο- 
--- δα 8] παραδόβηκε στην εταιρία στις 18 


 ἹὩὨὑ.,. φος (Δρ. νηολ. νοπ 191 
α -- - Οξτωθρίου του 1968. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΠΡΩΤΗ ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΟΥ 
ΙΑΠΩΝΙΚΟΥ ΕΡΧ 


ο πρώτο απὀ τα τέσσερα συνο- 

λικά πρωτότυπα του ιαπωνικού 
μαχητικού ΕΞ που πρὀκειταινα 
κατασκευαστούν, συµπεριλαμβα- 
νοµένων ενός ἡ δύο διθέσιων εκ- 
δόσεων, παρουσιάστηκε στις 
εγκαταστάσεις της ΜΙ5ιβίδηί στις 
1ότου περασμένου Ιανουαρίου. 
Τα συνολικό κόστος του προγρᾶμ- 
µατος ανάπτυξης του αεροσκά- 
φους, που εἶναι βασισμένο σχεδια- 
στικά στο Ε-16, έφτασε μέχρι σή- 
µερα στο ύψος των 3,3 δισεκατοµ- 
µυρίων δολαρίων. Η πρώτη πτήση 
του πρωτοτύπου αναμένεται να 
πραγµατοποιηθεἰ µέσα στοτε- 
λευταίο τετραµηνο του ἑτουςπου 
διανύουμε ενώ ακόµη δεν ἔχει κα- 
θορισθεί ο αριθμός των αεροσκα- 
φών που προκειται να παραγγελ- 
βούν, Τα τέσσερα πρωτότυπα θᾳ 
ολοκληρώσουν ἑνα σύνολο 1000 
ῥοκιμαστικών πτήσεων μετά την 
παρἁἀδοσή τους στο ιαπωνικό 
Υπουργείο Άμυνας (4ΓΠΑ] ενώ ἆλ- 
λα δύο στατικἁ μοντέλα θᾳ χρησι- 
μοποιηβούν γιατη διεξαγωγή δο- 
κιµών δομικής κόπωσης. Η κατά 
4Όσα συμμετοχή της Ιεπίκανα[ίπια- 
Πβ/ήππΒ στην κατασκευή των Ε 110- 
123 δεν έχει αποφασισθεἰπρος το 
παρόν. 


Η ΡΩΣΙΑ ΠΡΟΜΗΘΕΥΕΙ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟ 
ΣΤΗΝ ΙΝΔΙΑ 


Ρωσία, σύμφωνα µε επιβεβαι- 

ὠμένες πληροφορίες, πρόκει- 
ται να προμηβεύσει στην Ινδία ἑνα 
από τα αεροπλανοφόρα κλάσης 
«μίθν», συμβάλοντας έτσι στο φι- 
λόδοξο εξοπλιστικὀ πρόγραμμα 
τῆς ασιατικής χώρας. Η Ινδία δια- 
θέτει ήδη δύο παλαιά, βρετανικἠς 
κατασκευής αεροπλανοφόρα, το 
γ/τ8αί 28.900 τόνων και το ΥΙκΓβΠί 
19.500 τόνων απὀ τα οποία επιχει- 
ϱρεἰ ἑνας στόλος 23 ΒΑ0 9568 ΗΒ/ή6/ 
(ΕΗ5.51], Τα πλοία αυτά πρόκειται 
άµεσα να αντικατασταθούν απὀ το 
ρωσικό αεροπλανοφόρο «Πλοίαρ- 
χος Γκορσκόφ», και να σωμπληρω- 
Βεί αργότερα και απὀ ἑνα (ἡ περισ- 
σότερα)] σκάφη ινδικἠς ναυπήγη- 
σης 17.000-20.000 τόνων, επίσης 
µε δυνατότητα να επιχειρούν απὀ 
αυτά αεροπλάνα. Το «Πλοίαρχος 
Γκορσκόφ» είναι το τέταρτο και 
τελευταίο σκάφος της κλάσης 
«Κεν» που διαφέρει σηµαντικά 
απὀ τα άλλα τρία. Εχει εκτόπισμα 
40.000 τόνων και διαστάσεις 
249χς1 9οκ10 µέτρα (κατάστρωμα 
198χΧ28/7 µέτρα) και κατασκευά- 
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στηκε την περίοδο 1978-82. ενώ 
παραδόθηκε στο Σοβιετικὀ Ναυτι- 
κότο 1987, Διαθέτειτέσσερις 
ατµοστροβίλους µε συνολική 
εγκατεστημένη ισχὺ 200.000 ἱπ- 
πων που του επιτρέπουν να ανα- 
πτύσσει ταχύτητες ἕως και 32 κὐμ- 
βων, Η εμβἑλειά του ξεπερνἁ τα 
13.500 ναυτικά μίλια µε ταχύτητα 
18 κόμβων, ενώ φτάνειτα 4.000 µί- 
λια µε 31 κόμβους. Στον οπλισμὀ 
του περιλαμβάνονται 6 διπλοἰ 
εκτοξευτὲς βλημάτων εναντίον 
πλοίῶν μακράς εμβέλειας (500 
Χλµ) 99-Ν-12 «Φ8ΠάΡοχ», ἆ πεντα- 
πλούς εκτοξευτὲς αντιαεροπορι- 
κών βλημάτων 9Α-Ν-9 {εμβέλειας 
12 χιλομέτρων), δύο πυροβόλα 
τῶν 100 χιλ. διπλού ρόλου, 8 εξάἁ- 
κανα ΟΛΛ/5 των 90 χιλ. και 2 εκτο- 
ξευτὲς ανθυποβρυχαικών βοµβί- 
δων ΒΒὺ 12000. Μπορεί να µετα- 
φέρει 12 αεροσκάφη (Υ8κ-ᾷδ] και 
22 ανθιωποβριχιακα ελικόπτερα. Η 
εισαγωγή του σκάφους σε υπηρε- 
σία καθυστέρησε σηµαντικά λόγω 
προβλημάτων µε το σύστημα σξ- 
ῥράμυνας «ΦΚΥ ἸΝαΐση» που διαθέ- 
τει επίπεδες στοιχειοκεραίες που 
θεωρείται του ιδίου επιπέδου και 
ρόλου µε το αμερικανικό σύστηµα 
ΑΕΕΙ5 

Η πώληση του αεροπλανοφόρου 
είναι µέρος ενὸς ευρύτερου προ- 
γράμματος ινδικὠν στρατιωτικών 
προμηθειών αλλά και συνεργασίας 
στον αμυντικὀ τοµέα µε τη Ρωσία. 
Δεν έγινε επίσης γνωστὸ αν µε το 
αεροπλανοφόρο θᾳ πωληθούν και 
τα βλήματα 55-Ν-{Τ2 που θᾳ µπο- 
ρούσαν να θεωρηθούν στρατηγικὀ 
ὁπλο. Η Ινδία σκοπεύει να χρησι- 
µοποιήσει τα «Όθᾶ Ἠδβ/ΙΒ/» από το 
νὲο αεροπλανοφόρο. Τα αεροσκά- 
φη αυτού του τύπου θα υποστούν 
σύντομα εκσυγχρονισμό του τή- 
που που έφερε τα βρετανικἁ ΕΗ5Ρ. ] 
στο επἰπεδο ΕΒ5.» (ΕΑ.ο. όπως εἰ- 
ναι γνωστά τώρα). 


ΜΕΓΑΛΕΣ ΠΟΣΟΤΗΤΕΣ 
ΚΟΥΒΕΤΑΝΟΥ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 
ΚΑΤΑΚΡΑΤΕΙ ΤΟ ΙΡΑΚ 


ατὰά τη διάρκεια πρόσφατης 

συζήτησης στο Συμβούλιο 
Ασφαλείας για τα µέτρα του ΟΠΕ 
κατά του Ιράκ, η αµερικανικἠ και η 
κουβετιανἠ πλευρά τάχθηκαν ενα- 
ντίον της άρσης τους μέχριτην 
πλήρη συμμόρφωση της χώρας 
αυτής µε τις αποφάσεις του ΟΗΕ 
που τερμάτισαν τις εχθροπραξίες. 
Ανάμεσα σ αυτές που δεν έχουν 
ακόµη εκπληρωθεί, περιλαμβάνε- 
ται και η επιστροφή 10.000 περί- 
που οπλικὠν συστηµάτων που κα- 
τελήφθησαν από τον ιρακινὸ στρα- 


τό µετά την εισβολή στο Κουβέιτ 
και σύµφωνα µε φωτογραφίες αµε- 
ρικανικών δορυφόρων, εξοπλἰζουν 
σήμερα το Ιράκ. Σὐμφῶνα µε το 
μακρύ κατάλογο στα παραπάνω 
περιλαμβάνονται 8 ἁρματα μάχης 
Μ-84, 215 ΤΟΜΑ ΒΜΡ-ο, 178 
Μ119, 50 αιγυπτιακής κατασκευἠς 
ΤΟΜΠ Ε6Πά. 55 αντιαρματικά οχή- 
µατα ΜΘ0Ό1, 4,000 πυραύλους 
ΤΟΝ, 15 εκτοξευτὲς ΕΗΟΠ-7, οῦ 
παρελκόμενα οχήματα, 120 
πυραύλους ΕΒΟΠ-7, τρία αντιαξ- 
ροπορικά συστήµατα 5Κγουαίά, 
2.300 περίπου οχήματα 3/4 και Ἰ 
και Ἰ/4 τόνων, 000 φορτηγά, οκτώ 
εξομοιωτές εκπαίδευσης αρμάτων 
και τεθωρακισμένων, και μεγάλο 
αριθμὸ ὀλμων, συστηµάτων επι- 
κοινωνίας κ.ἀ. στρατιώτικού υλι- 
κού., Ηιρακινή πλευρά χαρακτήρι- 
σε το όλο θέµα ως «βεατρινισμό» 
στην προσπάθεια να υποστηριχθεί 
η συνέχιση των µέτρων κατάτου 
ἱράκ και υποστήριξε ότιτο υλικὸ 
αυτό παρέμεινε στο Κουβέιτ μετὰ 
την αποχώρηση του ιρακινού στρα- 
τοῦ ἡ καταστράφηκε στη διάκρεια 
των συμμαχικών βομβαρδισμών, 


ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΙΡΑΝ- 
ΡΩΣΙΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΑΠΟΠΕΡΑΤΩΣΗ 

ΠΥΡΗΝΙΚΟΥ ΣΤΑΘΜΟΥ 


Ρωσία υπέγραψε πρὀσφατα 

συμφωνία µε την Τεχεράνη για 
την παραχή τεχνικής βοήθειας 
προκειµένου να αποπερατωθεί 
ένας πυρηνικὸς σταθμὸς στα πα- 
ράλια του Περσικοί Κόλπου. Η κα- 
τασκευήτου εἶχε ξεκινήσειτο 
1976 από τη γερµανικἡ εταιρία 
Κράφβέργκε. θυγατρικἠ της 
Ζίμενς στα πλαίσια ενός φιλόδο- 
ξου προγράµµατος του Σάχη για 
την δηµιουργία ενός δικτύου 20 
συνολικά σταθμών. Π κατασκευή 
του σταθµού, που επρόκειτονα 
διαθέτει δύο αντιδραστήρες των 
1300 ΜΙΝ. σταμάτησε µε την Ισλα- 
µικἠ Επανάσταση του 1978 και στη 
συνέχεια η γερμανική κυβέρνηση 
απαγόρευσε στην Κράφβέργκε να 
συνεχίσει την αποπεράτωση τού 
κατά 8056 ολοκληρωμένου έργου. 
Οιεγκαταστάσεις βομβαρδίστη- 
καν κατ᾽ επανάληψη στη διάρκεια 
του Ιρανο-ἱρακινού πολέμου και 
τώρα η Βωσὶᾳ ανέλαβε το έργο 
της αποκατάστασης των ζημιών 
καιτης ολοκλήρωσηςτου σταθμού 
που σύμφωνα µε το πρόγραµµα θα 
έχει ἑναν αντιδραστήρα 1000 ΜΑ 
σε λειτουργεία µέσα στα επόμενα 
τέσσερα χρόνια. Θᾳ πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι η συμφωνία συνάφθη- 
κε παρόλη την αντίδραση τω ΗΠΙΑ 
που θελουν να αποκλείσουν το 


ἱράν απὀ την απόκτηση υψηλής 
σχετικής τεχνολογίας λόγω των 
προσπαθειών της χώρας αμτής να 
αποκτήσει πυρηνικά όπλα. Οι ΗΠΑ, 
το Ισραήλ και άλλες Δυτικές χώ- 
ρες έχουν υποστηρίξει πολλές φο- 
ρές στο παρελθόν ὀτιτο ἰράν κατέ- 
χει σήµερα την τεχνολογία για την 
κατασκευή πυρηνικών ὁπλων µέσα 
στα επόμενα πέντε χρὀνια (βλέπε 
άρθρο Η ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΑΕΣΧΗ 
ΣΗΜΕΡΑ. ΠΤΗΣΗ Νο120]. Η ρωσι- 
κἡ κίνηση ερμηνεύεται σαν προ- 
σπάθεια αὐξησης της επιρροἠς 
στην περιοχἠ του Περσικοὺ Κόλ- 
που. 


ΕΠΙΔΕΙΝΩΣΗ ΣΧΕΣΕΩΝ 
ΥΕΜΕΝΗΣ-ΣΑΟΥΔΙΚΗΣ 
ΑΡΑΒΙΑΣ 


λλη µια εστία έντασης φαίνε- 

ται να δημιουργείται στην Αρα- 
βική χερσόνησο ανάμεσα στην 
Υεμένη καιτην Σαουδική Αραβία 
που έχει μάλιστα εξελιχβεί καισε 
επἰπεδο ἑνοπλων συγκρούσεων 
στα σύνορα των δύο χωρών, Οι 
σχέσεις των δύο χωρών επιδεινώ- 
θηκαν ραγδαία μετὰ τον εμφύλιο 
στην Ὑεμένη τον περασμένο Μάιο 
που οδήγησε τελικά σε νίκη των 
Βορείων, Η Σαουδικἠ Αραβία υπο- 
στήριζετους ηγέτες του Νότου 
που επιχειρούσαν να αποσχι- 
στούν, ενώ εἶχε επίσης αντιταχθεί 
στην ενοποίηση τῆς Βορείου και 
Νοτίου Υεμένης το 1990. Θα πρὲ- 
πει επίσης να σημειωθεί ὁτι η υπο- 
στήριξη της Υεμένης προς το Ιράκ 
μετά την εισβολή του δεύτερου 
στο Κουβέιτ, υπήρξε κἀτι που ενό- 
χλησε ιδιαίτερα τους ηγέτες της 
Σαουδικής Αραβίας, Στις πρόσφα- 
τες συγκρούσεις που άρχισαν από 
την αρχή του χρόνου κοντά στις 
πετρελαιοπαραγωγικές περιοχές 
της Υεμένης στα βόρεια της κώ- 
ῥρας έχουν σκοτωθεί αρκετὲς δεκά- 
δες άτομα. Το ραδιόφωνο της 
Σανά, πρωτεύουσας της Υεμένης, 
ανέφερε ότι σαουδαραβικοί περί- 
πολοι εισχώρησαν σε αρκετές πε- 
ριπτώσεις σε μεγάλο βάθος µέσα 
στο έδαφος της Υεμένης, ενώ σε 
ἄλλες αναφορές μιλούν για παρα- 
βίασπ του εναερίου χώρου απὀ 
Σαουδαραβικά μαχητικά. Τόσο η 
Αἰγωπτος όσο και η Συρἱα προσπα- 
θούν να µεσολαβήσουν στο πρὺ- 
βληµα. 


ΠΕΡΟΥΙΣΗΜΕΡΙΝΟΣ: 
ΜΕ ΤΟ ΔΑΚΤΥΛΟ ΣΤΗ 
ΣΚΑΝΔΑΛΗ 


µεβωριακές συγκρούσεις ανά- 
µεσα στο Περού καιτον /σηµε- 
ρινό για µια στενή λωρίδα γης 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΝΑΡΙΩΣ Ὡς 


2Η ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 


4 
Πρ 
δια. 


ΟΙΝΟΙ, ΑΠΟΣΤΑΓΜΑΤΑ ΚΑΙ ΑΜΠΕΛΟΟΙΝΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


αι | 


ΜΕ ΤΗΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ | 
ΤΟΥ 


| ΚΑΙ ΤΗΣ 


ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΣΤΑΔΙΟ ΑΘΗΝΩΝ - ΚΑΛΟΓΡΕΖΑ 


ΩΡΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ: 9.00π.µ. - 7.00µ.µ. 


ΔΟΚΙΜΑΣΤΕ ΣΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ 
5 ΚΡΑΣΙΑ απ᾿ όλη την Ελλάδα και το εξωτερικό ο ΕΥΓΕΝΗ ΑΠΟΣΤΑΓΜΑΤΑ οινικής 
προέλευσης «ΟΥΖΟ 
ΔΕΙΤΕ ΑΚΟΜΗ 

ο ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ: Αμπελουργικά, Οινοποιητικά, Εµφιάλωσης, Συσκευασίας, Ψύξης 
ο ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ και ΒΑΡΕΛΙΑ ο ΥΛΙΚΑ και ΕΙΔΗ ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑΣ ο ΦΕΛΛΑ, ΦΙΑΛΕΣ, ΚΑΨΥΛΙΑ 
ο ΟΡΓΑΝΑ ΧΗΜΕΙΑΣ ο ΦΙΛΤΡΑ ο ΠΟΛΛΑΠΛΑΣΙΑΣΤΙΚΟ ΥΛΙΚΟ ο ΟΙΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΟΥΣΙΕΣ 
5 ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


ΣΤΗΝ ΟΙΝΟΡΑΜΑ΄’95 ΘΑ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΟΥΝ 


ο Οργανωμένες γευσιγνωσίες κρασιών ο Διαλέξεις από ειδικούς ο Συζητήσεις στρογγυλής 
τραπέζης « Δωρεάν Σεμινάρια Γευσιγνωσίας 


ΤΩΤΤΙ 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΖΑΙΙΡΙΝΙ ΤΗΛ. 6856180, 6877338, ΕΑΧ 6855500 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΜΟΝΑΔΙΚΗ ειςσθδιΟΝΗ 
για τοὗ ςσιΛλΛΟὐΥΣς τα 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Για πρὠτη φορά στην Ελλάδα προσφέρεται η ευκαιρίασε 
ὁλουστους φίλουςτης Αεροπορίας να επισκεφθούν οργανω- 
μένα τρεις απὀ τις μεγαλύτερες και σημαντικότερες αεροπο- 
ρικές συλλογές στο κόσµο. Πρόκειται γιατο Μουσείο της 
ΒΑΕ στο Ηεπασοη που φιλοξενεί πάνω απὀ 60 ιστορικά αερο- 
σκάφη, την αεροπορική σωλλογή του Βρετανικού Αυτοκρα- 
τορικού Μουσείου (Ιπιρειί8! λίαν Μι5εμπι} στο ὨβχίοΙά µε 
τιάνω απο 100 αεροπλάνα και δεκάδες ιστορικά στρατιωτικά 
οχήματα καθώς καιτο περίφημο ΞΠιΙΘΒΙνοηίΠ αοιθοΐίοη στο 
ΟΙ ἸΝαίαθη µε τη μεγαλύτερη συλλογή ιστορικών αεροσκα- 
φών σε πτήσιµη κατάσταση σε όλη την Ευρώπη. Η εκδροµη 
αυτή προγραμματίζεται για την περίοδο του Πάσχα. Για πε- 
ρισσότερες πληροφορίες µπορείτε να απευθυνθείτε στο 
τουριστικό Γραφείο Δραγώνα στη Θεσσαλονίκη τηλ. (031) 
ογ.25.36, (031) 26.87.60 και (051) 23.05.67 Εκδρομές αυτού 
του εἰδους εἶναι πολύ συνηθισμένες στην Ευρώπη δίνοντας 
την εωκαιρία σε χιλιάδες φίλους της Αεροπορίας να επισκε- 
φβούν Μουσεία, αεροπορικές εκθέσεις, αεροπορικές εκδη- 
λώσεις αλλά και αεροπορικές βάσεις, οργανὠµένα, µε μικρό 
σχετικά κόστος, πλουτίζονταςτις γνώσεις, το φωτογραφικό 
αρχείο αλλά καιτην αεροπορική τους βιβλιοθήκη. Δυστυχώς 
στην Ελλάδα, μέχρι πρόσφατα ἡμασταν αποκομμένοι και 
στον τοµέα αυτόν. Είναι πραγματικά αξιέπαινη η προσπάθεια 
αυτή που ελπίζουµενα επιτύχεικαινα επεκταθεἰκαισε άλλες 
διοργανώσεις προς ὀφελος όλων των Ελλήνων που αγαποὺν 
την πτήση καιτο αεροπλάνο. Εμείς προσφέρουμε τη δική µας 
συμπαράσταση µε συνεχή ενηµέρωση για ό,τιτυκόν προετοι- 
μάζεται. 


Οι φίλοιτου Αεροπλάνου όμως και ιδιαίτερα όσοι ασχολοί- 
νται µε την παρατήρηση αεροσκαφών «ΒΙαπο Βρο!(8Γ5» γίνο- 
νται όλο και περισσότεροι στη χώρα µας. Ιδιαίτερα μάλιστα 
αφού το αεροδρόμιο του Ελληνικού είναι απὀ τα σηµαντικό- 
τερα σε κίνηση και προσελκύςι πολύ ενδιαφέρουσες αφίξεις 
οτην περιοχή. Το ξενοδοχείο ΕΜΜΑΝΤΙΝΑ στην Λεωφ. Βασ. 
Γεωργίου Β 3ᾷ στην Γλυφάδα προσφέρει πανοραμική θέα 
στο ίχνος προσέγγισης και στους διαδρόµουςτου Ελληνικού 
και αποτελεί ἐτσιιδανικόὸ σηµείο φωτογράφισης. Στον ἴδιο 


καταπράσινο χώρο δίπλα στην πισίνα πορείτε να απολαύσετε 


πρόχειρο φαγητό, παγωτὸ, το αναψυκτικό ἧτο ποτό σας. Να 


σημειώσουμε επίσης ότι στο ξενοδοχεἰο προσφέρονται ειδι- 
κές εκπτώσεις διαµονής για µέλη Αερολεσχών. Για κάθε επι- 
πλέον πληροφορία µπορείτε να επικοινωνήσετε µε τη 
Διεύθυνση τοι ξενοδοχείου στο τηλέφωνο τηλ.: 88. 80.685. 


Το νέο αντιαεροπορικό 
σύστημα ΕΜΙΟΘΒΔΠΙ 
Αίας: 15 πραγµατοπο(- 
ησε µε επιτυχία τον πὲ- 
ρασμένο µήνα την πρύ- 
τη δοκιµή ἄναχαίτισης 
χαμηλά ιπτάµενου στό- 
χου. Στη συγκεκριμένη 
περίπτωση ο τηλεκα- 
τευθυνόµενος στόχος 
εξοµοίωνε θλήµα ενα- 
γτίον πλοίων και πετοί- 
σε πολύ κοντά στην επι- 
φανεία της θάλασσας. 
0 Εω/οσαπι Αξίας 16 και 
ϱ μεγάλος αδελφός του 
Απίςι 34 προορίζονται 
να αντικαταστήσουν 
µια µεγάλη ποικιλία αντιαεροπορικών συστηµάτων σε υπηρεσία, 
συμπεριλαμθανομένων καιτων ΗΑΜΚ., τόσο σε ναυτική όσο και σε 
χρήση ξηράς. Μια από τις πρώτες είναι και η τοποθέτησή τοις στο 
νέο γαλλικό αεροπλανοφύόρο «Σαρλ ντε Γκολ». Το κυριότερο χαρᾶ- 
κτηριστικό του πυραύλου είναι ότι εκτοξεύεται κάθετα και µετά εκτε- 
λεί ελιγμό διόρθωσης της πορείας κατευθυνόμενος προς το στόχο. 


Δύο φωτογραφίες που έγιναν πρόσφατα διαβέσιµες δείχνουν για 
πρώτη φορά το πρόπλασμα του αεροσκάφους κρούσης Α-ΊΤ2του 
Αμερικανικού Ναυτικού, το πρόγραµµα του οποίου ακυρώθηκε όπως 
εἶναι γνωστό τον Ιανουάριο του 1991. Το αεροσκάφος της Τζένεραλ 
Νταινάµικς/ΜακΝτόνελ Ντάγκλας επρύκειτο να αντικαταστήσει τα 
Α-δ και σως και τα Ε-111 της ΗΞΑΕ αλλά συνάντησε ανωπέρθλητες 
δυσκολίες και σημαντικές καθυστερήσεις. Χρησιμοποιούσε δύο κινη- 
τήρες Ε412 χωρίς µετάκαυση των .000-8.000 κιλών ώσης ο καθένας 
και όπως φαίνεται και από τη φωτογραφία εἶχε υιοθετήσει µια πτέ- 
ρυγα «τέλειου» «δέλτα» µε οπισβόκλιση ἀδ᾽. Στη μετωπική φωτογρα- 
φία διακρίνεται η µία από τις δύο εσωτερικές αποθήκες οπλισμού, 
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Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ) Α.Ε. ΚΑΙ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
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ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ ὀ6 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 


ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 
ΒΑΕ | ἰσπιπίπᾳ Ε.ΜΚ.6δ(ΒΑΕ], ΒΑ Ξ6α Παγγ]θΓ ΕΗΘ.ΜΚΊ, 
Βοείπᾳ Β-526α (υ5ΑΕ), Βοεἱπᾳ Ε-3Α (ΝΑΤΟ), Ώα5ς8θυί- 
Βγδσιβὶ ΜΙΓασο ΙΙζΖ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία], 
Βα8β8αυ/ἱ ΜΙΓ8σθ 20008 (Αιπιου Γο [ΑΓ], Ώβςςδβι{ 81ρθΓ 
Εἰρηάαγαά (ΑεΓοηδναἰθ], ΕΒἰτοΠΙΙά Α-10Α (08ΑΕ], 
Ιοοκμοθᾶ Ε-168 (Ισραηλινή Αεροπορία), ἄρπθία 
Ὀγπαπη[ος Ε-Ί11ΊΕ (υ8ΑΕ], ἄτµΠΊπΙ8ή Α-δΕ/ΤΗΑΜΝΙ (ὐ9Ν], 
ΕΑ-6Β (υ5Ν), ἄγαπιπιαπ Ε-14Α (05Ν), ΑΙ ΚΙ ζ-2 (σραη- 
λινή Αεροπορία], |.οσκηθθά ΘΗ-71Α (05ΑΕ], | οοκῃθθα Ε- 
117Α(υ8ΑΕ), | οοκηθεά/Βοθίπᾳ ΥΕ-22Α,1 ουκμεβᾶ Ε- 
1049 (απωνική Αεροπορία), ΜοΏοηπεΙ! Όοιισίᾶς Γ-48 
(υ58ΑΕ), ΜοΏοππε/ Βουσίας Ε-15Α (Μ8ΑΕ), ΜοβοπηθΙ! 
Ρουπία» Ε/Α-ΊΒΑ (05Μ6), ΜεΏοππε/! Όουσίας ΑΝ-8Β 
(υ5ΜΟ), ΜοΏοππεί! Ώουοἱα5 Α-ἲδυ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης], ΜΙ-28 (Σοθιετικἡ Αεροπορία], 
ΝογῖμΓορ Ε-5Ε (Αεροπορία της Σιγκαπούρης], ΝοΠῄπγορ 
Β-2Α(υ5ΑΕ], ΡΑΝΑΝΊΙΑ Τογπαᾶο Η.ΜΚ 1(ΒΑΕ], 
ΡΑΝΑΝΙΑ Τοιπαᾶο Ε.3 (ΒΑΕ], Βοοκεί! Β-1Β (058ΛΕ], 
98940 ΗΕΟΣ Όγακεπ (Δανική Αεροπορία), 958Ῥ 37 
(Σουηδική Αεροπορία), 5μ-24 (Σοθιετικἠ Αεροπορία], 
Ῥι-27 (Σοθιετική Αεροπορία]. Τα-16 (Σοθιετικἠ Πρ” 
ρία), Τι-22Μ Βθοκ[γε (Σοβιετική Αεροπορία], 
ψουσῃῖ Α-7Ο (Η5ΑΕ]. 


«μας σι ενα πποςρι 


ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΔΦΙΤΕΣ 


-- ο οομή ΠΡΟΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 

μ ασ ε Πραξιτέλοιις 31, 167 77 Ελληνικό Αθήνα. 

ών Ἱ- .. (Κα Πέλλη Κουκουτού) 

στ ΟΝΟΜΑ: εκ ο ΕΝ ΠΟ ο πο ο ο κ ο κ η 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ Ιω. ΠΟΛΗ. --- ο μμ ος σος πς. 


Ναι, επιθυµώ να αποκτήσῳ το θιθλίο 36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθολή πληρώνοντας στον ταχυδρόμο κατά την παραλαθή 6.008 δραχμές. 
Μπορείτε ακόµη να το παραλάθετε απὀ τα γραφεία µας και από επιλεγμένα κεντρικά θιδλιοπωλεία ἑναντι 5.500 δραχμών. 


εώι... Ἱσυμ 


ΗΚΑΗΟ» ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
πα τοραῇ 


ΣΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ἀ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΘΡΙΛΣ 


Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση µαζίµας στην 
ΙΚΑΗΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη και έμπειρους Έλληνες εκπα!δευ- 
τὲς στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου εναέριας κυκλοφο- 
ῥρίας στο µέσαν Νέας Υόρκης και Φιλαδέλφειας. Προσφέρουμε όλα 
τα πτυχία της Ε.Α.Α. απὀ ΡΗΙΝΑΤΕ ΡΙ ΟΤ μέχρι ΑΙΒΙ ΙΝΕ 
ΤΗΑΝΡΟΗΤΡΙΓΟΤ. 


Οι τιμές µας είναι ασυναγώνιστες; 
ΒΑΙΝΑΤΕΡΙΕΘΓ. ΕΕΣ 


Εκπαίδευση σε ΤΙΗΒΟ-ΡΒΟΡ χωρίς χρηματική επιβάρυνση 
µετο οΟΜΜΕΒΟΙΑΙ 6ΟυΒΞΕ. 


Για περισσότερες πληροφορίες Επικοινωνήστε; 
ἱΚαΒΠος ΑΝΙΑΤΙΟΝΊΙΝΤΙ. 
Εμήπα ΝΝ Αιρογί, 
Μεαίοτά, Ν. 08055 0.5.Α. 
Τε]. 001 (609) 2681-5993. ΕΑΧ: 001 (608) 602-459 


ΕΙΣΑΓΟΥΜΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΒΙΡΕΗ α ΓΕΡΞΝΑ κ ΒΕΕΓΠΟΒΑΕΤ κ ΩΒΕΟΜΜΑΝ 


ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ [0ββ ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟ ΜΛΙΕΤΙΚΟ 
05 ΑΝΟΕΙΕΞ, ΟΛΙΙΕΟΒΝΙΑ 


ΠΕΤΑΞΤΕ ΜΕ ΤΑ ΓΑΛΑΝΟΛΗΚΑ ΦΤΕΡΑ ΤΗΣ 
ΚΙΝ ΑΥΙΑΠΟΝ ΟΕΝΤΕ 
ΔΙΑΘΕΤΟΥΜΕ... 


:90 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΡΑ ΣΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΠΙΛΟΤΩΝ 

7 ΧΡΟΝΙΑ ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ 

ΣΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΡΏ ὑΝΡΕΗ ΕΑΗ Ραή 14] 

:ΣΥΓΚΡΟΝΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

"ΕΜΠΕΙΡΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ ΚΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
ΣΠΟΙΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΑΠΟ ΡΗΙΝΑΤΕ ΡΙΟΤ ΕΩΣ ΑΤΡ 
.ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΙΜΕΣ 

"ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΠΟΛΥΣΥΧΝΑΣΤΑ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ ΤΗΣ ΑΜΕΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΜΕ 
ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΑΕΡΟΠΩΡΙΚΩΝ ΒΟΗΘΗΜΑΤΩΝ (5, νΟΗ, ΝΡΒ. 
ΒΑΡΑΒΗ ΟΟΝΤΒΟΙ. ΕΤΟ.) 

ΣΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΩΓΡΑΜΜΑΤΑ ΠΡΟΣΑΡΜΩΣΜΕΝΑΣΤΙΣ 
ΑΝΑΓΚΕΣ ΚΑΘΕ ΜΑΘΗΤΗ 

: ΔΙΑΜΟΝΗ ΣΕ ΑΝΕΤΑ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ 
ΕΚΔΟΣΗ ΝΟΝ-ΙΜΜΙΑΒΑΝΤ ΥΙ9Α ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ 

ΣΔΕ ΧΡΕΙΑΖΕΣΤΕ ΚΑΜΙΑ ΧΡΗΜΑΤΙΚΗ 

ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ 


ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΗΣΤΕ ΤΩΡΑ: 

ΑΘΗΝΑ: 01-9313688 

υ8Α: ΚΙΝᾶ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΟ.. 16644 ΒΟΡΕΟΕ ΒΙ ΝΟ, 
ΝΑΝ ΝυΥ5, 6Α 81408. ΤΕι..:001-818-9888185, 


ΕΑΧ:001-816-6841151 | 


--“ΑΕΡΟΝΕΑ - 


πλούσιας σε πετρέλαιο έφερε και 
πάλι στο προσκήνιο πολλές απὀ 


Γ τις υποβόσκουσες εστίες έντασης 


της Λατινικής Αμερικής. Οι δύο 
χώρες αλληλοκατηγορούνται για 
διείσδυση στρατιωτικών περιπό- 
λων της µιας στο έδαφος της ἆλ- 
λης, ενώ στρατιωτικὲς δυνάμεις 
των ενόπλων δυνάμεών τους 
έχουν μεταφερθεί στην περιοχή. 

Ο Ισημερινός, µε πληθυσμό 11 εκα- 
τομμυρίων, διατηρεί ένοπλες 
δυνάμεις 60.000 ανδρὠν. Από 
αυτὲς οι 50.000 ανήκουν στο στρα- 
τὸ ξηράς που διαθέτει 150 περίπου 
ελαφρά ἅρματα μάχης Μ-3 και 
ΑΜΧ-19, 200 ΤΟΜΑ/ΤΟΜΠ, 100 
πυροβόλα διαφόρων διαµετρηµά- 
των, 900 στοιχεία όπλων, αντισαε- 
ροπορικἀ πυροβόλα και φορητούς 
αντιαεροπορικούς πυραύλους 
ΒΙοψρίρε, καθώς καὶ 50 περίπου 
ελικόπτερα. Το ναυτικό της χώρας 
διαθέτει δύο φρεγάτες κλάσης 
ἱ.8808/ εξοπλισμένες µε πυραύ- 
λους ΜΜ-28 Εξοσέτ,͵ δύο υποβρὺ- 
χια 2083/1900, ἑξικορβέτες επίσης 
µε ΜΜ-Ξ8, έξη πυραυλάκατους µε 
ΜΜ-58 ἡ ισραηλινής κατασκευής 
πυραύλους «µ9ή8Ι καὶ µερικά απο- 
βατικά σκάφη. Τέλος η Αεροπορἱα 
διαθέτει 85 περίποι πολεμικά αε- 
ροσκάφη, συμπεριλαμβανομένων 
8ν4συαί, 10 ΚΙΟΤΟ -ο, 14 ΜΙΤ80Ε 
ΕΙ, εῦ Α-378 και 7 5ἰτικεπιβξἰει 
ΜΚΒ9. Από την άλλη πλευρά, το 
Περού µε πληθυσμὀ 23 εκατοµ- 
µυρίων, διατηρεί 115.000 άνδρες 
υπό τα όπλα. ο στρατός ξηράς 


τει. 


Σύμφωνα µε πληροφορίες η Ιορ- 
δανική Αεροπορία θρίσκεται στη 
διαδικασία απόκτησης 18 µετα- 
χειρισµένων µεταγωγικών ΕλΙΚΟ- 
πτέρων υΗ-ΊΗ απὀ τα αποθέματα 
του Αμερικανικού Στρατού. 

Πιστεύεται ὁτι η διαδικασία γῖνε- 
ται στα πλαίσια της πρόσφατης 
συμφωνίας ειρήνης που υπέγρα- 
Ψε η χώρα αυτἠὴ µε το Ισραήλ και 
υποστηρίζουν οι ΗΠΑ µε ένα 
«πακέτο» παροχών συµπεριλαμ- 
βανομένης και στρατιωτικής βοή- 
θειας, Η προσπάθεια πάντως του 
Αμερικανικού Στρατού να πουλή- 
σειπλεονάζοντα υΗ-1 και ἄλλα 
ελικόπτερα -για την οποία έχουµε 
γράψει σε παλαιότερο τεύχος 
µας- δεν έχουν την ανάλογη αντα- 
πόκριση, αφού ελάχιστες χώρες 
εκδήλωσαν ενδιαφέρον να προµη- 
θευτούν τα μεταχειρισμένα αυτά 
αεροσκάφη, ἑστω και αν οι τιµές 
εἶναι ιδιαίτερα χαμηλές, Τα ελικό- 
πτερα αυτά δεν μπορούν να 
πουληθοήύν σε ιδιώτες ἡ πολιτικές 
υπηρεσίες, επειδή δεν ἐχουν τα 
χαρακτηριστικἁ πολιτικού πιστο- 
ποιητικού πλοιµότητας ἡ απαιτούν 


αποτελείται απὀ {9.000 άνδρες και 
διαθέτει 200 Τ.56/55. 110 ΑΜΧ-13, 
300 περίπου ΤΟΜΠ διαφόρων τύ- 
πων, 500 πυροβόλα και ισἀριθµα 
στοιχεία ὀλμων, αυτοκινούμενα 
αντιαεροπορικά πυροβόλα των 23 
χιλ, Ζ91-29-4, αντιαεροπορικοὺς 
φορητούς πυραύλους 9Α-ύ, και 50 
περίπου ελικόπτερα συμπεριλαμ- 
βανομένων και ΜΙΙ Μι-6, ΜΙ-Β/17. 
Το περουβιανό ναυτικό εννέα 
συνολικά υποβρύχια (6 ο09/1900 
και 3 παλαιότερα αμερικανικής κα- 
τασκευής, 2 παλαιὰ καταδρομικά 
ολλανδικής ναυπήγησης, 6 αντι- 
τορπιλικά, 4 σύγχρονες φρεγάτες 
Ιπαλικής ναυπήγησης, 6 πυραιλά- 
κατους µε ΜΜ-28, ενώ διαθέτει και 
Ελικόπτερα 95/-ᾷ εξοπλισμένα µε 
Α9-99, Π περουβιανἠ αεροπορία 
διαθέτει συνολικά 85 αεροσκάφη 
συμπεριλαμβανομένων και 13 
ζαπιρειΓᾶ, 12 Μί(8Φε 2000, 14 
Μίταας 5, 30 5-22, 25 Α-2/Β και 19 
εξοπλισμένα ελικόπτερα Μἰ-25 
(εξαγωγική ἑκδοση του Μ]-24]. Θα 
πρέπει βέβαια να σημειωθεί ότο 
µεγάλο µέρος του σοβιετικής Ππρο- 
έλευσης οπλισμού που εἰχε παρα- 
λάβειτο Περού τη δεκαετία του 
1970 βρίσκεται σε αχρηστία λόγω 
ἑλλειψης ανταλλακτικών, 

Αρκετὲς χώρες της Νοτίου Αμερι- 
κής αλλά καιτόὸ συμβούλιο των 
Αμερικανικών Κρατὠν προσπα- 
βούν να εκτονώσουν την κρίση ἡ 
τουλάχιστον να αποσοβήσουν µια 
ἐνοπλη σύγκρουση, 


επισταμένο πρόγραµµα συντήρη- 
σης που δεν εἶναι δυνατόν να ανα- 
ληφθεί απὀ µη στρατιωτική υΠπῃρε- 
σία, 


Ανακοίνωση εκπροσώπου τουιν- 
δικού Υπουργείου Άμυνας αναφέ- 
ρει ότι η πρώτη πτήση του τοπι- 
κής κατασκευής «ελαφρού» µα- 
χητικού | 6Α δεν αναμένεται πριν 
από τον Ιούγιο του 1998. Έτσιτο 
πρόγραµµα που βρίσκεται σε εξέ- 
λιξη από τις αρχές της δεκαετίας 
του 1380 σημειώνει και νέα κα- 
Βυστέρηση. Το | .0Α, όπως ἑχουμε 
γράψει και στο παρελθὀν, προορ(- 
ζεται να αντικαταστήσει το σύνο- 
λο των μαχητικών Μί-21 και ΗΑΙ. 
Αἰθθί σε ινδικἠ υπηρεσία. 


Το μαχητικό ΟΠίπᾳ-Κιιο που κατα- 
σκευάζει η Τα]δάν μπήκε τον 
προηγούμενο µήνα σε υπηρεσία 
όταν η πρώτη Μοίρα µε 22 αερο- 
σκάφη κηρύχθηκε επιχειρησιακή. 
Τα σχέδια πάντως για την παρα- 
γωγή του παραμένουν οτα 130 αε- 
ροπλάνα και οι εντυπώσεις των 
ανεξάρτητῳν παρατηρητών είναι 


ΠΙΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ ο 


() ν Νῤι μ 


ΙΙ σπα 


ι / πα 
ΑΝΑ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ο ΑΡΗΡΕΝΕ μή ἴ΄ ” 


.. ἓ ΣΠΑΝΙΘΑΡΧΕΙΑΚΟ ΥΛΙΚΟ ΚΑΙΣΥΓΧΡΟΝΕΣΛΗΨΗΣ 
- ο] ΟΛΕΣ ΜΕ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥΣΥΠΟΤΗΛΟΥΣ 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


-Ἡ 
1. 


ὅτι η κυβέρνηση της χώρας αυτής 
προσπαθεί να δικαιολογήσειτα 
ἔξοδα ανάπτυξης του τύπου, 
αφού το πρόγραµµα ἐχεικαταστεί 
πλέον µη αναγκαίο µετά την αὖγο- 
ρά 60 Μιρὰζ ο000-δκαι 150 Ε- 
18Α/Β, 


Με το τέλος του 1994 η Γερμανία 
πραγματοποίησε στο πεδίο ϐ6ο- 
λής Κρήτης την Ί00θη εκπαι- 
δευτικἡ εκτόξειιση αντιαεροπορι- 
καύ πυραύλου Βαἰαπά. Όι 
Γερμανικὲς Ένοπλες Δυνάμεις 
διαθέτουν συνολικά 259 μονάδες 
του σωστήµατος αυτού, 144 σετε- 
Βωρακισμένα οχήµατα ΜαΓά6Ι για 
την προστασία κινουμὲνῶν φα- 
λάγγων και 119 σε τροχοφόρα 
οχήματα 8χδ για την προστασἰα 
αεροδρομίων και ναυτικών εγκα- 
ταστάσεων. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό αποφά- 
σισε πρόσφατα να διαγράψει από 
τον κατάλογο των σκαφών σε 
υπηρεσία ή εφεδρία που διαθέτει, 
λόγω κόστους, τα τέσσερα θωρη- 
κτά κλάσης Ιοψα (055 Ιον8, 
Μἰδδουμτί, ΝΕΜ θίδεγ και 
ἨΙβοσηςἰη] τερματίζοντας τη θη- 
τεία τους που ξεπέρασε τα 50 
χρόνια, Τα σκάφη αυτά πέρασαν 
το µεγαλύτερο διάστηµα της κα- 
ριέρας τους σε εφεδρεία µε δια- 
λείμματα ανάκλησης σε ενεργό 
υπηρεσία ανάλογα µετις ανἁ- 
γκες. Λἶγο πριν απὀ τη διαγραφἡ 
τους τα τέσσερα πλοἰα βρίσκο- 
νταν σε δοικητικό παροπλισμό και 
απαιτούντο 95 εκατ. δολάρια για 
το καθένα για να ενεργοποιπβούν 
και πάλι, συν 80 εκατ. δολάρια 
ανά σκαφος ετησἰώς για την κά- 
λυψµη των λειτουργικών εξόδων. 
Τατέασερα θωρηκτά εἶχαν ενερ- 
γοποιηθεί και εκσυγχρονιστεἰ 
ἔναντι 425 εκατ. δολαρίων στατέ- 
λη της προηγούμενης δεκαετίας 
και δύο απὀ αυτά (Μὶςδουτί και 
ΝΝιδοοπξΙπ] εἶχαν λάβει µέρος στις 
επιχειρήσεις του πολέμου του 
Κόλπου εκτοξεύοντας πυραύλους 
κρουζ, Με τη διαγραφή των πλοἰ- 
ὧν χάνονται τα τελευταία ναυτικά 


πυροβόλα των 18 ιντσών που 
υπήρχαν διαθέσιµα θέτοντας τέ- 
λος στην ιστορία αυτών των 
όπλων σε ναυτικὲς επιχειρήσεις. 
Η τύχη των πλοἰών δεν έχει ακόµη 
αποφασιστεί αλλά τουλάχιστον 
ένα, το ΜίδδοµΠ, όπου υπογρά- 
Φτηκε η παράδοση της Ιαπωνίας 
το 1945 αναμένεται να γίνει 
μουσείο, 


Η Αλγερία υπέγραψε τον περα- 
αμένο µήνα τη Διεθνή Συνθήκη 
Μη-Διάδοσης των Πυρηνικών 
Όπλων (Νοπ Ριο[Πεταϊίοπ Τγβαϊγ) 
και έγινε έτσι η Ίθ8η χώραπου 
προσχώρησε στην ΝΡΤ. Επί σειρά 
ετών η Αλγερία είχε κατηγορηθεί 
[βλέπε και σχετικό άρθρο ΠΤΗΣΗ 
Νο 120, η Πυρηνική Λέσχη 
Σήμερα) ότι εργάζεται για την 
απόκτηση πυρηνικών ὁπλων, χω- 
ρίς όμως να υπάρχουν πολλά στοι- 
χεία (τουλάχιστον δημόσια) για 
τις ὁραστηριὀτητὲς της αυτές, Η 
χώρα επέτρεψε ἠδη σε επιθεώρη- 
τὲς της Διεθνούς Επιτροπής ἂτο- 
µικής Ενεργείας να επισκεφβούν 
τους δύο ατομικούς αντιδραστή- 
ρες που διαθέτει η χώρα. 
Πιστεύεται ότι αυτή η κίνηση της 
Αλγερίας έχει σχέση µε την ἀνο- 
ὅστου Ισλαμικού Κινήματος στη 
χωρα και τῃ βοηθεια που ζητά απὀ 
Δυτικές χῶρεςη αλγερινἡ κυβὲρ- 
γηση για νατο αναχαιτίσει. Σε 
πολλές περιπτώσεις στο παρελ- 
βόν τόσο οι ΗΠΑ όσο και άλλες 
χώρες είχαν θέσει σαν προυπόθε- 
ση συνεργασίας την υπογραφή 
της ΝΡΤ. 


Ὁ Καναδάς είναι µια από τις χώ- 
ρεσπου έδειξαν ενδιαφἐρον για 
την αγορά των τεσσάρων συµθα- 
τικών υποδρυχίων κλάσης 
«ἨρΠο5ί6τ» που το Βρετανικό 
Ναυτικό θεωρεί πλεονασματικά, 
παρά τη µικρή τοὺς ηλικία. ἠ προ: 
µήθεια πάντως εξαρτάται «από το 
αν οι ὁροι είναι συμφέροντες», 
σύμφωνα µε καναδική πηγή και 
υπὀ το πρἰσµα των συνεχών περι- 
κοπών του καναδικού αμυντικού 
προυπολογισμού. 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ-ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


Γερμανικό Ε-4Ε (3/-468] της Μοί- 
ρας Δίωξης-Βομβαρδισμού «95» 
ἐπαθε σοβαρές ζημιές ὑστερα 
από εκδήλωση πυρκαγιάς στο σε- 
ροσκάφος στη διάρκεια εκπαι- 
δευτικής πτήσης στις 2 Σεπτεµ- 
βρίου. Τὸ αεροσκάφος εξετέλεσε 
με επιτυχία αναγκαστική προ- 
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σγείωση αλλά η φωτιά απλώθηκε 
γρήγορα μόλις το «Φάντομ» στα- 


μάτησε, Το πλήρωμα κατόρθωσε. 
να διαφύγει µε τη βοήθεια 1του 


προσωπικού άμεσης επέμβασης 


χωρίς σοβαρούς ο υματισμούς. - 


Ε - 16Α της Ολλανδικής Αεροπο- 


ρίας βγήκε απὀ το διάδρομο κατά 
την προσγείωσή του στη βάση 
ιβθύα[άεῃ στις 25 Οκτωβρίου µε 
αποτέλεσµα να πάθει εκτεταμέ- 
γες ζημιές. ο πιλότος, που εἰχε 
αναφέρει προβλήµατα κατά την 
προσέγγιση. εκτινάχβηκε. αλλά 
τραυματίστηκε σπάζοντας το πόδι 
του. Σύµφωνα µε ανακοίνωση του 
ολλανδικού Υπουργείου Άμυνας 
το αεροσκάφος είναι επισκευάσι- 


μο. 


Μαχητικό Ε-166 της Αμερικανι- 
κής Αεροπορίας κατέπεσε όταν 
εγκαταλείφθηκε απὀ τον πιλότο 
του στις ο Οκτωβρίου έπειτα απὀ 
απώλεια ισχύος του κινητήρα, Το 
περιστατικό συνέἐβη κοντά στην 
πόλη ἠΝεπαοναείτης πολιτείας 
Γιούτα. ὀπου τα αεροπλάνο ἐπε- 
σε σε ἑνα από τα προἀστιά της 
ευτυχώς χωρίς να υπάρξουν θύ- 
µατα στο ἐδαφος, Ο πιλότος δια- 
σώθηκε χωρίς τραυματισμούς. 


Ελβετικό Ε-5Ε Τίει ΙΙ εγκαταλεί- 
Φθηκε ἀπό τον πιλότο του στις 34 
Οκτωβρίου κατά τη διάρκεια πτή- 
σης προκειµένου να διαπιστω- 
βούν τα αίτια τεχνικών προβληµά- 
τῶν. Κατά την προσέγγιση οπιλό- 
τος διαπίστωσε ότιτο σήστηµα 
προσγείωσης του αεροσκάφους 
δεν μπορούσε να εκταθεί και απο- 
φάσισε να το εγκαταλείψει παρά 
να επιχειρήσει αναγκαστική προ- 
σγείωση «με την κοιλία» όταν του 
τελείωσαν τα καύσιμα και οἱ προ- 
σπάθειες αποκατάστασης της 
βλάβης απέτυχαν. 


Αεροσκάφος ου-22 ΕΠίει της 
Αεροπορίας της Αγκόλα καταρρἰ- 
Φθηκε στις 6 Νοεμβρίου πάνω απὀ 
την πόλη Χουάμπο απὀ αντάρτες 
της οργάνωσης ὑΝΙΤΑ και ενὼ 
εκτελούσε αποστολή βομβαρδι- 
σμού, Οπιλότος σύμφωνα µε πλη- 
ῥροφορίες εκτινάχθηκε, αλλά η τύ- 
χη του στη συνέχεια είναι μέχρι 
στιγμής άγνωστη. 


Εκπαιδευτικό ΑΤ-2Α της Αεροπο- 
ρίας της Ταιβάν κατέπεσε στη θά- 
λασσα στις 7 Νοεμβρίου ύστερα 
από απώλεια ισχύος αμέσως μετά 
την απογεἰωσή του απὀ την αερο- 
πορική βάση ΦΠἱη-Τςοι στα βό- 
ρεια της χώρας. Τα δύο µέλητου 
πληρώματος εγκατέλειψαν µε 
επιτυχία το αεροπλάνο χρησιµο- 
ποιώντας τα εκτινασσόµενα καβἰ- 


σµατάτους, 


Ένα Αίἱά5 Οπεείαη ο της Νοτιοα- 
φρικανικής Αεροπορίας κατέπεσε 
στις 7 Νοεμβρίου στη διάρκεια εκ- 
παιδευτικἠς άσκησης σε πεδίο 
βολής κοντά στο Κέιπτάουν. Οπι- 
λότος του εγκατέλειψε το αερο- 
σκάφος και διασώθηκε, αλλά η 
Αεροπορία στη συνέχεια απαγὀ- 
ρευσε τις πτήσεις όλων των αε- 
ροσκαφών αυτού του τύπου µέχρι 
την πλήρη διαλεύκανση των αι- 
τιών του ατυχήματος, 


Ελικόπτερο ΑΦΑ95Β 5υρε! Ριπ]8. 
της Αεροπορίας Στρατού του |ση- 
μερινού κατάπεσε στη διάρκεια 
τροπικής θύελλας στις 16 Νοεμ- 
βρίου µε αποτέλεσµα το θάνατο 
δέκα ατόμων, ανἀμεσά τους καιο 
αρχηγός του Στρατού της νοτιος- 
µερικανικἠς χώρας. Εξι ἄλλοι επι- 
βάτες τραυµατἰστηκαν σοβαρά. 
ενώ ἀλλοι δύο διασώθηκαν µε 
Ελαφρά τραύματα. 


Ελικόπτερο ΗΗ-1Ἠτου Ισπανικού 
Στρατού κατέπεσε σε χαράδρα 
στις 18 Νοεμβρίου, χτυπώντας σε 
καλώδια υψηλής τάσης στη διάρ- 
κεια ελιγμών πολὺ κοντά στην κο- 
ρυφή ενός λόφου. Τρία µέλη του 
πληρώματος καιτέσσερα µέλη 
των ειδικῶν δυνάμεων τηςισπανι- 
κής λεγεώνας των ξένων σκοτώ- 
θηκαν, 

Ελαφρό ελικόπτερο Αἰουθίε |! 
του Γαλλικοῦ Ναυτικού κατέπεσε 
και συνετρίβη στα µέσα Ιανουαρί-. 
ου µε αποτέλεσµα το θάνατο των 
τεσσάρων ατόμων που επέβαιναν 
σ᾽ αυτό. Το δυστύχημα συνέβη 
καθώς το ελικόπτερο εκτελούσε 


πτήση μεταφοράς καιτο σκάφος 


κατέπεσε περίπου 20 χιλιόμετρα 
ανατολικά απὀ τη µεγάλη ναυτική 


βάση της Τουλώνας, 


αλδ) αικο Ε- 160 συνετρίβη 
στις 26 Ιανουαρίου στην Αδριατι- 
κἡ στη διάρκεια αποστολής επιτή- 
ρησης των µέτρων των Ηνωμέ- 
νων Εθνών για την απογόρευση 
Πτήσεων πάνῳ απὀ τη Βοσνία, Το 
αεροσκάφος επιχειρούσε απὀ 
την αεροπορική βάση του Αβιάνο 
και ανήκε στην 51 Πτέρυγα Μαχη: 
τικών της υ8ΑΕ.Οπιλότος, παρό- 
λη τη σχετική έρευνα δεν στάθη- 
κε δυνατόν να εντοπιστεί. τη 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΗΕΩΥΑΡΙΟς δ 


Αφού εἰστεαναγνώστς  Καιαυτόν το µήνα, 
της «ΠΤΗΣΗΣ, τότε µια µεγάλη προσφορά 
ο και μα μας περιμένει 
ο ο σι τη συµµετοχή σας! 
τις απορίες σας στους Π -- ο. ' 
(2 ΤΡΟΧΟΥΣ) πα 0! Ῥο 6 
Φεβρουαρίου, δίνουν την ευκαιρία 
σχετικά µε... σε έναν τυχερό 

εαΤην κακιά (1) την ώρα! Ένα ετι- αναγνώστη 
σωμάτιο μάγο ὥς τουπεριοδικού, 
κά υλικά από τα οποία αποτελεί: ν’ αποκτήσει 1 σκούτερ 


ται η ενδυμασία ενός µοτοσικλετι- 
στή, από Το απλό Τζην µέχριτα 
πανάκριβα δέρµατα τῶν στολών 
του Παγκοσμίου 
Πρωταθλήματος. Αποκαλυπτικό 
και «διδακτικό», για την προστα- 
σία του σώματός µας. 


ΡΙαρσίο Ε{6ε 
αξίας 419.000 δρχ. 
έπειτα από κλήρωση! 


«τρόπους για να ξοδέψετε µερι- 
Κά από τα πλεονάζοντα εκατοµ- 
μύρια σας. Ὠγθαιηίθαπι; οι Ώυζαί! 
016, Βἰπιοία 5Β6 και Ηοπάα Κ6 45, 
συναγωνίζονται μέχρις εσχάτων, 
Τα «Τοπ Μόντελ» της µοτοσικλέ- 
τας για τις ανάλογες βραδινές 
ονειροπολήσεις, 

ΚΕΡΔΙΣΤΕ 


σσ  ΤΣΚΟΥΤΕΡ 
Ὅ πα ΡΙΑΟΟΙΟ 


τν 


ΔΟΚΙΜΗ. ἤ ΑΝΤΟΧΗΣ ΥΛΙΚΩΝ Ν ΕΝΔΥΣΗΣ 
ΠΡΛΓΜΛΤΠΚΕΣ ΣΥΝ. - 


ο ο... 


«Τους τρείς καθαρόαιµους χωµα- 

τερούς µονοµάχους στα 125 κ.εκ. ώς 
Ηοπάα {Κ, δυζικί ΚΜ και Υαπιαῖια ο ση 
ΥΖ τα λένε όλα και τα δείχνουν 


“ΝΜΟΡΕΗΙΟΕΕΙΙ 45Ο ΝΕ 
όλα! 


Γ. «Αὰ. } 


..ΤΟ Τεκμήριο τῆς Εφορίας! Στο... 
όριο του τελευταίου υπάρχει µια 
πολύ καλή και συμφέρουσα 
αγορά: ΚαννασαΚί (102 5005. Μια 
μοτοσικλέτα που είναι «κομμένη 
και ραμµµένη» για το θρυλικό Μέσο 
Αναβάτη, 


«μις καταπληκτικές κατασκευές 
των «μικρών που πν/γονται από 
τις επιταγές των μεγάλων: Οεια 


Νοπμ/ας! 600. 


ε.ΤΟ γνωστό δίληµµα: αυτοκίνητο 
ή μοτοσικλέτα, που λύνεται αντί 
του... ευτελούς ποσού των 20 
περίπου εκατομμυρίων, Πώς; 
Ε(ΟΜΟΟΒΙΙ της Ρ6ᾶνες. 


-ωτις ἀναµνήσεις του χθες µε την 
απόδοση του σήµερα. ΚάνναδαΚΙ 
Ζερ!γ! 550. 0 πρώτος και ο 
Καλύτερος διδάξας, 


«ΗΤΟ Οκτακύλινδρο (!) πρωτότυ- 
πο Μοιθἰθε|ἱ ὅ50. 


«.τον Παγκόσμιο Πρωταθλητή 
ΜΧ 12594 Βοῦ Μοοιθ. 


«τους Κοζάκους των... Η.Π.Α! 
Και μάλιστα µε μοτοσικλέτα. 


«ἕνα από Τα τελευταία ονειρικά 
µέρη τῆς πατρίδας µας, Τις 
Πρέσπες, 
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ώ«Τη «Φθηνότερη» δίροχη µορφή 
αγώνων: το ΡΕΓαΡ/6 των Σπάτων. 


ποδήλατο, τα ελαστικά τῆς 
ΝΛεΙΖε[εί ΜΕΖ 1, αλλά και όλα τα 
τελευταία νέα, προϊόντα, αγορές, 
πίνακες τεχνικών χαρακτηριστι- 
κών, τιµές καινούριων και µετα- 
χειρισµένων κ.ά. 


«2 ΤΡΟΧΟΙ. 


Γιατί αν δοκιμάσετε, 
δεν θα... κατέβετε ποτέ! 


ΤΟΜΑ ΒΝΡ.ὀ 


Η εμφάνιση αυτού του τεθωρακισµένου οχήματος µάχης πριν από λί- 
Ίγα χρόνια προξένησε αἴσθηση για τις καινοτομίες που υιοθέτησε. 
ΓΗ πιθανότητα απόκτησης του οχή- 
'ματος από την Ε.Φ. στην Κύπρο 

μας δίνει την ευκαιρία µιας 
πρώτης παρουσίασης. 


ανάπτυξη του τεβρα- 
᾿ κισµένου αυτού οχή- 
| µατος μάχης που ἐκα- 
γε την πρώτη δημόσια εμφάνι- 
. σήτου το 1990 ξεκίνησε στις 
αρχές της προηγούμενης δε- 
καετίας,͵ τα πρώτα οχήματα 
ολοκληρώθηκαν το 1986 και 
χρησιµαποιήβηκαν σε ἕνα 
εκτεταμένο πρόγραµµα δοκι- 
μών. Το νὲο ΤΟΜΑ ενσωμότω- 
νε πολλά απὀ τα σχεδιαστικά 
χαρακτηριστικἁἀ του ΒΜΡ-ὁ 
του οποἱου αποτελούσε διά- 
δοχο αλλά καιτοι! ειδικού οχή- 
µατος ΒΜΠΩ-ο που χρησιµοποι- 
εἰτὸ απὀ τις αερομεταφερόμε- 
γες δυνάμεις της ΕΣΣΔ. 
Το όχημα αναφέρονταν σαν 
Μ1998/1 απὀ το ΝΑΤΟ (από τη 
χρονιά που καταγράφηκε η 
πρώτη του εμφάνιση] αλλά 
| συντομα 0 χαρακτηρισμὸς 
αυτός παραγκωνίστηκε απὀ 
την επἰσηµη ανοµασία ΒΜΡ-ᾶ, 
Το τεθωρακισμένο ἔχει ήδη εἰ- 
σαχβεί σε υπηρεσία στο Ρωσι- 
κὐ Στρατό αλλά σύμφωνα µε 
. ὀλεστις πληροφορίες μέχρι 
το τέλος του 1983 υπηρετοι]- 
σαν λιγότερα απὀ 100 οχήµα- 
τα και ο ρυθμός παραλαβής 
νέων ηταν πολύ αργός, 
ΣΤ0 μέτωπο των εξαγωγὼν το 
όχημα δοκιμάστηκε απὀτο 
Αμπού Ντάμπιπου το 1993 πα- 
ρήηγειλε τελικά 290 οχήματα 
έναντι συνολικής απαἰτησης 
500 οχημάτων. Τα οχήματα 
αυτά έχουν μερικές τροποποι- 


τν αστνο 


ἡσεις σε σχέση µε το τυπικό 
ρωσικό μοντέλο πα να καλύ- 
πτοιν τις ειδικές ανάγκες της 
αραβικής χώρας, έχοντας εν- 
σωματώσει γαλλικής προέ- 
λεωσης εξοπλισμό όπως η 
θερμική κάμερα Αίπος στο αρι- 
στερο μέροςτου πύργου µε 
παροχή εικόνας σε οθόνη 
μπροστά στο σκοπευτή, Παρό- 
µοια κάµερα φέρουν καιτα 
γαλλικής κατασκευής ἅρματα 
τύπου «Λεκλέρκ» που ἐχει πα- 
ραγγείλειτο Αμποῦ Ντάμπι 
εξασφαλίζοντας έτσι οµοιο- 
γένεια υλικού, Η τιµή κάθε 
οχήματος το 1993 εἰχε ανα- 
φερθεί σαν 800.000 δολάρια, 
Πιο πρόσφατα το Κουβέιτ απο- 
φάᾶσισε επίσης την αγορά µε- 
γάλου αριθμού ΒΜΡ-Ί όπου 
το ὀχημα στο σχετικό διαγωνι- 
σμό αναδείχθηκε νικητής 
έναντι του ανταγωνι- | 
σμου. 


Περιγραφή 
Το πήγμα ὅσο και ο πὺρ- 
γος του ΒΜΡ-ᾷ είναι κα- 
τασκευασμµένα 


από συγκολληµεένες πλάκες 
που εξασφαλίζουν στο πλἠ- 
ρωμα και την ομάδα πεζικού 
ποι μεταφέρεται προστασία 
απὀ πυρά ελαφρών όπλων καὶ 
θραυσμόάτων οβίδων πιροβο- 
λικοῦ. 
0 οδηγός κάθεται στο εμπρός 
µέρος του οχήματος στο κὲ- 
ντρο και φέρει µια μονοκόμμα- 
τη θυρίδα που ονοἰγειπρος τα 
δεξιά και πέντε περισκόπια 
παρατήρησης που καλύπτουν 
ἕνα τόξο 250 περίπου μοιρών. 
Αντιγράφοντας το ΒΜΟ-2.το 
ΒΜΡ-Ω έχει δύο θέσεις αρι- 
στερᾶ και δεξιά του οδηγού, 
κάθε µια απὀ τις οποίες φέρει 
µονοκόμµατη Βυρίδα πρόσβα- 
σης που ανοίγει προς τα 
εμπρός, ενώ υπάρχει ακόµη 
και ένα περισκόπιο ανά θέση 
που καλύπτει περιορισμὲνο 
τόξο προς τα εμπρὸς αριστε- 
ρά και εμπρὸς δεξιά του οχή- 
µατος. Σε κάθε µια 


9 ς από τις 


δύο εμπρός γωνίες του πήγ- 
µατος του οχήματος υπάρχει 
προσαρμοσμένο ένα πολυβό- 
λα ΒΚΤ τών 86 χιλ. µετόξο 
βολής προς τα εµπρόσπου 
χειρίζεται τα µέλη του πληρώ- 
µατος που καταλαμβάνουντις 
παραπάνω πλειυρικὲς βέσεις, 

Ο πύργος εἶναι τοποβετημέ- 
γος στο κέντρα της οροφής 
του πήγµατος µε τον διοικητή 
τοι οχἡματος στα δεξιά και 
τον πιροβολητή στα αριστε- 
ρά. 0 πρώτος έχει µια µονο- 
κόμμµατη θμρίδα που ανοίγει 
προς τα εμπρός και µπορεί να 
παίξει και το ρόλο ασπιδίου, 
εγώ υπάρχουν ακόµη ενσωµα- 
τὠμὲνα σ᾿ αυτήν τα περισκό- 
πια περιµετρικής παρατἠρη- 
σης και ένας προβολέας, Ακρι- 
βώς εµπρὸς απὀ τη Βυρίδα του 
διοικητή, στην οροφή του πὺρ- 
γου, υπάρχει ένα τετράγωνο 
σκάπασµα που χρησιμοποιεί- 
ται γιατον επανεξοπλισµότου 
οχήματος µε πυρομαχικά και 


κας. 


πυραύλους. 

Ενα ἆλλο παραλληλόγραμμο 
ἀνοιγμα βρίσκεται στο πἰσῳ 
κεντρικό µέρος του πύργου 
και αποτελεί τη ῥίοδο απόρρι- 
ψης τών κενών καλύκων. ο 
πιροβολητής διαθέτει επίσης 
µια μονοκόμµατη θυρίδα και 
εμπρός της βρίσκεται το 
συγκρότημα Των οπτικών σκό- 
πευσης. Το εµπρὸς µέρος τοι! 
πύργου καλύπτεται απὀ µια 
ζώνη. ειδικής θωράκισης 
[6ρ8ςβά Γπιουιῃ, ενώ στα 
πλευρᾶ τοι υπάρχουν δύο 
τριάδες {μια απο καθε πλευρά] 
εκτοξευτών καπνογόνων των 
81 χιλ. που βόλλουν πλεκτρι; 
κά, Παραπέτασµα καπνού 
µπορεί επίσης να 
δημιουργπθεἰ µε 
τον ψεκα- 
σμό και]- 
οἱίμου 
σοτην 
εξαγωγή 
τ ον 
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καυσασερίἰών κατὰ την πάγια 
σοβιετική τακτική. 

Ὁ οπλισμὸς τεθωρανισµένου 
σταν πύργο αποτελείται απὀ 
ἕνα υβριδικό πυροβόλοτων 
100 χιλ, ἑνα πυροβόλο των 90 
χιλ, και ένα συζυγὲς Πολυβό- 
λο των 7,89 χιλ. Τὸ βαβδωτό 
πυροβόλο των 100 χιλ. βάλει 
είτε συμβατικά πυραμαχικά εἰ- 
τε αντιαρµατικἁ βλήματα ποιι 
κατευθύνονται απὀ αντινοβο- 
λία λέιζερ. Τα συμβατικά βλή- 
µατα υψηλής εκρηκτικότητας 
µε θραισματωγενές περἰβλη- 
μα ζΗ0Ε1/8 τροφοδοτούνται 
µε ρυθμό 8 βολών το λεπτό 
απὀ τον αυτόματο τροφοδότη. 
ενώ τα κατευθυνόμενα βλήµα- 
τα ΖΗΒΚ-10-2/ΦΜΊ 17 τροφο- 
δοτούνται στο πυροβόλο χει- 
ροκίνητα. 

Το βλήμα ΘΜΊ 17 φδρει το χα- 
ρακτηρισµό του ΝΑΤΟ ΑΤ-10 
και ἔχειτη µορφή συμβατικής 
οβίδας µε κάλυκα για να δι- 
ευκολύνεταιη φόρτωση. Το 
βλήμα µετά την εκτόξευση 
ζυγίζει 26,8 κιλά και διανύει 
την απόσταση τῶν 4.000 μὲ- 
τρων που αποτελεί και το μὲ- 
γιστο βεληνεκές σε Ἰὁ δευτε- 
ρόλεπτα, Το βλήμα κατειυθύ- 
ψεται στο στόχο «Ιππεύοντας» 
µια ακτίνα λέιζερ που ο πυρο- 
βολητής απαιτείται να κρατᾷ 


Στη φωτογραφία διακρίνεται η ανόρ- 
τηύη και η πλευρική σιλουέτα, 
Παρόλα αυτά το συνολικό ύψος του 
οχήματος εἶναι 2,85 µέτρα. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ἐπ 


απλώς επίτου στόχου. Μετα- 
φέρονται συνολικά οκτώ 
8Μ1 17, Στο ὀχημα µεταφέρο- 
νται επίσης και 40 συμβατικά 
βλήματα, 2 απὀ τα οποία εἷ- 
ναι τοποθετηµενα στον αυτά- 
µατο τροφοδότη έτοιμα για 
βολή, Το Ζ010Ε 178 έχει µέγι- 
στο 4.000 µέτρων και αρχικἡ 
ταχύτητα εξόδου από την 
κάννη ο5Ώ π/. Το πυροβόλα 
ξἰναι πλήρως σταθεροποιημέ- 
νο στους δύο άξονες μαζι µε 
το σύστηµα οπτικών του σκο- 
πευτή πομ αποτελείται απὀ 
ἑνα σύστημα ημέρας µε μεγέ- 
Βυνση χθ και ένα σύστημα 
νυκτὸς µε μεγέθυνση χὸ,5. 

Το σύστημα ελέγχου βολής 
αποτελείται απὀ έναν υπολο- 
γιστῇ και ἑνα αποστασιόµετρο 
λέιζερ τοποθετημένο σε ἑνα 
θωρακισμένο κουτί πάνω απὀ 
το πυροβόλο ενώ το ὀχημα 
διαθέτει επίσης και εξοπλισμό 
αισθητήρων για τη συλλογή 
στοιχείων Βερµοκρασίας, 
υγρασίας, ταχύτητας ανέμου 
προκειµένου να εισαχθούν 
αᾶν στοιχεία στον υπολογιστή 
βολής.  πιροβολητής διαθε- 
τει ακόµη ἑνα εφεδρικό σκο- 
πευτικὸ ημέρας µε μεγέθυνση 
κδ,6, ενώ τα οπτικά τοι διΟΙκη- 
τοῦ περιλαμβάνουν σκοπευτι- 
κά ημέρας Νύχτας µε µεταβλη- 
τὴ μεγέθυνση κ1,δίχά και ἑνα 
περισκὀπιο παρατήρησης µε 
μεγέθυνση χα για την ημέρα 
και κά για τη νύχτα. 
τοποθετημένο συζυγὲς µε το 
πυροβόλο των 100 χιλ. υπάρ- 
χει ένα πυροβόλο των ὦ8 χιλ. 
2Α/2 που προέρχεται απὀ (και 
βάλει και τα ἰδια πιρομµαχικἁ 
µε] τᾳ πυροβόλο του ιδίου δια- 
µετρήµατος ὀΑ42τοι ΒΜΕ-2. 
Η διαφορά έγκειται στο ύτιτο 
ψεότερο 2Α72 έχει µόνο 349 
µέρη σε αντιδιαστολή µετο 
παλαιότερα που έχει 9/8 µέρη 
{ἠ. Τὸ πυροβόλο τροφοδοτεί- 
ται απὀ ὅύο σηµεία και µπορεί 
να χρησιµοποιηθεί εναντίον 
θωρακισμένων στόχων σε 
αποστάσεις 1900-2000 μὲ- 
τρων και εναντίον ελικοπτέ- 
ρων σε αποστᾶσεις ἑως και 
4,000 µέτρα. ὢ ρυθμὸς βολής 
αναφέρεται σαν 300 β.α.λ. (θε- 
ωρητικός) και ειναι διαθέσιµα 
δύο ειδών πυρομαχικά, ἑνα 
διατρητικὀ θωρακα/έμπρηστι- 
κὀ {ΑΡ-Ι] και ἑνα εκρηκτι- 
κὀ/εμπρηστικὀ {ΗΕ-Ι} ενώ 
υπάρχει και µια εκπαιδευτική 
ἐκδοση του τελευταίου (ΗΕ- 
Τ.Το ΑΡ:Ι ἐχει αρχική ταχύτη- 
τα εξόδου απὀ την κάννη 880- 
880 πι/ς και µπορεί να διατρή- 
σει θώρακα 28 Ιλ τοποθετη- 
μένο υπό κλίση β0: σε απὀστα- 
ση 1900 µέτρων. Το ΠΕ-Ι έχει 
αρχική ταχύτητα εξόδου επἰ- 
σης 960-980 πι/ς. Συνολικἁ µε- 
ταφέρονται 500 βολίδες των 
30 Χιλ. 305 απὀ τις αποἰες εἶναι 
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Το όχημα που υιοθετήθηκε 
απύ το ἁμπού Μτάμπι. 
Διακρίνεται η θερµικῆ 
κάμερα κ«Αίῃο5» στα αρι- 
στερα του 


ΗΕ-Ι και 195 ΑΡ-Ι, Το πολιβό- 
λο ΕΚΤΤων 7,66 χιλ που εἶναι 
επίσης συζυγώς τοποβετημέ- 
νο έχει πρακτικό ρυθμό βολής 
290 β.α.λ. και το μέγιστο βελη- 
γεκές 1900 µέτρων. 
Αναφορὲς φέρουν το ΒΜΡ-3 
να µπορεί να προσβὰλει στὀὸ- 
χους σε αποστὰσεις ενὸς χι- 
λιομέτρου σε χρόνο κάτω τών 
Ἀ δευτερολέπτων µε πιθανο- 
τητα επιτυχούς πλήγµατος 
9056. Σε αποστάσεις 2 χιλιομέ- 
τρων η προσβολἠἡ απαιτεὶ 14 
δευτερόλεπτα, ενώ ο δεύτε- 
ρος στόχος σε απὀσταση {100 
µέτρών µπορεί να προσβληθεί 
σε 4.3 δευτερόλεπτα και στα 
2000 µέτρα στα 19,6 δευτερό- 
λεπτα. 

Βολή µε τα όπλα µπορεί να 
εκτελέσει εἰτε ὁ πυροβολητής 
είτε ο διοικητής του οχήματος. 
ο πύργος περιστρέφεται µη- 
χανο-υδραυλικά επίσης είτε 
απὀ τον πυροβολητή ἡ τον δι- 
οικητή κατὰ 38605 και το 
συγκρότημα του οπλισμού 
µπορεί να ανυψωθεί κατά --θ0” 
επιτρέποντας την προσβολη 
ελικοπτέρων {η βύθιση εἰναι - 
5"]. Το πλήρωμα του ΒΜΡΕ-3 
αποτελείται απὀ το διοικητή, 
τον πυροβολητή και τον οδη- 
γό, Επιπλέον μπορουν να µε- 
ταφερθούν επτά απλίτες στο 
πίσω µέρος του οχήματος και 
δυο στις θέσεις που προανᾶ- 
φέραμµε εκατέρωθεν του οδη- 
γου. Το διαμέρισμα στο πἰσω 
µέρος ἐχει πρόσβαση µέσω 
δύο οπισθἰων θυρών µε υψηλΟ 
κατώφλι που ὁμως όταν ανοἰ- 
γουν συμπαρασύρουν και οκα- 
λοπάτια για την υποβοήθηση 
της εισόδου. Στην οροφῆ Του 
διαμερίσματος υπαρχουν δύο 
µεγάλες παραλληλόγραμµες 
Βυρίδες ποι ανοίγουν προς τα 
πλάγια. Κάθε µια απὀ αυτες 
ἔχει στο εμπρός µέρος ενσω- 
ματώωμένες μικρότερες στρού/- 
γυλὲς θυρίδες για παρατήρη- 
ση. Στο μέσον τῶν πλευρικών 
τοιχωμάτων υπάρχουν δύο 
θυρίδες βολἠς απὀ κάθε 
πλευρά που επιτρέπουν στο 
μεταφερομενο πεζικὀ να χρη- 
σιµοποιείτον οπλισμό του κά- 


αναρρίχησης 6054, ικανότη- 
τα πλευρικής κλίσης 20δς. 
Κινητήρας: ἑνας ΙΤΩ-28Μ 
δεκακύλινδρος ντίζελ τε- 
τράχρονος µε απὀδοση 500 
ἵππων. 

Μετάδοση: υδρομηχανικο 
κιβώτιο µε 4 ταχύτητες 
εμπρός και µία ὀπισθεν. 
Οπλισμός: 1100 χιλ. Ἰχ9ῦ 
χιλ. 1Χ7,86 χιλ. στον πύργο, 
2Χ7,62 στο ρύγχος, 2χὰ των 
81 Χιλ. εκτοξευτες βομβἰ- 
δων. 

Πυρομαχικά; 100 χιλ. 40 {22 
στον αυτόματα τροφοδατη], 
Βπυραύλους, ο0Ώτων 30 
χιλ. 6.000 των 7,62 χιλ. 


τω απὀ την καλυψη της θωρᾶ- 
κισης. Εντος του οχηµατος µεξ- 
ταφἑρονται έξι αυτοµατα 
τυφέκια ΑΚ-74 και δύο πο- 
λυβόλα ΕΚ. 

Το κινητήριο σύστημα του 
ΒΜΡ-Φ εἰναιτοποθετημένο χα- 
μηλᾶ στο πίσω µερος του οχη- 
µατος και αποτελεἰται απὀ 
έναν κινητήρα ντίζελ υΤΕΏ- 
29Μ των 500 ἱππων στα δεξια 
και το κιβώτιο µεταδοσης της 
κίνησης µε τέσσερις σχέσεις 
εμπρὀς και µία οπισθεν στα 
αριστερά. Πάνω απο το διαµε- 
ρισµα του κινητήρα υπαρχει 


σ 


µια μεγάλων διαστάσεων θυρί- 
δα εξαερισμού. Το οχημα εἶναι 
πλήρως αμφίβιο και σετέἑτσοιου 
είδους εΓιχειρησεις. ενα μικρό 
«ΟνΟΡΚΕΛ» τοποθετείται στο 
δεξἰι-πίσω µέρος του πήγµατος 
εξασφολιζοντας αδιοκοπη πα- 
ροχἡ αέρα στον κινητήρα. 
Μέσα στο νερὀ το Όχημα προ- 
ωθείται απὀ δυο υδροτζέτπου 
παίρνουν κινηση απὀ το κε- 
ντρικὀ κιβώτιο. Πριν απὀ την 
εισοδο στο νερο, ακολουθείται 
µια απλἠ διαδικασία προετοι- 
µασίας µε την ἐναρξη λει- 
τουργίας δύο αντλιών και την 


σμ- 
τεσνικα 
ΧΣΑΕΡΑΗΚΤΗΒΡΙΣΤΙΚΑ 
Διαστάσεις: συνολικό µήκος ᾖ,20 µέτρα, πλάτος 3,23 µέτρα, 
συνολικό ύψος 2,85 µέτρα. ὑψος πυροβόλου [σε μηδενική 
κλίση) απο το ἔδαφος 2.02 µέτρα, απόσταση πήγµατοας 
απὀ το έδαφος 0.45 µέτρα. ἴχνος ερπύστριας επί του 
εδάφους 4,08 µέτρα, πλάτος ἵχνους 2,76 µέτρα, πλά- 
τος ερπύστριας ϱ,38 µέτρα. 
--. σον -. Βάρη: πλἠρες 18.700 κιλά, λύγος ώσης προς βάρος 
26,794 ἱπποι ανά τόνο. ασκούμενη πἰεση στο έδαφος 
0.8 κιλά ανἁ τετραγωγικὸ εκατοστὀ. 
Επιδόσεις; Μέγιστη ταχύτητα στο δρόμο {0 χ.α.ω. (20 
χ-α.ω. µε την ὀπισθεν). µέγιστῃ ταχύτητα στο νέρο 10 
). χ-α.ω. Εμβέλεια (µε κίνηση στο δρόμο) 600 χλμ. διάβα- 
ΙΙ ση τάφρου 2,2 µέτρα, διάβαση 


Πλευρική ἄποψη και κάτοψη του οχήματος όπου διακρίνεται η ὅια- 
μόρφωση των Βυρίδων και του οπλισμού. 


καθέτου εμποδίου 0,8 μὲ- 
τρᾶ, ικανότητα 


Παραταξη πυροθόλων ρωσικῆς κατωσκευης. Διακρίνονται πρώτο 
το 2Α72 και τέταρτο σπὀ δεξιά το 100 χιλιοστὼν µε ένα 9117 δἱ- 


πλα του. 


Τα κατευθυνόμενο θλἠµα 9Μ117 µε διαφορες διαμορφώσεις όπως 
χρησιµοποιείται ἀπὸ το πυροθόλο των 1080 (ΒΜΡ-Β, εκσυγχρονισµέ- 
να Τ.55) και 115 χιλιοστών (εκσυγχρονισμένα Τ.62). 


θραὐστη στα εμπρὀς µέρος 
του οχήµατας. 

Η ανάρτηση αποτελείται απὀ 
ἐξιδιπλοὺς εδἀφιουστροχους, 
τον κινητήριο στο πἰσῳ µέρος 
καιτον «αργό» εµπρὸὀς. Οι 5δᾶ- 
φιοι Νο1. 2 και 6 στηρἰζανται 
σε αποσβεστήρες κραδασμών. 
Τα όχημα εἶναι εφοδιασμένο 
µε ἑνα ηλεκτρομηχανικό σὺ- 
στηµα µε το οποίο 6 οδηγὸς 
µπορεί να μεταβάλει την τάση 
των ερπυστριῶν, ὥστε να 
ανταποκρίνεται µε τις απαιτή-: 
σειστου εδάφους, Φ.Γ,Κ. 


ἔκταση ενος ασπιδίου-κυματο- 


ῥει 


| ο 


Όταν υπηρετούσε αξιωματικός στο στρατό του Τσάρου, πριν από 150 χρόνια,ο Ρώσος ποιητής 

Μιχαήλ Λέρμοντοφ έµαθε πολύ καλά πόσο ατίθασοι εἶναι οι Τσετσένοι. Τον εἶχαν εμπνεύσει να 

γράψει τότε: «Τόσο άγριες είναι αυτές οι φυλές των φαραγγιών, έχουν για θεό την Ελευθερία 
και νόµο τους τον Πόλεμο», 


Του Κώστα Μπετινάκη 


Ρώσος ωυπουργὰς Άμυνας Πάβελ Γκρατσάφ δεν εἶχε διαβάσει πο- 
τὲ του Λέρμοντοφ, Αλλιώς δεν εξηγείται πώς μόλις ξεκινούσε 
την εκστρατεία εναντίον της Τσετσενίας. να κοµπάσει, πώς µε 


| ἑνα και µόνο σύνταγμα αλεξιπτωτιστών θα καταλάμβανε την πρωτεύουσα των 


Ὦ. Τσετσένων Γκρῦσνι, µέσα σε δύο ώρες, 


Ἱ. Και οι βδομάδες περνούσαν, κιῃ πανισχιρη ρωσική πολεμική µηχανή γνώριζε 
4 απώλειες που εἶχε να δει απὀ την εποχή του πολόμου στο Αφγανιστάν. Όι Τσε- 


Π τσένοι γνώριζαν να καταστρέφουν ἁρματα μάχης, να καταρρίπτουν ελικόπτε- 


ρᾳ. αλλά και αεροπλάνα, 


| Απ'όλες τις ορεσίβιες φυλές του Καυκάσου, τις οποίες οι Ρώσοι τσάροι αγωνί- 


στηκαν επἰ χρόνια να καθυπατάξοιν, αγριότεροι ἦταν οι Τσετσένοι. των οποίων 


|. την παλικαριά ο Λέρμοντοφ παροµοίασε µε αυτή τῶν λιονταριών. 
Ἱ Στην εποχή εκείνη ανάγεται η κρίση που προκλήθηκε από την απόφαση του 


Κρεμλίνου να ξεκαβαρίσει µε τα ὁπλα την υπόθεση της ανυπάκοης Τσετσενίας. 
Χρειάστηκε όμως να περάσει ένας μήνας ἁκαρπων προσπαθειών να καταβλη- 


ή Βείτο φρόνημα των Τσετσένων, πριν τα ρωσικά τανκς περάσουν στο κέντρο 
ἡ του Γκρόσνι, και νὰ καταληφθεί το σύμβολο της τσετσενικής αντίστασης -το 


|. προεδρικ μέγαρο: αφού πρὠτα όμως εἶχε σχεδόν ισοπεδωθεί από τις ρωσικές 
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οβίδες, 
Αλλά και µετά τη σφαγή µε αναρίβµητα βύµατα -στην πλειοψηφἰα τους ἁμαχοι- 


ΝΙΚΗ 


το κύμα των προσφύγων καιτις ανυπολόγιστες καταστροφές που προκαλεί 
ένας πόλεμος, ποιος εἶναι ο νικητής, 

Οχιβέβαοια ο ρωσικός στρατόὸς που κάθε ἀλλο παρά έδειξε πως εἶναι ἑτοιμος να 
χρησιµοποιηβεί για το ρόλο του χωροφύλακα των εθνοτήτων της πολυεθνικής 
Ρωσικής Ὁμοσπονδίας, 

Οὗτε καιο Ρώσος πρόεδρος των τανκ Μπορίς Πιέλτσιν που ἧδη βρίσκεται στο 
ναδίρ της δημοτικοτητὰς του. 0 κόσμος βαρέβηκε να βλέπειτον πρὀεᾶρο µιας 
χώρας που δει καθημερινά εξετάσεις στα µάτια της Δύσης αν έχει ενστερνι- 
στείἰ την ιδέα της Δημοκρατίας (και της Οικονομίας της Αγοράς) ενώ ταυτόχρο- 
γα στέλνει τα τανκ για να αντιμετωπίσουν τους πολιτικούς του αντιπάλους: 
τους Ρώσους Κοινοβουλευτικοὺς πριν έναν χρόνο, τους αντάρτες Ταετσένους 
τώρα, 
Και κατορθώνει να δημιουργεί ήρωες. Όπως ο Ντζοχάὰρ Ντουντάγιεφ. Τύ- 
ραννος για πολλούς, αδιαμφισβήτητος εθνικός ηγἑτης για τους Τσετσένους, 
κατόρθωσε να γίνει απὀ ἠρωας της Σοβιετικἠς Ἐνωσης χτες, νούμερο ἑνα 
εχθρός τοι σημερινού Κρεμλίνου. 

Όταν πριν από τρία χρόνια εκλεγόταν πρόεδρος της Τσετσενίας {µε ποσοστό τ 
8νο) και κἠρωσσε την ανεξαρτησία της χώρας του απὀ τη Μόσχα. ϱ πτέραρχος ἤ 
Ντοιιντάγιεφ, (ο πρώτος και τελευταίος τσετσενικἠς καταγωγής πτέραρχος ὢ 
στον Κόκκινο Στρατό). ἔµπαινε στον αγώνα που θατον αναδείκνεε πρωτοβλητὴ 


«ΑΡΚΟΥΛΛ) 


ϱ ΓΚΡΟΣΝΙ 
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της αντίστασης στο ρωσικό ιμπεριαλισμό, 
Ὁ καυγᾶς εἶναι για την κυριαρχία ενός μικρού θήλακα (13.000 τετραγωνικά χι- 
λιόμετρα| ανάµεσα στην Κασπία και τη Μαύρη Θάλασσα που κατοικείται απὀ 
ενάμιση εκατομμύριο κυρίως μουσουλμάνους. Στο υπέδαφος της Τσετσενίας 
όμως υπάρχουν πλούσια κοιτάσματα πετρελαίου. 
Ω Ρθχρονος Ντουντάγιεφ, που έχει γλιώσει απὀ τρεις δολοφονικὲς επιθέσεις 
και δύο απόπειρες πραξικοπήματος, απέρριψε την προτροπἠ της Μόσχας να 
«παραιτηθεί αξιοπρεπώς» και τὠρα διαφείγει ανάμεσα στις ερπύστριες, αφού 
έχασε στον πόλεμο έναν γιο του, για να δίνει συνεντεύξεις στα δυτικά τηλεο- 
 πτικἁ µέσα. αψηφώντας τη ρωσική επικἠριξή του µε την κατηγορία της «εσχά- 
της προδοσίας». 
Ο Τζοχάρ Ντουντί Μουσί (όπως τον ξέρουν οι Τσετσένοι) μεγάλώσε στο 
Καζαχστάν, εξόριστος µαζί µε τους σιµπατριώτες τοι απὀ τον Στάλιν ποι εἶχε 
Ἱ κατηγορήσειτους Τσετσένους για συνεργασία µε τους ΝαζΙ, 
Για τοιις εχθρούς τοι! εἶναι ένας αδίσταχτος τύραννος, αλλά για τους φίλους 
του ο πατέρας του έθνους. Αυτός ο οποίος κατόρθωσε να ενώσει τις 50 φυλές 
των Τσετσένων που απειλούν µε κλεφτοπόλεμο τις ρωσικες δινάμεις. 


Λάθος Τακτική 
Το δοκιμασμένο κόλπο δεν ἐπιασε αυτή τη φορά και π επιχείρηση εναντίον των 
Τσετσένων χτυπά ὡς μπούμεραγκτο Ρώσο πρδεδρο. 
Οι Αυτικοί σχολιαστές απὺ τις πρώτες μέρες των επιχειρήσεων μιλούσαν για 
την απειλή πολιτικής πανωλεθρίας για τον πρὀεδρο Πιέλτσιν. 
) Οιπροσπάθειες κατάληψης του κέντρου της πρωτεύουσας των Τσετσένων απὀ 
. τα ρωσικά τανα, µε αεροπορικἠ κάλυψη συνάντησε τη σθεναρἡ αντίσταση των 
υπερασπιστών που ἀντεξαν επἰ έναν και πλέον µήνα σε ἄγριες οδοµαχίες, ποι! 
. εἶχε αποτέλεσμα την εκατὀµβη νεκρών. 
Ἱ. Ηταν ὅμως ἑνα βασικό λάθος στρατιωτικής τακτικής. Οι ρώσοι στρατηγοί χρη- 
|. σιµοποίησαν μεθόδους πεδίου μάχης σε κατάσταση ανορθόδοξου πολέμου. 
) Χώριατην κατακραυγἡ που προκάλεσαν οιισοπεδωτικοί και αδιάκριτοι αεροπο- 
 ρικοί βομβαρδισμµοίτου Γκρύσνι, Στέλνοντας τα βαριά τεθωρακισμένα στους 
Ἡ στενοὺς δρόμους τοι Γκρύσνι, έδωσαν το πλεονέκτημα στους ευέλικτους Τσε- 
ὃ τοένους να τα αντιμετωπίσουν µε τα κόλπα του αμωντικού ανταρτοπόλεµου. 
6 Τις πρώτες δύο βδαμάδεστης τόσο άσχημα σχεδιασµένης επικείρησης το κε- 
) ντρο τοι Γκρύσνι μεταβλήθηκε σε νεκροταφείο αρμάτων. Αποτέλεσμα ἠταν να 
1 πεσει καιτο πβικὀ των ρώσων αρματιστών που δεν εἶχαν το πεζικό να τους ακα- 
). Ἀουθεί για να αποκύόπτει τα πλευροκόπημα η τον σιφνιδιασµό απὀ ταπίσω, 
. Αυτά τα στρατεύματα δεν εἶκαν ιδέα γιατη διεξαγωγή οδοµαχιών, ούτε και 
Ἱ εμπειρία πεδίου μάχης. 
|. Ακόμα οι στρατιωτικοι ἀναλυτὲς απορούν µε την αποφαση να µην αποκλει- 
στοῦύν οι δρόμοι νότια του Γκρόσνι,που επέτρεπαν τον άνετο ανεφοδιασµα της 
πόλης µε δυνάμεις εθελοντών. απὀ τις γειτονικὲς μουσουλμανικές ὅηπμοκρα- 
τίος που ἔστελναν καιπολεµικό υλικό, 
Αλλά περισσοτερο απ᾿ όλα σηµαντικά ρόλο επαιξε το χαμηλό ηθικό τῶν Ρώσων 
Ὁ. στρατιωτών που δεν ἠξεραν πραγματικά γιαποιο λόγο μάχονταν. σ έναν εμφύ- 
λιο πόλεμο ὁποι οι αντἰπαλοί τους εἶχαν ιδεολογικἡ υποστήριξη που τοιις φα- 
ψάτιζε, 
Ἱ Αλλα όταν θᾳ αποδοθούν οι πραγματικὲς ευθύνες, οι Ρώσοι στρατιωτικοί θα ἑ- 
|. χουν να προτᾶξουν πόσο κακὀ ἑκαναν οισινεχείς μειώσεις στον αμιιντικό προ- 
΄ υπολογισμό, που συνεχίζονται εδώ καιπέντε χρόνια. μετὰ το τέλος του Ψψυ- 
| χρού πολέμου, 
Ἱ. Εχειξεχειλίσειτο πικρὀ ποτήρι για τον Γιέλτσιν. Αν κατηγορήσειτους στρατιῳ- 
Ὁ) τικούς για ανικανότητα στην επιχείρηση της Τσεταενίας, χάνει ἑνα απὀ τα στη- 
|. ρίγµατα της εξουσίας του. 


οι Δυτικοί 

'. Οι δμτικές κυβερνήσεις που στήριξαν τον Γιέλτσιν και σ' αυτή την κρίση, µε μέε- 
| ρικὲς επικρίσεις «ανθρωπιστικού περιεχοµένου» γνωρίζουν πολύ καλά πόσο η 
επιχείρηση εναντίον των Τσετσένων έχει βλάψει τον προστατευόμενό τους 
Ἱ. στη ΙΜύσχα. 

Η απερἰφραστη καταδίκη της επιχείρησης που χαρακτηρίστηκε απὀ τη Δύση 
«καθαρά εσωτερικἡ υπόθεση της Μόχας» Βα δημιουργούσε αιξημένη ἐνταση 
στις σχέσεις µε τη Ρωσία ποι ἠδη δοκιμάζονται λόγω της επέκτασης του ΝΑΤΟ 
' προς την ανατολική Ευρώπη και την παράταση των αντιποίνων εναντἰον τοι! 
ο) )ράκ, 

Ἱ. Οιδυτικοί διπλωμάτες παραδέχονται πως οι εικόνες των καταστροφών απὀ τον 
|. πόλεμο που µεταδίδοιιν τα τηλεοπτικά συνεργεία στον κόσμο και οι γλαφυρὲς 
. περιγραφές αμάχων που δεινοπαθούν, αποδεικνύουν πως τη Ρωσία παραβίασε 
| τις διεθνείς αρχές που εἰχαν επαναβεβαιωθεί πριν λίγους µήνες στη διάσκεψη 
για την Εμρωπαική Ασφήλεια, στη Βουδαπέστη. 

ι Και ἆσο περισσύτερο διαρκέσει η κρίση, τόσο πιο δύσκολα θα μπορέσει: να απο- 
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καταστήσειτη φήμη του ως μεταρρυθμιστής, ο Ρώσος πρόεδρος στα μάτια τῶν 
Δυτικών. Που θα πρέπει να αποφασίσουν αν ο καλύτρρος τρόπος για τη αυνέχι- Ε 
ση των μεταρρυθμίσεων οτη Ρωσία θα εἶναι να εξακολοιβήσουν να υποστηρἰ- 
ζουν τον Μπορίς Γιέλτσιν. 


Οι Μουσουλμάνοι 


Όταν η κρίση ξέσπασε το Λεκέμβριο, οἱ κυβερνήσεις της Δύσης εξέφρασαν την 
ελπίδα ότιῃ «εσωτερική αυτὴ υπόβεση της Ρωσίας, θᾳ επιλυθεί γρήγορα, καιµμε ᾗ 
τη λιγότερο δυνατή αιματοχυσία». 
Στη Χλιαρή αντίδραση της Δύσης στην κρίση της Τσεταενἰας αντιδρούν έντονα Ἡ 
οι φανατικοί ισλαμιστές που βλέποιν το πρόβλημα απὀ εντελὠς διαφορετική 
γωνία, 

Σε µια στιγµή που π ένταση και οι παρεξηγήσεις ανάμεσα στο Χριστιανικό καιτο 
Μουσουλμανικό κόσμο φουντώνουν, η αντιμετώπιση του προβλήματος της Β 
Τσετοενίας -μέρους του ισλαμικαή τόξου στον Καύκασο- θεωρείται απὀ τοις 
φανατικούς ισλαμιστές ἆλλο ἑνα παράδειγµα της δυτικής υποκρισίας. 

Ηκρίση στην Τσετσενία επιβεβαιώνει ότιη Δύση µπορεί να υποδαυλίζει τις ὄια- 
μαρτυρίες των ισλαμιστών. αλλά είναι έτοιμη να εγκαταλείψειτους μουσουλμά- 
νους στην τύχη τους, Εκτός αν διακυβεύονται δικἁ τῆς συμφέροντα, σχολιά- 
ζουν μουσουλμάνοι διπλωμάτες. Οι κατηγορἰες αυτές για τη διπλή αντιμετώπι- 
ση ἔχουν βαθιές ρίζες στη Μέση Ανατολή µε το Παλαιστινιακό πρόβλημα, για 
να φτάσει στις µέρες µας µε το πρόβλημα της Βοσνίας. Εκεί η Δύση κατηγορεἰ- 
ται απο τους ἴδιους κύκλους ότι ὅξν υποστηρίζει τη μουσοιλμανική κυβέρνηση | 
του Σαράγιεβο. 
Ετσι έρχεται γα προστεθεί στον κατάλογο η Τσετσενία. Κιάλες αυτές οι κατη- Ἡ 
γορίες παρόλο που οι Ηνωμένες Πολιτείες µε τους συμμάχους της έσπευσαν 
να υπερασπιστούν το Κουβέιτ και να διώξουν τις ιρακιψές δυνάμεις απὀ το ἐδι- 
φύστουτο 1991, 

Πολλοί Μουσουλμάνοι υποστηριζουν πως αυτό συνέβη μόνο λόγω των πετρε- 
λαΐων καιτου στρατηγικού ενδιαφέροντος στην περιοχή. 

Εμείς θα προσθέσουµε καιτις ανησιχίες της Σαουδικής Αραβίας που επηρεάζει 
την αμερικανική πολἰτικἡ στη Μέση Ανατολή. ι 
«Δεν θέλουμε να αποσταθεροποιηθει ϱ Ρώσος προεδρος και δεν απομένει τὶ- 
ποτε ἀλλο παρὰ να στείλουμε ανθρωπιστικὴ βοήθεια». λένε οι δυτικοί διπλωμᾶ- 
τες. Και συμπληρώνουν: «Μπορεί ἔτσι να μην κερδίζουμε πόντους στο στρατό- 
πεδο των Μουσουλμάνων. αλλά δεν νοµίζῳ πως η στάση µας 8ᾳ ἦταν διαφοµε- 
τικἠ αν οι Τσετσένοι ταν Χριστιανοί». 

Ἠ Ελεν Κραγκ ειδικευµένη σε Βέματα μειονοτήτυν της Σοβιετικής Ενωσηςσε 
συνέντευξή της στη «Χέραλντ Τρίµπιουν» είπε πως το Ισλάμ δυνάμµωνε πάντο- 
τε στην Τσετσενία. οποτε ϱ κόσμος του ἐνιῴθε να απειλείται. «Αλλά το Ισλάμ 
δεν ἦταν ποτε ιδιαίτερα ισχυρό στις εκδηλώσεις της καθημερινής ζωῆς εκεί. } 
Κάθε ἀλλο μάλιστα. Ετσι δεν υπάρχει ίνδυνος να δούμε να ξεπηδουν φοντα- 
μενταλιστὲς Τσετσένοι». 


Επιπτώσεις 
Πολλές βδομάδες μετά την αποστολή ρωσικών στρατευμάτων στην Τσετσενία, 
επιχείρηση η οποία σύμφωνα µετον Ρώσο υπουργό Αμυνας 8ᾳ ήταν ζήτημα λἰ- 
γῶὠν ὡρών, ο Μπορίς Γιέλτσιν φαίνεται μπλεγµένος σε µἰα κρίση τους κλυδωνι- 
σµούὺς της οποίας η Ρωσία Βα νιώβει επἰ πολλά χρόνια, 
Οιφόβο.του μπερπληθωρισμού ἑκαναν πόάλιτην εμφάἀνισήτους στη Μόσχα µε- 
τά την πολυέξοδη εκστρατεία στην Τσετσενία που υποχρέωσε το ρούβλισε Β 
νέα θεαµατικἠ βουτιά: µε ἕνα δολάριο αγοράζεις 4.000 ρούβλια, 
Καιμε τη νεα πτὠση, ποι) Βεωρείται η αρχη της κατρακύλας, η ρωσική Κεντρική 
Τράπεζα. θα υποχρεωθεί να κάνει οτιδήποτε της είναι δυνατόν για να απο- 
φευχθεί µία νέα Μαύρη Τοίτη. | 
Και στα μάτια των Αμερικανών επισήµων η κρίση της Τσετσενίας αντιµετωπίζε- 
ται ως ο κύριος κίνδυνος γιατην επιβράδυνση των ρωσικών οικονομικών µεταρ- 
ρυθμίσεων. Όσο περισσότερο διαρκέσει τόσο πιο ακριβά θᾳ κοστίσει. 
Εχουν μείνει ακόµα αρκετοί συνεργάτες του Γιέλτσιν που εξακολουθούν να 
τον υποστηρίζοιιν ἄημοσιως, Λενε πως δεν εἰχς εναλλακτική λύση για να απο- 
τρέψει τη σταδιακή διάλυση της Ρωσικής Οµοσπονβίας, 
Αλλά ο Μπόρις Γιέλτσν βρέβηκε πάλι απομονωμένος απὀ τους φιλελευΒερους 
πολιτικούς της Μόσχας, Ετσ:͵ η κρίση παίρνειτις διαστάσεις χρονίζοντος προ- 
βλήµατος και οι δυτικοί µη έχοντας ἑτοίμῃ εναλλακτική λήση παρακολοιυθουν 
ως απλοἰ θεατές τις ἄκαρπες προσπάθειες επικράτησης των απὀψεων της 
«σιδερενιας γροθιάς» του Γιέλτσιν. Μόνο που η γροθιά αυτή φαίνεται πῶς εἶναι 
σκοιριασµένη, καιο Γιόλτσιν δεν δείχνει να διαθέτει αντισκωριακο. 
Καιο «Εκόνομιστ», το περιοδικό που κατ εξοχἠν στήριξε την πολιτική του 
Ρὠσου προέδρου. στο τεύχος τοι της δεύπερης βδομάδῶς του ἰανουαρίοι, εἶχε 
εξώφυλλο µε φωτογραφία του Γιέλτσιν καετίτλο; «Ο λάβος ἄνθρωπος για τη 
Ρωσία». 
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Η συνοπτική αναφορά στην ιστορική εξέλιξη αλλά καιτην παρουσίαση των σύγχρονων επιχειρησιακών δυνατοτή- 
των της Σουηδικής Πολεμικής Αεροπορίας, ὕστερα από επίσκεψη του Κ.Κ.το 1991 σε µία από τις µονάδες της και 
την πτήση του µε ένα εκπαιδευτικό 3Κ 60, αποτέλεσε ουσιαστικά την πρώτη µας επαφή µε µία ένοπλη αεροπορική 
δύναμη της οποίας η δοµή και η οργάνωση παρουσιάζουν ἑνα αναμφισθήτητα ξεχωριστό ενδιαφέρον σε σύγκριση 
πάντα µετις ἄαεροπορίες άλλων κρατών. Κάτι περισσότερο από τρία χρόνια αργότερα επανερχόµαστε για µία πλήρη 
αναφορά στις νέες επιχειρησιακές δοµές και δυνατότητες της ΦΜΘηΞΚά Εἰγανδρπεί δεδοµένων των αλλαγών που 
συντελούνται και αναμένεται να διαμορφώσουν την ισχύ και την αποτελεσματικότητάἁ της πέρα από το 2000. 


Κείµενο-φωτογραφίες ΒἰοσβΓᾶο ΝΙεσσιί 
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υτῆ τη φορά βέβαια δεν 
βα επεκταθούµε στο ρὸ- 
λα και τη σημασία της 
ουδετερότητας της χώ- 
ρας καθώς τα πράγματα 
έχουν πάρει µια εντε- 
λῶς διαφορετική τροπή 
τατελευταία δύο χρό- 
για. Οι Σουηδοί παρά τις περικοπές 
και τη γενική αμυντική πολιτική 
συρρίκνωσης που εἶναι υποχρεώ- 
µένοι, ὅπως και πολλοί άλλοι, να 
εφαρμόσουν. εξακολουθούν τις 
προσπάθειες οµογενοποίησης του 
εξοπλισμού τους καιτης εξασράλι- 
σης αυτονομίας των προμηθειών 
τους µε την εγχώρια παραγωγή σε- 
βοσκαφών για την εκτέλεση κάθε 
είδους σχεδόν αποστολής, Σήµερα 
η Σουηδική Πολεμική Αεροπορία 
αναδιοργανώνεται βάσει µιας σει- 
ράς ανακατατάξεων ενός πενταε- 
τούς προγράμματος που επἰσηµα 
ανακοίνώθηκε το 1995 καιπου 


Ο χειριστής αυτού του 9Α-ᾷ7 εκτελεί 
τους τελευταίους ελέγχαυς πριν 
απὀ την απογείωσή του 
για κάποια αποστολή. 


φυσικά αποβλέπει σε περικοπές οι 
οποίες δεν θα πρεπει να επηρεά- 
σουν το αξιόμαχο του όπλου. Σε 
πρώτη φάση αποφασἰστηκε και 
ολοκληρώθηκδ η κατάργηση δύο 
πτερύγων μάχης, της Ε13 µε ἑδρα 
το ΝοιΓκορίπα [Α ὀ/ 9 Ε/ΡΗ 3 σε 
ρόλους αναχαἰτισης και φωτοσνα- 
γνώρισης) και της Εθ µε ἑδρατο 
Καήκροτο (Α.Ι 37 Νίᾳᾳεπ σε ρόλο 
Δ/Β και δευτερεύοντα ρόλο ανα- 
χαίτισης) επίσηµα στις 30 Ιουνίου! 
του 1994, Η πρὠτη αυτή φάση πε- 
ριέλαβε και µία σηµαντική µείωση 
του αριθμού του πολιτικού κυρίως 
προσωπικού ενώ μελετάται και η 
διάλυση άλλης µίας πτέρυγας. Το 
αρχηγείο της Σουηδικής Πολεμικής 
Αεροπορίας βρίσκεται στη 
Στοκχόλμη ενῶ το όπλο τελεί 
ουσιαστικά υπὀ τις διαταγές του 
αρχηγού των Ἐνόπλων Δυνάμεων. 
Επιχειρησιακἁ η Αεροπορία χωρί- 
ζεται σε τρεις διοικήσεις, τη βό- 


νι. 


ρεια, την κεντρική και τη νότια, 


Αλλαγές στο σήστηµα στρατολό- 
γησης δεν ἐχουν γίνει και ἐτσι δε- 
δομένου του αριθμού των αερο- 
σκαφὠν που είναι επιχειρησιακἁ 


Ένα από τα αΑ-ὰγ της Ε 168 
τροχοδρομώντας ύστερα απὀ την επι- 
στροφἠ απὀὸ κάποια αποστολή. 


διαθέσιµα σήµερα, ο αριθµός των 


Τ1. 000 του προσωπικού της αερο 
πορίας συμπεριλαμβανο- 
µένων και 1500 

περίπου εφέὲ- 


5.1 της Ε5. 
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δρων αξιωματικών εἰναι 
μικρός, φτάνει όµως 
τους 70.000 σε χρονικό 
διάστηµα λίγων ωρών σε 
περἰπτωση γενικἠς επι- 
στράτευσης. Βάσει του 


ενιαίου αμυντικού συ- 
στήµατος ΒΑ5 90 το σύ- 
νολο των αεροσκαφών 
των Μοιρών που σε και- 
ρό ειρῆνης εδρεύουν σε 
οκτῶ μεγάλες αδροποβ- 
κές βάσεις, διασκορπἰζο- 
νται σε 24 ειδικἀ διαµορ- 
φωμένες εγκαταστάσεις 
οι οποίες χρησιμοποιούν 
σαν τροχόδροµους και 
διαδρόμους απο/προ- 
σγείωσης των αεροσκα- 
φῶν τµμήµατα του οδικού 
δικτύου µέσα στις τε- 
ραστιες δασώδεις 
εκτάσεις της χώ- 

ρας. Π δομή του 
αμυντικού αυ- 

τού συστή- 


µατος, που αναμένεται 
να ολοκληρωθεί στα 
τέλη της δεκαετίας 
που διανύουμε, 
προβλέπει για 

κάθε µονάδα 

την ὑπαρξῃ 

διαδρὀ 


Αν 4ὐ σε 
τροχοδρόµηση 
ενώ φέρει έναν 

ΒΗΒ {ο (ΜανεΓΙσκ). 


οἱ. ἆἷἘἘἈἘἈἆἘ  ἘῳᾠὐἕἕἝ “ἃ“ἃ“ἃ Νύ ”- 


µων απο/προσγείώσης συνολικαί 
μήκους 2000 µέτρων οι οποίοι βα 
χρησιμοποιούν τµηµατα παρακεί- 
µενων αυτοκινητὀδραμων ως Τρ0- 
χόδροµους, Σήµερα Τα ενισχυμένα 
τμήματα τμήματα τοι! οδικού δικτήύ- 
ου ποι χρησιμοποιούνται για τις 
αποπρασγειώσεις αεροσκαφών εἰ- 
ναι ευθείες μήκους 800 τουλάχι- 
στον µέτρων και πλάτους 8 Τα αξε- 
µοσκάφη φυλάσαονται σε διαµοβ- 
Φφωμένα υπόστεγα (Ενισχυµένα 
καταφύγια/ΗΑ5)] «θαμμένα» στους 
πρόποδες μικρών λόφων ἡ κἀτῳ 
απάἀ αναχώματα όπως και οι εγκα- 
ταστάσεις αποθήκευσης πιρομµαχι- 
κών και καυσίμων. Η ανάπτιΙξῃ του 


δικτύου αυτού έγινε δυνατή λόγω, 
του ὀπ κάθε φορὰ που αποφασιζὀ- 


ταν η κατασκευή νέων οδοστρωµµά- 
των κατόπιν συνεννοήσεως µε το 
αρχηγείο αεροπορίας καβοριζόταν 
αν κἀποια τμὴματά τους θα µπο- 
ρούσαν να χρποιµεύσαυν ὡς διά- 
ὄρομοι απο/προσγείωσης ἡ όχι) Τα 
κυριότβρο πρόβλημα που ανακύ- 
Όπει απὀ τη μορφολογία του εδά- 

Φους κα!ιτο αχανές των εκτάσεων 
όσον αφορά τη συγκεκρῖπένη 
αμυντική διάταξη είναι ότι καθίστα- 

ται ιδιαίτερα ει/ἅάλωτη σε πιθανές 
επιβέσεις δυνάµεων ξηράς και 
κυρίως μονάδων ειδικών δυνάµε- 
ων. Για την αντιμετώπιση µίας τέ- 
τοιας απειλής έχει ανατεθεί σε 
τάγματα ειδικά εκπαιδευµένων αν- 
ὅρών το έργο της διαφύλαξης των 
αεροπορικών βάσεων ενώ ος περί- 
πτωση πολέμου στην προοτασία 
των εγκαταστάσεων των μονάδων 
διασποράς απὀ επίγειες και εναέ- 
ριες απειλές θα συμβάλλουν και 
µονάδες του Στρατού. Ένα 
«Πακέτο» ειδικού εξοπλισμού υπο- 
στήριξης εδάφους εξασφαλίζει την 
άµεση επιχειρησιακή διαθεσιµότη- 
τα των αεροσκαφών σε αυτά τα αε- 
ροδράµια διασποράς Ο ελάχιστος 
απαιτούµενας χρόνος επανεξοπλι- 
σμού και ανεφοδιασμού µε καύσι- 
μα ενός Ν]αβεπ έχει υπολογιστεί 


5Η 47 της ΕΊ0 {«φαρᾶει» ακόµη τα ὄια- 
κριτικά της ΕΊ13] εφοδιααμµένο µε ατρα- 
κτἰδια φωταμηχανών. 


σε 10 λεπτά ενώ ο αντίστοιχος 
χράνος για ἑνα Ώιακεῃ σε 7 λεπτά 
για την εκτέλεση αποστολών ανα- 
χαίτισης ενώ ἀξιο αναφοράς εἶναι 
και τα ὅτι βασική απαίτηση της 
αεροπορίας κάθε φορά πα! 
ένα νέο αεροσκάφας 
ποιι πρόκει 


ται να ε- 
νταχθεί στις τά- 
ξεις της βρίσκεται υπό ανά- 
πτιξη, είναι Π δυνατότητα βραχεί- 
ας απο/προσγείωσης (ΦΤ0!). Οι 
µονάδες αεράμµινας και επικοινῶ- 
γιων (αἡ 

σταθμοί ραντάρ) υπάγονται στο 
αυτοματοποιημµένο δίκτια έγκαι- 
ρης προειδαποίπσης/αεράµυνας, 
ΞΤΗΙΙ 60 τα οποίο βρἰσκεται υπό 
εκσυγχρονισμό υιοβετώντας τα 
σύστηµα επικοιωνίιών ΒΑΞ 00 κα- 
θώς και µία αειρᾷ από σταθμούς 
επίγειων ραντάρ Ρ8-870 οι οποίοι 
θα συνεργάζοντα! µε έξι συνολικά 
ΒΑΑΒ 340 ΑΕΙΝ καιθα µετονομµα- 
στείσε 5ΤΒΙ6 896. Η αναχαίτιση εἷ- 
ναι η πρωταρχικής σηµασίας απο- 
στολή της Σοµηδικής Αεροπορίας 
µε το ρόλο της προσβολής στόχων 
εδάφους σε δεύτερη μοίρα, και κά- 
θε χειριστής εκπαιδεύεται σε τάκτι- 
κές τους εἰδους ενώ ένας αξιόλο- 
γας αριθμός απὀ «ΙΑ 37 και « 35 
βρίσκεται σε πεντάλεπτη ἡ 
δίλεπτη ετοιμότητα σε κᾳ- 
θηµερινή βάση παρά το γε- 
γονός ότιο αριθµόστων ανα- 
χαιτίσεων απὀ 740το 1988 
έπεσε στις 290 το 1993. 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ 
Η Σοµηδική Πολεμική Αεροπαρία 
είναι αργανωµένη σε οκτώ πτέ- 
ρυγες μάχης (ΕΙγαΗο{Ι/) και µία 
επιπλἑὲον της Διοίκησης ἄεραπαρί- 
κής εκπαϊδευσης. Κάθε µία αποτε- 
λείται από δύσ ή το πολή τρία σµή- 
νη (Οἰνίξδίοποτ] µε δύναμη 15 έως 
μ8β αεροοκαφών. Κάθε αμήνος διαι- 
ρείται σε τρία οργανικά 1µήµατα, 
το πτητικό, της διοικητικής μὲρι- 
μνας, και της τεχνικής υπαστήρι- 


ξης. Επίσης σε κάθε πτέρυγα υπά- 
γεται και µία μονάδα εξοπλισμένη 
µε ἑναν αριθμό ελικοπτέρων 
(Ηε[ἱκορίθι αΓιρβ] σε ρόλους 
ἐρευνας και διάσωσης 


ν 


(ΑΒ) και ελαφρών μεταφορών, ἡ 
αεροσκαφών (ΒΒπιμαηάβΗγα) σε 
όλους εκπαίδευσης και µεταφα- 

ρών περιλαμβάνοντας περοσκάφη 
των τήπων 5Κ.60/61, Τρ.Β4 (60-130 
ΕΔΗ] και Τρ.101 (Βαθοῃ 200 Βιροι 
Κιπρ Αἰ. 

Στη διοίκηση του θόρεισι τοµέα (Ε 
21/ΕΚΝ) υπάγονται δύο πτέρυγες, 
πΕ 21«Νοιιροίῖδης» µε ἑδρα το 
Γυ[θα καιῃ Ε 4 «Ιαπιίάπάς» µε 
ἑδρα το Οςἱρικυπᾶ. Στην Ε 21 ανή- 
κουν ἑνα σμήνος εξοπλισμένα µε 
Α. 95 3/ Ν]ρεπ σε ρόλους προαβο- 
λής στόχων εδάφους και αναγνώ- 
ῥρισης καθώς και δήα σµήνη εξοπλι- 
σμένα µε ««Α 3/ σε ρόλους ανα- 
χαἰτίισης. Η Ε4 αποτελείται 
από δύο σµήνη 


(οακἰΙγααἰνίςιοπεπ) 
Εξαπλιαµένα µε 4 37 σε ρό- 
λους αναχαϊτισης. 

Στη διοίκηση του κεντρικού 
τοµέα (ΕΊΒ/ΕΚΜ] υπάγονται 
οι Ε15 «Ηαἰ5ίπαε» µε ἐδρα το 
Βοὐαεἵμαπιπ καθώς καιη ΕΙ8 
«Ηρρ]θµάς» που εδρείει στην 
Ουψάλα και την οποία είχαμε επι- 
σκεφθείτο 1991 Η ΕΙ5 απαρτίζε- 
ται από δύο σµήνη, τα πρώτα εΕΟ- 
πλισμένο µε Α. 95 37 για την εκτέλε- 
ση αποστολών πρασβολής στόχων 
εδάφους (8Π8οκ{)γᾳαἰνἰπἰοποῃ), 
και τα δεύτερο εξοπλιαμένο µε 
Αι 37 και έναν αριθµό διθέσιων 5 
3 Νίραεπε τα οποία χρπσιμοποιού- 
νται για την προκεχωρηµένη εΠί- 
Χειρησαιακή εκπαίδει!σῃ και µετάβα- 
ση (ΤγρίπαςἠγαἰπςκοΙβ) των χειρι- 
στών στον τύπο. Στην Ε18 οτην 
οποία παρουσιάζεται µία εντονότε- 
ρη δραστηριότητα, ανήκουν δήο 
αμήνη αναχαίτισης µε .Α 47 καθώς 


και ένα σμήνος προκεχωρηµέντο 
εκπαίδευσης (ΕΓιπάΙαΠβθΠᾶθ 
ΤΑΚΙΙΞΚ ΕΙγοιβάπίπα) εξοπλισμένο 
µε Κ.ΕΏ τα οποίο υπάγεται διΟΙΚΗ- 
τικά στην Ἔ 5 (Αεροπορική 
Ακαδημία]. 

. 


ο, 
“Ἡ διοίκηση του νότιου τοµέα 


(Ε1Δ/ΕΚΒ] στην οποία υπάγεται και 
τα μεγαλύτερο µέρος της δίναµης 
της Σουηδικής Αεροπορίας απαρτί- 
ζεται απὀ τέσσερις πτέρυγες μᾶ- 
χης. Στη δύναμη της Ε 7 «9Κᾶ- 
τᾶβοταδ» Που εδρεύει στο 98ἱθη85 
ανήκουν δύο αµήνη σε ρόλους προ- 
σβολής στόχων εδάφους εξαπλι- 
σµένα µε αεροσκάφη του τύποι 
Αι/9 37 και ένα σμήνος μεταφορών 
που χρησιμοποιεί Τρ 84 (0- 130/Η] 
Ηειομίβς. Τα δύο αυτά σμήνη ανα- 
χαίτισης Θα είναι τα πρώτα παυ θα 
παραλάβουν 9Α5 33 ἄΠρθ6ῃ. Η Ε10 
«ὈΚκάπθ» µε ἑδρα 


το Απαθιησιπι απαρτίζεται από δύα 
σμήνη αναχαίτισης εξοπλιαµένα 
µε «| 35. Ώιᾶκεης στις οποἰες υπά- 
γεται και τα σχολεία μετάβασης 
στον τύπο παυ χρησιμοποιεί έναν 
αριθμό απὀ ἄιθέσια ΞΚ.35 για το 
σκοπὀ αυτά. Στην Ε {0 ανήκει και 
ένα σμήνος εξοπλισμένο µε Α.9 3/ 
που χρησιμαποιούνται για την εκτέ- 
λεση αποστολών προσβολής στό- 
χων εδάφους και αναγνώρισης ενώ 
προβλέπεται και Π αντικατάσταση 
όλων των Ότακεπς απὀ Α.5 37 µέ- 
σα στα επόμενα δύο χρονια απο 
αερασκάφῃη που θα προέρχανται 
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Μία πολύ ενδιαφέρουσα φωτογραφία πηυ υποδεικνύει το θαβμό συµθατότητας των σοµη- -... 


δικών αεροσκαφών µε Το επιχειρησιακό τους περιθάλλον. Ἑνα ΞΚ.37 ενώ ρυμουλκείται 


προς κάποιο Ιπόστεγο µε 10 κάθετο σ]αθερὀ αναδιπλωμένο, λύση που επιτρέπει! την επι- Εκπαιδευόµενος χειριστής κατά τη διάρκεια της 
χειρησιακή διαθεσιμότητα τοι αεροσκάφους και σπὀ τα µικρά υπόστεγα τῶν αεροδρομίων πραετοιµασίας πριν από Την απογεἰωσή Τοι, 
διασπορός. --- |... 


Σχηµατιοµός δύο 5Κ.θθ της Ε 3 
τα οποία φἑροιιν ππά δύο ατρα- 
κτίδια πυροθύλων Αάεπ των 30 
χιλισστάιν κατά Τη διάρκεια εκ- 
παιδευτικἠς αποστολής. 


ΑΛ ἃ της Ε 2150ε χαμηλή πτήση µε φάντο δι 36 µεταπολιά: πο 
τα χαρακτηριστικά τοπία του Βορρά της Σοιηδικἠς Αεροπορίας. 
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Ἡ-”.------- 


απότην Ε7. Τέλοση ΕΤΙ «Β6- 
Κίπφε» µε ἑδρα το ΒΟΠΠΕΟΥ έχει 
στη δὐναμή της ἑνα σμήνος ανα- 
χαίισης εξοπλισμένο µε νὰ 37 και 
ένα σµήνος αναγνώρισης (πραπίη- 
ᾳ5{ιγᾳαἰνἰςίοπεπ] εξοπλισμένο µε 
ΞΕ/ΦΗ ἃὐ, Η ΕΣ «ΚΠΦΗγαΞςΚΟΙβη» 
µε έδρα το ΠιΙπβΌΥΠεη έχει καθαρά 
εκπαιδευτικά καθήκοντα καθώς 
υπάγονται σ᾿ αυτήν τρία σμήνη 
Εξοπλισµένα µε 9Κκ.60 που χρησι- 
µοποιαύνται για την αρχική και βα- 
σική εκπαίδευση των νέων χειρι- 


ναυτικού αλλά καιτου στρατού. 
Δύο μονάδες οι οποίες, παρά το ότι 
χαρακτηρίζονται ως πτέρυγες, δεν 
διαθέτουν κάποια συγκεκριμένη 
δύναμη αεροσκαφών εἰναιη ΕΊ4 
που εδρεύει στο Ηαιπηξὶαά και στην 
οποία υπάγονται η Αεροπορικἡ 
Ακαδημία, η Σχολἡ Μηχανικών και 
η Σχολή Επικοινωνιών καιη Ε 20 µε 
έδρα την Ουψάλα στην οποία υπά- 
γονται η σχολή πολέμου καθώς και 
η σχολή τακτικών έγκαιρης προει- 
δοποίησης- διοίκησης/ελέγχου και 


Ό συνολικός αριθµός των παραγγε- 
λιών ἔφτασε τα 3ο9 αξροσκάφη και 
παρά τις προσπάθειές τοὺς οι 
Σουηδοί δεν κατόρθωσαν να επιτύ- 
χουν εξαγωγές. Η πρώτη παραΥγε- 
λία η οποία αφορούσε την προµή- 
θεια 83 Α.) 37 και 17 διθέσιων 5κ 3γ 
ανακοινώθηκε στις 20 Μαρτίου τοι! 
1967 λιγότερο απὀ δύο µήνες ὑστε- 
ῥᾳ απὀ την πρώτη πτήση του πρώ- 
του πρωτότυπου Αν 37-1 στις 8 
Φεβρουαρίου του ίδιου χρόνου, 
Μία δεύτερη µεγάλη παραγγελία 


Δεκέμβριο του 1979 προστέβηκαν 

ἄλλα πέντε αεροσκάφη χωρίς να 
μεταβληθεί ο αρχικός προυπολογΙ- 
σμός ανεβάζοντας τον αριθµό των 
Αν 47 σε 25 και των ΒΗ/9Ε 3/ σε 
58. Ετσι ο συνολικός αριθµός των 
ΨΙᾳσεηξ της πρώτης γενιάς µαζί µε 
9 πρωτότυπα ἐφτασε τον αριθµό 
τῶν 188 αεροσκαφών. Το πρὠτο 
Α: 37 παραγωγἠς πραγματοποίησε 
την πρὠτη του πτήση στις 23 
Φεβρουαρίου του 19/1. Οιπρώτες 
παραδόσεις των διθέσιων ὃκ 3ύ 


στών, Άλλη µία µονάδα ἄξια ανα- µπλεκτρονικου πολέμου. για 22 Αὶ 97 και 59 ΘΗ/ΦΕ 47 ακο- πραγµατοποιήθηκαν τον Ιούνιο τοι 
φοράς εἰναιῃ ΕΜΝ-Ρτον (ΕΊ6Μ] 1972, των 9Η 3/ τον Ιούνιο του 
επιφορτισµένη µε καθήκοντα ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΡΩΤΗΣ --- 1975 και των 98έ 37 τον Απρίλιο 
ρυμούλκήσαης στόχων καιεκπα-  ΓΡΑΜΜΗΣ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ του 1977, Η πρώτη παραγ- 


ὄευσης ηλεκτρονικού πολέμου 


Τη ραχοκοκκαλιά της Σοµηδικής 


γελία για την ἑκδοση 


χρησιμοποιώντας έναν αριθµό απὀ Πολεμικής Αεροπορίας κατά την όΑ 4{ αφορούσε 
40 περίπου κ 96 |.8Π8ΘΗ των εκδό- τελευταία εικοσαετία αποτελεί το ι Ἱ την προµή- 
σεων Ώ και Ε καθώς και Τρ.86 κ 37 Υίᾳσεη της ΘΑΑΒ τοοποίοπε- λουθεί Βεια 
ΘαΩΓβΗπετ5 και σμ[βἰΓβᾶπι (Ν, µε τἆ μετα χρὠματάτηςσε πέντε δια- ἑνα χρὀό- 

ἐδρα το ΜαΙπΙξίαἨ, Η συγκεκριμένη  «φορετικές εκδόσεις. νο αργόὸ- 

πτέρυγα αξιοποιείται και ὡς κὲ- τεραστις 5 

ντρο δοκιμών µε ένα στόλο που Απριλίου 

περιλαμβάνει αεροσκάφη του του 1868 


. 


ς ὃα 


πματσμὸς τεσσύρων 9Α 37. Δύα σπό αυτά «φορούν» ακόµη 


ο η λα ών 


αμ.” 


θε. Ηκρ.Ί0 (8υρο: Ρυπιθ) της Ε 2]. 


τν .. 


ας .1' 


Ρα ΤΝ 


1’ Ὑό] 
] 


30 αεροσκαφών και ανακοινώθηκε 
τοξεπτέµβριοτου 1974. Ακολουθεί 
μία δεύτερη για 60 µονάδες τον 
Μάϊο τοι 1978 και µία τρίτη στις 
αρχές του 1980 το σύνολο τών «Α 
3τ έφτασε τα 149 αεροσκάφη. Η 
αναβάθμιση ενός συνόλου 1154ε- 
ροσκαφών των τύπων ΘΗ/ΘΕ/ΑΙ 37 
σε επίπεδο ΑΦ 37 θᾳ διατηρήσει 
τα ΨΙᾳαεης της πρώτης γενιάς επι- 
χειρησιακά τουλάχιστον για τα 
επόμενα 10 χρόνια, ενώ οι πρώτες 
παραδόσεις των Ας 39 ἄΠρρ6Π 
αναμένονται στα τέλη του 1999. Η 
αναβάθμιση αυτή περιλαμβάνει 
ἑνα νὲο «πακέτο» Πηλεκτρονικών 
καθώς και τη δυνατότητα χρήσης 
νέων οπλικών σηστηµάτων όπως 
τους πυραύλους ΒΒΞ-19Ε (ἐκδοση 
αέρος-επιφανείας του ΗΒ5-15) και 
Β)-74 (σομηδική ἐκδοση του ΑΙΜ- 
81} καιτου φορέα βομβιδίων ΡΜ9 
49 της ΜΒΒ. ο οπλισμός των υΑ 3; 
που για αρκετὰ ακόμη χρόνια θα 
επιφορτίζεται µε το ρὀλο της ανα- 
χαίτισης περιλαμβάνει ἑνα 
πυροβόλο των 30 χι- 
λιοστών ΚΟΑ. 


ἐξιπυραύλους ΠΟ.74 ἡ ΒΟ.1 [ἐκ- 
ὅοση του βρετανικού ΞΚΥΙΙ45Η της 
ΒΑ8] δύο εκτοξευτές φωταβολί- 
δων ΒΟΥ, δύο εκτοξευτές αερὀ- 
φυλλων ΒΟΙἱ. καθώς και µία εξωτε- 
ρική δεξαμενή καυσίμου. Ωτυπι- 
κός εξοπλισμός για την εκτέλεση 
αποστολών κρούσης περιλαμβάνει 
πυραύλους εναντίον πλοίων ΒΡ.04, 
Β0.05 και Β0./5 (Εκδοση του ΑίαΜ- 
65 ΜανεΠοκ) ἑξι πυλώνες µεταφο- 
ρᾶς ρουκετών των 135 χιλιοστών 
της Βοΐοις ἡ συμβατικών βοµβων. 
Το δεύτερο μαχητικό πρώτης γραµ- 
µής που είναι ενταγμένο στις τὰ- 
ξεις της Σουηδικἠς Πολεμικής 
Αεροπορίας εἶναι τον 35 Ώγακεπ 
της ΞΑΑΒ στην ἐκδοση νὶ μαζί µε 
έναν αριθµό διθέσιων 9Κκ.35 που 
χρησιμοποιούνται για τη μετάβαση 
και την προκεχωρηµένη επιχειρη:- 
σιακἡ εκπαϊδευση των χειριστών 
στον τύπο, Η πρὠτη πτήση του 
πρωτοτύπου πραγματοποιήθηκε 
στις 25 Οκτωβρίουτου 1955. Το 
πρώτο αεβοσκάφος παραγωγής 


(ω 35Α) πραγματοποίησε την 
πρώτη του πτήση στις 15 
Φεβρουαρίου του 


1958 ὕστερα απὀ παραγγελία για 
την προμήθεια 90 αεροσκαφών 
ενώ η ἔνταξη σε υπηρεσία ήρθε µε 
τις πρώτες παραδόσεις στην Ε13 
το Μάρτιο του 1960. Η παραγωγή 
έφτασε συνολικά τα 500 αεροσκά- 
φη στις εκδόσεις Α. Β, Ὁ, Ε καιξ 
συμπεριλαμβανομένων και 26 περί- 
που διθέσιων 9Κκ.250, Από το 1987 
τα μόνα ὁ ὦρ που βρίσκονται σε 
υπηρεσία µε την ΞΜΕΠΕΚΕ ΕΙγ0ναρ- 
πεί εἶναι της έκδοσης «ι)». Τα 6/ 
συνολικά σρροσκάφη της ἑκδοσης 
αυτής συμπεριλαμβανομένου και 
του πρωτοτύπου προέρχονται απὀ 
τη μετασκευή ισάριθµων ν) 53Ε των 
οποίων η επιλογἠ ἐγΙνε µε βασικὀ 
κριτήριο τον περιορισμένο αριθµό 
ωρών πτήσης, Τα πρώτα αεροσκά- 
φη παραδόθηκαν στην ΕΊ0 στις 3 
Μαρτίου του 1887 οπου σήµερα πε- 
ρισσότερα από 40 μαζί µε ἆ ὦκ.35 
συγκροτούν δύο σμήνη αναχαίτι- 
σης ενώ προβλέπεται να διατηρη- 
Βούν επιχειρησιακά τουλάχιστον 
για µία ακόµη τριετία. Το χρο- 
νικό αυτό διάστηµα δικαιο- 
λογείται απὀ το γεγονός 


".. 


νυν 


..., 
Ἀπὸ 


ὁτι, παρά την Πλικία τομ. το αΕρο- 
σκάφος στην ἐκδοσηῃ αμτή παραμέ- 
γει αξιόμαχο και ιδιαίερα αγαπητό 
στους Σουηδούς χειριστές οι οποἰ- 
οιδηλώνουν απόλυτα ικανοποιημέ- 
γοι από τις επιδόσεις του παρά το 
γεγονός ὅτι είναι πιο «δύσκολο» 
σε πτήση σε σύγκριση µε το ΝΙᾷΠεΠ. 
Οι περιορισμένοι χώροι του θαλά- 
µου διακυβέρνησης, που παρέμεινε 
ουσιαστικά κατάµεστος απὀ ὀργα- 
γα και διακόπτες διατηρώντας έτσι 
τον εργασιακὀ φόρτο τοι χειριστή 
σε υψηλά επίπεδα, φιλοξενοίν το 
εκτινασσόμενο κάθισμα 73595Ε-Ε 
της ΘΑΑΒ (δυνατότητα εγκατάλη- 
ψης απὀ μηδενικό ὑψος-μηδενική 
ταχύτητα). Η καλύπτρα εξασφαλἰ- 
ζει ικανοποιητική ορατότητα προς 
τα πλάγια, πολύ περιορισμένη 
όμως προς τα εμπρὸς αλλά και 
προς τα πίσω. Οι νέες ὄυνα- 
τότητες µετά την αναβάθ- 

µιση των «Ε» σε επίπε- 
ὃο «ὐ» αφορούν 
πρωτα ἀπό ῥλατην 
αύξηση της µετα- 
φορικής ικανότητας 
οπλικού φορτίου µέσω 
δύο επιπρόσθετων πτερυγ|- 


“ 


) 


- κὠν πυλώνων. 
| ὃ 
3 λα ος. 


ὍἝπδτην πίστα του 
αεροδµομίου του 
Απηοιμσίπι, 


---α 


Σχηματισμός που αποτελε]τα! από τους τέσσερεις κὐριους τύπους αεροσκαφών που 
διαθέτειη Σουηδικἠ Αεροῃορία, 


Απογείωση δύο ὁὶ 3δψ της Ε 18 εφοδιασµἔνων µε καλάθους ρουκετών. 


εν ---ᾱὰ ο τισ τακ -Ὁ τω 


ο νι πώ 
τα. ν. 
ο 


κ 


Πέρα απὀ το πυροβόλο ΑΌΕΝ ΜΑ5 
τιν 40 χιλιοστών υπάρχει ῃ ὄυνα- 
τότητα μεταφοράς ΒΡ. 249 (ΑΙΜ- 
4Ρ], ΒΒ.Ο8 (σουηδική εκδοση του 
ΑΙΜ-48 Εδίκοπ µε κεφαλή αναζήτη- 
σης πηγών υπέρυθρης ακτινοβυ- 
λίας-ΙΒ-) καθώς και ΗΕ. ϱ/ (σουηδι- 
κή ἐκδοσητου ΑΙΜ-28Β µεηµιενερ- 
γὁ κεφαλή καθοδήγησης) για την 
εκτέλεση αποστολών αναχαίτισης. 
ΣΕ αποστολές προσβολἠς στόχων 
εδάφους υπάρχει η δυνατότητα µε- 


-... 


ραυκετών των 195 χιλιοστών κα- 
Βώς και δύο ατρακτιδίων πυροβό- 
λων Αόθη των 30 χιλιοστών. 90 αε- 
ροσκάφη της έκδοσης «Ό» µε ειδι- 
κά διαμορφωμένο ρύγχος για την 
εγκατάσταση φωτομηχανών βρἰ- 
σκονται επίσης σε υπηρεσία. Λόγω 
του ότι δεν υπάρχουν διαθέσιµα 
κονδύλια για την προμήθεια γέων 
εκπαιδευτικών αεροσκαφών ένα 
πρόγραµµα παράτασης 

της επιχειρησια- - 


ταφοράς καλάθων ρουκετών και κής ζωής 
βομβών, Επίσης υιοθετήθηκε 


τιωµένη ἐκ- πως 
δοση τουρα- 
γτᾶρ ΕυΑΡΙ9 της 
ΕΓίςθδοῄ του «Ε», το 
Η5-Ω1/Α καθώς και µία βελ- 
τιωμένη έκδοση της συσκευής 
αναζήτησης και εγκλωβισμού πη- 
γών υπέρυθρης ακτινοβολίας, 5 
11ΝτουΕ µε ακτίνα 186 μιλίων. 

Το τρίτο σημαντικότερο αεροσκά- 
Φος ενταγμένο σε υπηρεσία είναι 
το ὃκ.δ0 της 9ΑΑΒ, περισσότερο 
γνωστό σαν 5840 105, Εκατόν-σα- 
ράντα περίπου αεροσκάφη του τύ- 
που αμταύ βρίσκονται σήµερα σε 
υπηρεσία στα τρία σµήνη της πτὲ- 
ρυγας αεροπορικής εκπαίδευσης 
[Ε 5] και χρησιμοποιούνται γία τη 
βασική και προκεχωρηµένη εκπαί- 
ὄευση των νέών χειριστών, Το ἑνα 
απὀ τα δύο πρωτότυπα 9κ.δ0 που 
κατασκειάστηκαν το 196ο, πέταξε 
για πρώτη φορά την Ίη Ιουλίου του 
1963 ενώ µία αρχική παραγγελία 
για 140 αεροσκάφη άλλαξε στα μέ- 
σατου 1986 και ο αριθµός ανέβηκε 
στα 150. Το πρώτο αεροσκάφος 
παραγωγἠς παραδόβηκε στην Ε 5 
τον Απρίλιο του 1966 ενώ µέχριτα 
τέλη του 19668 είχαν παραδοθεί και 
τα 150 που είχαν παραγγελθεί σε 
πέντε διαφορετικές εκδόσεις. Στην 
ἐκδοση Β ΠΠ) Προορίζεται για την 


εκτέλεση ροσβολής 
τόχων δε 
-- 


πολ 


ἄρχει η δυνα- 
σᾶς µέχρεκαι 12 


του αξ- 
ροσκάφους 
βρίσκεται αυτή 
τη στιγµή υπό 
εξέλιξη. Ἡ δομική ο 
ενίσχυση τμημᾶ- 
των του αεροσκά- 
φους καθώς και η ἄντι- 
κατάσταση των κινητή 


ρω ν 
Αυρίδσυθ 

της ΤυΓροπεςᾶ µε 
δύο διπλής ροής (1μ/Ώο- 
{Βη] Ε 44 της ΜΙΙΒΠΙΣ-ΗΟΙἱ5 
ΒοΥ58, 115 συνολικά μονάδων 
µε δέσµευση για ὀ0 επιπλέωών ανα- 
µένεται να ολοκληρωθεί μέχρι και 
το τέλος του 1998 ενώ ο συγκεκρι- 
μένος τύπος βᾳ παραμείνει σε υπη- 
ρεσία πέρα απὀ το 2010. Στις µετα- 
τροπές θᾳ συμπεριληφθεί και η 
εγκατάσταση ενός δέκτη αβρα. 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ- 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ-ΕΡΕΥΝΑ 
ΔΙΑΣΩΣΗ-ΕΙΔΙΚΕΣ 
ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ. 

Η εκπαίδευση τῶν νέων Σουηδών 
χειριστών αρχίζει ὕστερα απὀ µία 
διαδικασία επιλογής ανάµεσα σε 
1000 περίπου υποψηφίους ετη- 
σίως, οἱ οποίοι θα πρέπει να έχουν 
εκπληρώσει την ενός έτους στρα- 
τιωτική τους θητεία. Γύρω στους 20 
θα επιλεγούν τελικά που θα 

ενταχθούν στη δύνα- 


τα µη της Ε 5 καιθα 
ρα 
8 "κ. 


αρχίσουν τη 
διαδι- 
. ον κα- 


σία της 
αρχικής εκπαὶἰ- 

δευσης µε 9Κ,60, χωρίς να προηΥγη- 
θεἰ κάποιο στάδιο αξιολόγησης σε 
εμβολοφόρα αεροσκάφη πράγµα 
που συνήθως γίνεται στις αερΟΠΟ- 
ρικὲς δυνάμεις όλων των ἄλλων 


48 (δο | 204] της Ε 14, 


χωρών. Η εκπαίδευση χωρίζεταισε 
δύο κὐριεςπεριόδους, Η πρώτη, 
που αποτελεἰ και το στάδιο της αῃ- 
χικής και βασικής πτητικής εκπαί- 
δευσης, έχει διάρκεια Τὸ μηνών και 
περιλαμβάνει, πέρα απὀ ἑνα εκτε- 
ταμένο πρόγραµµα μαθημάτων 
εδάφους, 125 ώρες πτήσης για κἁ- 
Βε εκπαιδευόµενο. Η δεύτερη πε- 
ρίοδος αφορά τη βασικἠ επιχειρη- 
αιακή εκπαίδευση των µαβητών και 
χωρίζεται σε δύο φάσεις. Η πρώτη 
ολοκληρώνεται µε τη συμπλήρωση 
60 πτητικών ωρών σε χρονικό διά- 
στηµα 6 μηνών ενώ η δεύτερη που 
διεξάγεται στην ΕΊ6 έχει διάρκεια 
5 μηνών και περιλαμβάνει 25 εκτιαι- 
δευτικὲς ώρες 


. 


{ 


ν 


Οκτώ 
συνολικάἁ 
Τρ.84 (Δύο ζ- 
190Ε και ἑξι 0- 
130Η] επωμἰζονται 


ᾗ 
Ἡ 


1 


Γ ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὁ5 


τον κύριο όγκο των αναγκών µετα- 
φοράς της Σουδικἠς Αεροπορίας 
απὀ το 1986. Οι Σουηδοί δηλώνουν 
ικανοποιημένοι απὀ την ποιότητα 
και την ποσότητα των υπηρεσιών 
που παρέχουν τα συγκεκριµένα αε- 
ροσκάφη και παρὰ το μικρό αριθµό 
και τη µεγάλη ηλικία τους δεν φαί- 
νονται διατεθειμένοι να αυξήσουν 
ήνα ανανεώσουν τον υπάρχοντα 
στόλο. Ένας μικρός αριθμός Τρ.101 
(Β6βεῃ 200 Βρε Κίπᾳ Αἰή που πα- 
ραλήφθηκαν το 1988 χρησιµο- 
ποιούνται για τη διεξαγωγἠ 
αποστολών ελαφρῶν µε- 
ταφορών. 0 στόλος των 
ελικοπτέρων εἶναι 
επίσης ολιγάριθµος Ἔς, 
και απαρτίζεται 

στο σὐνολό του 

απὀ δύο τύπους 


που βρίσκουν »ν 
χρησ-ῃ 
κυρίως 
στην 
ῤ [ον 
9. 
ον) 


ΑΙΟΙΜΗΣΗ ΝΟΤΙΟΥ ΤΟΜΕΑ (ΕΚ/Ν] 
Ε2ΊΕΔΡΑ: Γμἱ88 . 
“1 σμήνος κροὐσης/ρωἩ 
βάνει 5 3/ προς αντ 


-Ἡ «Ὁσμηνη αναχαίτισηςαὶ 


Εό ΕΛΡΑ :ωρρεσια. 


2 σμήνη αναχαίτισης εξοπλισμένα µε .Α 37. 
» 1 σμήνος προκεχωρηµένης επιχειρησιακής εκπαἰϊδευσης 
διοικητικα στην Ε 5). 


εξοπλισμένα µε Ξκ.δῦ. «Υπαγδτᾶ! 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 95 
ε... 


το οποίο περιλαµ- 


εξυπηρέτηση των αναγκών έρευ- 
νας και διάσωσης (5ΑΗ]. ο πρώτος 
από αυτούς τους τύπους είναιτο 
ΑΒ. 2048 (κατα τη σουηδική ονοµα- 
τολογία ΗΚΡ.2Β) που εντάχθηκε σε 
υπηρεσία το 1982 και πρόκειται 
σύντομα να αποσυρθεί ενώ 10 
συνολικά Α9.93 2-1 5μρε Ρυπιᾶ 
της ΑρΓοξρβίίαι που παραδόθηκαν 
µετά το 1988 µαζί µε άλλα 3 ελικὀ- 
πτερα του ἰδιου τύπου που παραγ- 
γέλθηκαν το 1992 Βᾳ αποτε- 
λέσουν τα µοναδικά αε- 

ροσκάφη διεξαγωγής 
αποστολών του εἰ- 
δους, Σαράντα. 32 
ἱάηςεη στις εκδό- 
σεις «Ώ» καὶ «Ε» 
εξακολουθούν ναπε- 
τούν σε ρόλους 
ρυμµούλκησης στό- 
χῶν και προσομοίώ- 
σης εχθρικών αερο- 
σκαφών σε περιβάλ- 
λον ηλεκτρονικού 
πολέμου κλείνοντας 
40 περίπου χρόνια 
ζωής, Το πρωτότυπο 
ν 392 πρωτοπέταξε το 
Νοέμβριο του 1955 και 


πει 
ΕΊ6ἱ 


ο. ΑΒ 
.1 σμῆνΏ ΡΕ 


κ κ 


οι παραγγελίες έφτασαν τις 447 
μονάδες. Υπήρξε το πρώτο σουηδι- 
κής κατασκευής αεροσκάφος που 
πέταξευπερηχητικά ενώ αποσὺρ- 
ϐηκε το 1973, Σε παρόμοιους ρό- 
λους χρησιμοποιούνται και δύο εἰ- 
δικά διαμορφωμένα Τρ.86 (Βοοκ- 
Με] Ῥδυγεπεη), Το 1992 ανακοινώ- 
θηκε η απόφαση αγοράς τριών 
(μβίτΘεπι Ι/ σε ρόλους ΕΟΜΙΕ- 
ΙΙΝΤΠΡΟς αντικατάσταση του ενός 
ΟαΙανεί ΙΙ. 


το ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ 
ΣΟΥΗΔΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 

Πέρα απὀ τις οργανωτικές διοικητι- 
κὲς ανακατατάξεις το μέλλον της 
ΘΨΕΠΞΚΑΕ ΕΙγαναρηεί θᾳ κριθεἰ από 
την πορεία του προγράµµατος ὁΑ5 
38 (Πρρεπ. Όπως προαναφέραμε 
το πρώτο σμήνος µε τα νέα αερο- 
σκάφη υπαγόμενο στην Ε /9θα 
συγκροτηθεί και θα καταστεί ετοι- 
μοπόλεμο µέχρι τα τέλη του 1396. 
τα 140 αεροσκἀφη στα οποία 
συμπεριλαμβάνονται και 14 διθέσια 
ὁΑς 498 που παραγγἑλθηκαν τον 
Ιούνιο του 1332 8ᾳ εξοπλίσουν 
οκτώ συνολικά σμήνη αντικαθιστώ 


Το μέλλον της 5ΜΙΕΠΣΚΕ Εἰγᾳναμπεί. Το δεύτερο πρωτότυπο ὴΑ5 ὅ8 λίγο πριν απὀ την προσγείωσή του σε αυτοκίνη: 
τόδροµο φορτωμένο µε τέσσερις καλάθους ρουκετών των 195 χιλιοστών κατά τη διάρκεια δοκιμών. 


κ ο 4 


νΕ20]. ο 


κού πολεµου εξοπλ . 


ο Νν και Τρ.56 (8/98: 


ΕΔΡΑ : Αποειμοιη. 


.2 σμήνη αναχαιτίσεως εξοπλισμένα µε ὁὶ ἆρι.. 


ΙΑΊΕΚ 5) 


ντας σταδιακά τα εναπομείναντα ὁ 
Όρι καθώς και έναν αριθμό απὀ τα 
παλαιότερα Α/ΡΗ 47 σε ρόλους 
Δ/Β και αναγνώρισης. Ασφαλώς η 
σταδιακή αντικατάσταση ὁλῶν των 
Ψίασεῃς η οποία Βα καταστεί ανα- 
γκαία µετά το 20060 θᾳ απαιτήσει 
την παραγγελία ενός διπλάσιου 
από τον προαναφερόµενο αριθμού 
4Α5 99 και οι Σουηδοί ελπίζουν ότι 
Βα εξασφαλίσουν τα κονδύλια για 
την αγοράτους, Πέρα απὀ Την οµο- 
γενοποίηση του στόλου που θᾳ 
επέλθει µε την ένταξη του τύπου 
σε υπηρεσία η 9ΑΑΒ έχει ὕποσχε- 
Ββεί πλήρη «συμβατότητα» µε κάθε 
εἰδους αποστολή καθώς η διαµόρ- 
φωση απὀ ρόλο σε ρόλο θα είναι 
εφικτή «με το γύρισμα ενός 
διακόπτη». Τέλος Π ολοκλήρωση 
του συστήµατος αεράµυνας 91ΗΙ6 
80 θα πραγµατοποιηθεί µε την 
ἔνταξη σε αυτό ἑξι εναέριων σταθ- 
μών επιτήρησης 9ΑΑΒ 340 ΑΕΝ 
Εφοδιασµένων µε το ραντάρ ΕΗΣ- 
880 ΕΠΕΥΘ της Εήοξεοη. 

Σε επόμενο τεύχος µας θα ακολουβή- 
σει εκταμένη αναφορᾶ στη σουηδική 
αεροπορική βιομηχανία και στη δικής 
της πορεία προς το ο000. 


-“π ῦα 
. 


ΕΊ4 «Ακροοιη λοζημμμμι σα : λιώ 


Ε 2 Πολέμου- «Σχολείο  εοοἝυνας και 
ικού Πολ. 


Ἡ τΏρρσεί8. 


μου] 


"Σε κάθε πτέρυγα υπάγεται και ένας αριθµός απὀ περοσκά- 
φη και ελικόπτερα για την εκτέλεση αποστολών έρευνας 


»Τ σμήνος επιχειρήσιακής εκπαἰδευσης στον τύπο εξοπλι- 


σμὲνο 4 διθέσια Βκ.ὰς. 


” σμήνος κρούσεως/αναγνωρίσεως εξοπλισμένα µε Α5 


και διάσωσης και μεταφορών. 


τα τέλη της δεκαετίας του 1960 
πολλαί κατασκευαστές σχεδίαζαν 
νέα βασικά και προωθημµένα αεριώ- 
θούμενα εκπαιδευτικά µε στόχο την 
αντικατάσταση των αεροσκαφών 
αυτού του τύπου πρὠτης γενιάς, το 
σύνολο των οποίων αποτελείτα απὀ 
Τ-39, ΜΒ.928, Μ8αϊξίεις κ.ᾱ. 
Στη Γαλλία υπήρχε η ανάγκη αντικαταστάσεις 
των Τ-03, αλλά και των Μγςίειρ ΙΑ που χβΕΣΙ- 
µοποιούντο στα ρόλο της προηγμένης και ΕΠι- 
χειρησιακής εκπαίδευσης. Στη Γερμανία η 
Λαμφτβάφε εξέταζε την περίπτώση της ανα- 
μόρφωσης πῃς αεροπορικής εκπαϊδευσης µε τῃ 


40 


ΑΠΟ ΤΟ ΑΛΦΑ ΣΤΟ 


µεταφορά της βάσης της στη Ευρώπη, αφού το 
μέχρι τότε ισχύον σύστημα εκπαίδευσης στις 
ΗΠΑ (Τ-6ή, Τ-38 και Γ-104] παρουσίαζε πολλές 
δυσκολίες. Το 1968, τόσο η ΑΙπιεθ 66 /’ΑΙ; όσο 
καιη Λουφτβὰρε εξήγγειλαν παρόμοιες προ- 
διαγραφές για ἑνα νέο αεριωθούµενο που θα 
μπορούσε να παρέχει προωθηµένη αλλά και επι- 
χειρησιακή εκπαίδευση. Στο τέλος εκείνης της 
χρονιάς, οι κυβερνήσειστων δύο χωρών συμφώ- 
νησαν να εξερευνήσουν την πιθανότητα να ενο- 
ποιῄσουν τις προσπάβειές τους σ' ἑνα κοινό 
πρόγραµµα. Στις 22 Ιουνίου 1968 η συνεργασία 
αμτή ανακοινώθηκε και επίσηµα. Αίγα αργότε- 
ρα, στα πλαίσια του κοινού πλέον διαγωνισμού, 


η ΝΟᾷ Ανία[ίοπ και η ΜεξΞβΓδομμηί παρουσία- 


σαν το Ειτοἰταίπει ΕΒΘΌ, ενώ η ΏοιπίθΓσε 
συνεργασία µε την Ώβδδαμ]ί και την Βιδ(υθὶ 
υπέβαλαν τη δική τους πρόταση στη µαρφή του 
προγράµµατος ΤΑ 501. 

Οι δύο προτάσεις εἶχαν πολλὰ κοινά χαρακτηρι- 
στικἁἀ, έχοντας δύο Βόσεις, η µία πίσω απὀ την 
ἄλλη (διάταξη Ταπᾶβπι] και οπισθοκλινή πτέ- 
ρυγα. Υπήρχαν όμως και διαφορές. Το ΤΑ 501 
είχε την πτέρυγα τοποθετημένη υψηλά καιτο 
ομραίο πτέρωµα χαμηλά, ενώ το Εμγοἰγαίπεί 
ἠταν χαμηλοπτέρυγο µε ουρὰ τύποι «Τ», Και 
στις δύο περιπτώσεις α χρησιμοποιούμενος κι- 
νητήρας ύταν ο τουρμπαφάν ΗΤΟ { αιζᾶς µε 
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το περίπτωση που ο. τελευταίος ὅεν ἠτ 
ὃ-- 


ΩΜΕΓΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 


Έχοντας επισκεφτεί παλαιότερα και πετάξει µε γαλλικά αεροσκάφη αυτού του τύπου, 
αναφερόµασηε τώρα στην έκδοση που απέκτησε η Γερμανική Αεροπορία, 

κάπω από το πρίσµα της πιθανής απόκτησής τους 
από πην Ελληνική Πολεμική Αεροπορία. 


πι 
.. 


απὀδοση 1.190 κιλών, προιόν συνεργασίας των 
Τυήοοπιθοᾶ- ΞΝΕΟΜΑ. Σαν αλλον λύση σε 


: εγκαίρως θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί ο 
485-8Ε-4 της ἄ6ῃ6/4Ι ΕΙθοἰης που απέδιδε. 
19390 κιλά στατικής ὥσης. 

Στις 93 Ιομλίου 1378 οι κυβερνήσεις της Γαλ- 
λίας καιτης Γερμανίας ανακοίνωσαν ότι νικητής 
του διαγωνισμού ήταν η σχεδίαση της Ντασό- 
Μπρεγκέ-Νταρνιέπου έλαβε συγχρόνως και 
τον επίσημο χαρακτηρισμό Αἱρία «εί. Η επίβλε- 


θυνση Αεροπορικών Κατασκευών (Ὀἱγοσίίοη 
Τεδυμπίαυς ἀςς 0οπεἱΓωσἰίσπς Αετοπαμίίαυθ, 
αν ἐ] αν ἑτοιμος  ΒΡΤΟΑ) που είχε επωμιστεί καιτην ευθύνη τοι! 


“συντονισμού των κυρίων αναδόχων. Ντασύ- 
"Μπρεγκὲ και Ντορνιό. Η κίνηση αυτή πρέπει να 


ερµηνευθε! κυρίως σαν αποτέλεσµα της γαλλι- 
κής εμπειρίας στην κατασκευή και εμπορική 
προώθηση σύγχρονων αεριωθούµενων µαχητι- 
κών, αν και όπως αποδείχθηκε αργότερα, δεν 
νοείτο η Γαλλία να µετέχεισε κάποιο πρόγραμ- 
μα... χωρίς να βρίσκεται και στην ηγεσία του. 


Ψη του προγράµµατος δεν ανατέθηκε σε. ο δώνατ μι ας ώ Ὃ είχε μειώσει και µια άλλη 
(ξη. Οι προδιαγραφές τών δήσ οσο 


φορέα, ὁπῶς ἰσως 8ᾳ περίμενε κανείς, αλλά 
βρέθηκε κάτω από τη γαλλική Τεχνική Διεύ- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΟΣ Ὢμ 


----------. 


-υ- 


ποριών 
εἶχαν διαφοραποιπθεί ελαφρα: η Γαλλία δεν εν- 


διαφερόταν πλέον στην απόκτηση ενός προηΥγ- 
µένου εκπαιδευτικού που θᾳ αποτελούσε για 
τους χειριστές το ενδιάμεσο βήμα προς τα µα- 
κητικά τύπου «Τζάγκαυαρ», ενώ η Γερμανία δεν 
Εἶχε τελικά την πρόθεση να μετακινήσει την 
ἐδρα της εκπαίδεισης τῶν χειριστών της απὀ 
τις ΗΠΑ στην Ευρώπη. Η τελευταία ενδιαφερύ- 
ταν τώρα περισσότερο για την αντικατάσταση 
των ελαφρών αεροσκαφών προσθολής στόχων 
εδάφους .81Ί µε ένα αεροσκάφος που θα εἶχε 
καλύτερες δυνατότητες, Οι εξελίξεις αυτές ση- 
µατοδότησαν εν µερει και την απόφαση της Επι- 
λογής σαν κινητήρα µιας ισχυρότερης έκδοσης 
του Λαρζάκπου απέδιδε 1.345 κιλά ώσης. 


ελ 
Εκ. 
τ 


Το αεροπλάνοτου αρχηγού του ακροθατικοῦ σμήνους της Γαλλικής Αεροπορίας Ρδγουηε 
αξ ΕΓΑΘΠΟΕΜµΕ τα χρώμωτατου εορτασμού των 40 χρόνων τῃς µονόδας, 


Το πρὀγραμμα όμως ἐμελλε να υποστεί και ἀλ- 
λες σημαντικές καθυστερήσεις, σαν αποτέλε- 
όµα ασυμφωνιών σε πολιτικό επίπεδο. Η μετά- 
βαση στη φάση εξέλιξης του αεροσκάφους δεν 
αποφασίστηκε παρά µόνο στις 16 Φεβρουαρίου 
1872 καιτο συμβόλαιο παραγωγἠς ἦλθε μόλις 
τρία χρόνια αργότερα, το Σεπτέμβριο του 19/5. 
Π συνολική παραγωγἠ για τις γαλλο-γερµαν|- 
κές ανάγκες θα ἐφτανε τα 350 αεροπλόνα µε 
τις δύο αεροπΏρίες να μοιράζονται απὀ 175 
Αἱρίι8 ὁ6ί. Ευτυχώς, οι κατασκευάστριες εται- 
ρίες αποδεἰχβηκαν περισσότερο ευέλικτες έχο- 
ντας ἠδη αποφασίἰσεινα προχωρήσουν αφ' 
εαυτών στην αποσαφήνηση του προγράµµατος 
απὀ το Φεβρουάριο του 1371 ἑως καιτο Μάιο 
του 19/2, εξοικονομώντας έτσι πολύτιμο χρό- 
νο. 

Οιδυςο χώρες μοιράστηκᾶν επίσης εξ' ηµισίας 
καιτα τέσσερα πρωτότυπα, Το πρώτο, ἑνα γαλ- 
λικό (Ε-Ζ9Τ5) πρωτοπέταξε απὀ το Ι5ίπες τον 
Οκτώῴβριοτου 19/3, ενώ το δεύτερο (0-9594/Ε- 
ΖΝΝΒΙ)] απογειώθηκε απὀ το ΟροιρίβΗεπιοίθη 
στις 8 Ιανουαρίου 1874. Τα υπόλοιπα δύο πρω- 
τότυπα πέταξαν απὀ τα ἰδια αεροδρόμια τον |α- 
νομάριο {Ε-ΖΜΝΗΝ] καιτο Μάιο (Π-3595]. Το 
πρὠτο γαλλικό αεροσκάφος παραγωγής {Ε 1) 
πἐταξε απὀ το ΙδίΓες στις ά Νοεμβρίου 1977 
ακολουθούμενο απὀ το πρώὠτο γερμανικό (Α1, 
9δ.ι2ῦ] στις 12 Απριλίου 19/8. 

Η παραγωγή διαμορφώθηκε σε δύο γραμ- 
μές, η µία στην Τουλούζη και ἢ 
ἀλλη στο Όρει- 
ρἰα{[θηηοίθπ. Η 

Ντορνιέ ήταν υπεύ- 

θυνη για το πίσω µέρος 

της ατράκτου, την πτέρυγα 
καιτο ουραίο πτέρωμα, ενώ η 
Ντασό-Μπρεγκέ για την κεντρική 
ἀτρακτο και το ρύγχος. 

Από τεχνικής ἄποψης το ΑΙΡΠΕ εί είναι 

ἕνα δικινητήριο αεροσκάφος µε πιλοτήρια σε 
σειρά, µε τη δεύτερη θέση υπερυψωμένη, οπι- 
σθοκλινἠ πτέρυγα, υψηλά τοποθετημένη στην 
άτρακτο. Η οπισβόκλιση είναι 28" στα 257ρτης 
χορδής µε δίεδρο 6”, ενώ π επιλογή της τοπο- 
Βέτησης υψηλά έγινε για να αποκτήσει το αερο- 
σκάφος ευρύτερα ὁρια ευστάθειας στον άξονα 
ο της πρόνευσης. Πτερύγια χείλους εκφυγής, τύ- 
-. που Φόουλερ, εἶναι τοποθετημένα στο εσωτερι- 
κὰ μέρος των ημιπτερύγων και έχουν μέγιστη 
διαδρομή 32". Για απλούστευση της κατασκευ- 
. ἧς και για χαμηλες ταχύτητες προσέγγισης, τα 
εἰλη προσβολής δεν φέρουν κανένα αερο: 
ων ο Ρηκη Το ο χεμή Ι σύστη- 


Εκπαιδευτικές δραστηριότητες τῃς ναῦθος..1. Πρόκειται 
γιατις «διθέσιες» εκδόσεις του τύπου. 


Τα πρὠτα αεροσκάφη παραγωγής μπορούσαν 
να μεταφέρουν ὁύρ εξωτερικές δεξαμενές των 
300 λίτρων στους εξωτερικούς πτερυγικους 
φορείς, ενώ τα 


μα προσγείωσης επιτρέπει την επιβίβαση στο 
πιλοτήριο. χωρίς τη χρήση κλιμάκων, ενώ ὅι- 
εμκολύνονται και οι εργασίες συντήρησης. Δύο 
σερόφρενα εἶναι τοποθετημένα στο επάνω μέ- 
ρος της οπίσθιας ατράκτου. Το εσωτερικά µε- 
ταφερόμενο καύσιμο εἶναι διανεμηµένο 
ανάμεσα σε µια δεξαμενή στην πτὲ- 
ρυγᾶ καισετρεις δεξαμενές 
στην ἀτρακτα. Η συνολική 
ποσότητα φτανει τα 
1.900 λίτρα. 


«ΜΙονοθέσιο» ΑἱΡἠΔ «θέ της «880.43. Φέρει το κοιλισκό πυροθῦ- 
Λο και δύο εξωτερικές δεξαμενές, 


τελευταία ἑχουν τη δυνατότητα μεταφοράς 
έως και τεσσάρων δεξαμενών των 300 λιτρων ή 
δύο των 600 λίρων στους εσωτερικούς πυλώ- 
ες. Το ΑΙΡΠ8 ο8ί µε δύο απὀ τις τελευταίες δε- 
ξαμενές και δύο βλήματα αέρος-αέρος τύπου 
Ματρά Ματζίκ ἡ Σἀιντγουάιντερ ἐχειαιτονομία 
που φτάνειτις ὦ ώρες και 4δ λεπτά. 

Στο πιλοτήριο η καλύπτρα αποτελείται απὀ δύο 
ξεχωριστά κομμάτια για τους δύο χειριστές, κά- 
Βε ένας απὀ τους οποίους κάθεται! σε εκτινασ- 
σόµενο κάθισμα Μάρτιν Μπέικερ Α.ΗΜ 4 στο 
γαλλικό μοντέλο ἡ δίθΠΟΕΙ 5-Ι/-θ2Α. στο γερ- 
µανικό, µε δυνατότητες εκτόξευσης σε µηδενι- 
κό ύψος και μηδενική ταχύτητα («Ζε{0-28/0»]. 
Το ΑἱΡΠ4 ἐεΐ διαθέτει πέντε σηµεία ανάρτησης 
πυλώνων μεταφοράς οπλικού φορτίου, τέσσε- 
ρα για πτερυγικούς και ἑνα για κοιλιακό. Αρχικά 
στο γαλλικό μοντέλο «Ε» υπήρχαν µόνον δύο 
πτερυγικοί φορείς, αλλά αυξήθηκαν στους τέσ- 
σερις. Το μέγιστο μεταφερόμενο φορτίο εἶναι 
9,200 κιλά, Η μεταφορική ικανότητα των δύο 
εξωτερικών πτερυγικών φορέων εἶναι 285 κιλά 
ο καβένας͵ ενώ των εσωτερικών 9/0 κιλά, Στον 
κοιλιακό φορέα μεταφέρεται συνήθως ατρακτί- 
διο πυροβόλου, το ΠΕΕΑ 553 των ὅ0 χιλ. στα 
γαλλικά αεροσκάφη καιτο Μάουζερ ΜΚ-ο/ των 
27 χιλ στα γερμανικά. 

Τα γερμανικά ΑΙΡΠΕ ὁ8ἱ έχοντας και δευτερξεύο- 
γτα ρόλο προσβολἠς στόχων εδάφους, διαφέ- 
ρουν ὡς προς τα γαλλικά στο ότι έχουν περι- 
στρεφόµενο ριναἰο τροχό, ἀγκιστρο ανάσχε- 
σης ανάγκης, βελτιωμένο σύστημα αντι-ολἰ- 
σθησης (απί-Ξ κά), προηγμένο σύστηµα ναυτι- 
λίας που περιλαμβάνει σὐστημα διπλών γωρο- 
σκοπίων, ραντάρ ντόπλερ. ΠυΒ, υπολογιστή 
στοιχείων αέρος και σύστηµα ελέγχου βολής. 
Τα γερμανικά αεροσκάφη ἐχουν τη δυνατότητα 
μεταφοράς μεγάλης ποικιλίας οπλισμού που 
περιλαμβάνει καλάβους ρουκετών (54. 1Α:) ὁ 
και 31). βόμβες Ματρά των 125 και 
των 250 λιβρών, 


βόμβες αμερικανικής προ- 
έλευσης 500 λιβρών ΜΚ.82 και ΦΠᾶΚΘΥΘ, βόμβες 
περιλήπτες βομβιδίων Μαΐια Βθ]μσᾶ και Βι 55. 
βόμρες ειδικής χρήσης για την καταστροφή 
διαδρόμων Όιαποει κ.ά. 
Σε αρκετά γερμανικά αεροσκάφη έχει αφαιρε- 
θείτο πίσω κάθισμα όπου έχει τοποβετηθεἰτο 
σύστηµα αντιµέτρων ΑΝ/ΑΙ ῶ-73. Π τροποποίη- 
ση αυτή εἰναιαντιστρέψιμη εάν χρειαστει. Η κύ- 
ρια εξωτερική διαφορά απὀ όπου µπορεί κανείς 
να αναγνωρίσειτο γαλλικό απὀ το γερµανικὀ 
μοντέλο εἶναι ότιτο δεύτερο διαθέτει σηµαντι- 
κά οξύτερο ρύγχος απὀ το πρώτο. 


Τα πρὠτα πέντε αεροσκάφη παραγωγἠς παρα- 
δόθηκαν στο Κέντρο Αεροπορικών Μελετών 
στο Ι5ίθς και στη συνέχεια μεταφέρθηκαν στο 
Πειραματικό Κέντρο της Γαλλικής Αεροπορίας 
στο Μαπί-οε-Μαί58η για επιχειρησιακή αξιολό- 
γηση. Στις 4 Μαίου 19/8 το πρώτο αεροπλάνο 
παραδόθηκε στην εκπαιδευτικἠ Μοίρα 314 στην 
Τους και η πρὠτη εκπαιδευτική σειρά ξεκίνησε 
στα νέα αεροπλάνα τον Ιανουάριο 1980. 

Η δεύτερη γαλλική μονάδα που εξοπλίστηκε µε 
το αεροπλάνο ἦταν το ακροβατικό σμήνος 
Ραἱτομί]θ Αοιορᾶίίαιιθ ἄθ ΕΓ8ΠΟ8 στο Φ8οπ 48 
Ρ/οναηος που παρέλαβε τα πρωτα ΑἱΡΙ8 δί στο 
τόλος του 1978 και ἐκανε την πρώτη δημόσια 
επίδειξη στο Οπαἴεεθυσυπ στις 17 Μαΐου 1981. 
Στα µέσατου 1981 και οιτέσσερις Μοίρες της 
πτέρυγας ΟΕ 314 εἰχαν ολοκληρώσει τη μετά- 
βαση στο νέο τύπο λαμβάνοντας συνολικἁ 65 
αεροσκάφη. Επίσης το 1981, 14 αεροπλάνα πα- 
ραδόβηκαν στο Κέντρο Εκπαίδευσης ΒαδΙο- 
βοηθημάτων στη Νάνση, Το 1982 ολοκληρώθη- 
κε ο επανεξοπλισμός της δης Πτέρυγας Επιχει- 
ρησιακής Εκπαίδευσης στο 08ζ8ιµχ ὀπου τα 
ΑΙΡΠΑ «θ{ αντικατέστησαν τα απηρχαιωµένα 
Μγςἰε(α ΙΝΑ. Οι δυο Μοίρεςτης Πτέρυγας, ΕΤ 
1/8 «Φαἰπίοππε» και ΕΤ 2/8 «ΝΙς8» παρέλαβαν 
συνολικά 30 αεροσκάφη. Τέλος τα Αἱρία 

ο8ί Ε εξόπλισαν καιτην Πτέρυγα ξα 

319, στο ΩΙβιπιοπί-ΕειΓηπα. 

Στη Γερμανία τα πρώτα αεροσκάφη 
παραγωγἠς χρησιμοποιήθηκαν 
σε δοκιμές αξιολόγησης. Τα 
Α1 και Αὸ (989 και 
98.34] παραδόθηκαν 
πρώτα στο Ειροῦµη- 
ᾳ8ἱβιιο 61 στο Μό- 
γαχο και κατἐλη- 
ξαν στο ϐ8- 
Ζ8µχ για 
δοκιμές 


Το πρώτο γερμανικό αεροσκάφος «4001» δρίσκεται ακόμη 
στη μονάδα ειδικών ερευνών ΥΝΝΤΟ.Θ61 στο Μαπομίμα. 


όπλων. 
τα αεροσκάφη Α και Α4 παραδόβηκαν στο 
Ταςηπίδσᾖθ Φοµις 3 της Λουφτβάφε για εκπα[- 
ὄευση των πληρωμάτων εδάφους, Τα ΑΡ, Α8, 
και Α7 (4005, 068, 07] χρησιμοποιήθηκαν σε δο- 
κιµές στο | αἱρπείπι µε το ΤδσηπἰξοΠΘΠ/ιΡρθ 91 
απὀ το Φεβρουάριοτου 1979. 
Η πρώτη παρτίδα επιχειρησιακών αεροσκαφών 
παραδόθηκε στην Πτέρυγα Εκπαίδευσης και 
Δοκιμών ΑΙΡΠΕ ὁθὶ (Εμιβἰθπίθἰαργμοκραδθά | 8Η 
μπα Ψ6ΓδµοΠξσεξσΠν/αθεί Αρα ὁ6ἲ) που ἔλαβε 
το χαρακτηρισμὀ νααάροπιρθ/ᾳεξΞοΠΜά6Ι, 
φάρος 49 (Πτέρυγα Δίωξης-Βομβαρδισμού 498) 
στις αρχές του 1980, Ἡ µονάδα κηρύχθηκε επι- 
χειρησιακἠ στις 20 Μαρτίου 1980. 
Τα επόμενα αεροπλάνα παραδόθηκαν στην αξ- 
ροπορική βάση Βε]α στην Πορτογαλία µε το 
εκεἰ κλιμάκιο εκπαίδευσης ὁπλων [υρυπᾳ- 
βρ|αἰΖκογηπιΒπαο) που χρησιμοποιούσε το πεδίο 
βολής του Αἰοσσπείς. ΣΕ περίπτωση πολέμου η 
µονάδα αυτή λάμβανε πλήρη επιχειρησιακἠ 
μπόστοση σαν «80ο.44, Η δεύτερη γερµανικἡ 
μονάδα που παρέδῳσε τα ἀ.91Η και παρέλαβε 
ΑἱρΠ8 εδί ήταν η 9βροία.4ᾷ (προηγουμένως γνω- 
στή σαν |. Κά.495) στο Οἰάεπροιιᾳ, που ἐλαβε τα 
πρώτα αεροπλάνα τον Ιανουάριο του 18861.Η 
τελευταίᾳ µονάδα που εξοπλίστηκε ἦταν η 
ικα.ΦΊ στο Ημδιπῃτον Ιανουάριο του 1985 και 
μετονομάστηκε σε 809.41 µε την ἄφιξη 
των Αἱρῃα «ει. 
Πιστειεται ότι στην αρχή της διαξδι- 
κασἰας κἄθε «4Ώοία διέθετε 50 αερο- 
Πλάνα καιη Λουφτβάφε χρησιµοποι- 
οὗύσετα ΑΙΡΠ είσε ρόλους εγγύς 
υποστήριξης και δίωξης ελικοπτέρων, 
Η νβθο.49 ἠταν η µονάδατης Λουφτβά- 
ᾠε που ἦταν ενταγμένη στην ΑΙΙβᾷ 

Οοπηπιαπά Εωιορθ Μορίε Εοϊσε (Αἰἠ του 

ΝΑΤΟ. Το τελευταίο αεροσκάφος παραγω- 
γἠς ήταν το Α17ς5 (41.75) που παραδόθηκε 
στη Γερμανική Αεροπορία στις 23 Ιανουαρίου 
1988, Στο σηµείο αυτό η γερµονικἡ γραµµή πα- 
ραγωγής ἐκλείσε ἑστω και αν συνέχιζε να τρο- 
φοδοτεί µε υποσυστήματα τη γαλλική που ολΟ- 
κλήρωσε τις παραδόσεις της στη Γαλλική Αερο- 

πορία το 1985. 

Ο τύπος σημείωσε όμως σηµαντική επιτυχία 
στη διεθνή αγορά. Το Νοέμβριοτου 19/4 
π Βελγικὴ Αεροπορία παρήγγει- 

λε 39 αεροπλάνα για 
αντικατάσταση 

- των παλαιότε- 
ρων Τ-23 στο 

Βιμβίθιη, Το πρώ- 

το βελγικό αερο- 

πλάνο (Β1) ἦταν το τέταρτο αεροσκάφος παρα- 
γωγἠς καιπρωτοπέἑταξε στις 20 Ιουνίου 13/6 µε 


τον κὠδικό ΑΤ:01. Το τθλευταίο απὀ αυτά πα- 
ραδόβθηκε στις 5 Ιουλίου 1980. Τα βελγικἁ σε- 
ῥροπλάνα εἶναι παρόμοια µε τα γαλλικά μοντέλα 
«Ε» αλλά διέθεταν εξ αρχήστέσσερις πτεριυγι- 
κούς φορείς, ὁιαφορετικά ηλεκτρονικά και εκτι- 
νασσόμενα καθίσµατα Μάρτιν Μπέικερ ΜΚ.10. 
Τα αεροσκάφη υπηρετούν στις Μοίρες 7 και 11 
της Πτέρωγας Εκπαΐδευσης στο ΒθΒυνθοΠαίῃ. 
Το Μάιοτου 19/7 η Αεροπορία του Τόγκο πα- 
ρήγγειλε πέντε αεροπλάνα, ενώ τον Οκτώβριο 
του ιδίου έτους η Ακτή του Ελεφαντοστού ακο- 
λούθησε µε 6 αεροπλάνα συν δεσμεύσεις για 
άλλα έξι. Εξι αεροπλάνα παρέλαβε επἰσης και 
το Κατάρ το 19681. Το Μαρόκο 
υπέγραψε το 1378 συμφω- 
γία για την παράδοση 24 
Αἱρῆα ν6ἱ και το πρώτο 
αεροπλάνο παραλή- 
Φθηκε τον Ιούνιο 

του 18/9, 


Δώδεκα αεροσκάφη παραγγέλθηκαν 
απο τῃ Νιγηρία το Δεκέμβριο του 1378 καιπα- 


ῥαδόθηκαν το 1981. Τα αεροσκάφη αυτά κατα-- - 


σκειἄστηκαν απᾶ την Μπαρτιέ-και ϱλάβαν γερ- 
µανικάνηολόμα πριν την παρᾶδοση. ενώ δώδε- 
κα Επιπλέον αεροσκάφη παραγγέλθηκαν το 
19843. Το Καμερούν εἶναι επίσης μιᾶ χώρα που 


"χρησιμοποιεί τον τύπο διαθέτοντας έξι αερο- 


- 


πλάνα, Τον Ιανουάριο του 1881 η Αίγυππος υπέ- 
γραφε συμβόλαιο προμήθειας 30 αεροσκἀάφων 
που συμπληρώθηκαν από 15 ἀκόμη µέσα στον 


εδιρ χράνο. Η πρὠτη παραγγελία αφαρούσε 90 


εκπαιδευτικά Μ5. 1 γιατην αντικατάσταση των 


“"“πσλάιοτεβων Εκπαιδευτικών 1-28 καν λίᾶ- 


15Η ΤΙστο ρόλο της προωθηµένης και Επιχείρη- 
σιακής εαπαίδευσης. Έα δεώτερᾶ-Ί2 αφοροῦ- 
σαν τον τύπο Μ5.2, µια ἐκδοση προαβολής στο- 
χων ἐδάφους προς αντικατάστασῃ των ΜΛΙΟ-17: 


“τα πρώτα Ἰέσσερα ἄεροπλάνα απὀ κάθε ἐκδσς- 


σῄκατασκεµάστηκαν στῃν Ῥπυλουζῃ. ενῷ τα 
υπολοίπα ὐ σύναρμαλοφήθηκαν σε εργαὐτά- 
σιο στο Κελδμάν: Τρ πρώτα ΜΡ.1 ΠέτάξετηνἩ 
Σεπτεµβρίδυ {βδξκαι παραδρθηκε υτηψ.Αι- 
γυπτιακή Αεροπορία τον επόκενο Νοέμβριο Το 
ΜΑ: πρώτοπέταξε τον Μάιό του 1983 και πα 
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ραδόθηκε σε υπηρεσια, ἑξι µήνες αργοτερα. Το 
Μ5,2 εἶναι εφοδιασμένο µε σύστημα ναυτιλίας- 
ελέγχου βολἠς που προἐρχεται απὀ το ΜΙταΠΕ 
2000. Περιλαμβάνει αδρανειακό σύστημα 
ναυτιλίας ΘΑΦΕΜ ὑἱες-δ1, ΗυὈ ΝΕ-110 της 
Τόμσον-Ο9Ε και αποστασιόµετρο λέιζερ ΤνΕ- 
630 απὀ την ἴδια εταιρία. Η Ντασό-Μπρεγκέ 
ανάπτεξε επίσης το ΑἱρΠ8 «εί ΝΕΑ (Νοιινείε 
(εηαια[ίοπ ροιΓ |!’ Εσοιε θἳ!’ Αρρυ, που είναι 
επίσης γνωστο και σαν ΑΙΡΠ ναί 2 µε βάση το 
αιγυπτιακό Μ9.ο που ενσωμάτωνε τους ισχιρόὀ- 
τερους κινητήρες Λαρζάκ 04-060 των 1450 κι- 
λώὼν ο καθένας και δυνατότητα μεταφοράς 
πυραύλων Μαπία 2. Το ΑΙΡΠΕ ο6ί { αποίθί ἡ Αἱρη8 
ν8ἱ 3 υπήρξε µια πρὀταση µε αυξημένα χαρα- 
κτηριστικἁ σε αποστολές προσβολής επίγειων 
στόχων, εναντίιων σκαφών επιφανείας και δίῶ- 
ξης ελικοπτέρων. Στον εξοπλισμὀ του περιλαμ- 
Βάνετο ΕΙΙΠ. ραντάρ πολλαπλών ρόλων Τόµ- 
σον-ο5Ε Απανε, σύστημα ΕΩΜ και δυνατότητα 
μεταφορὰς πυραύλων Εχοσε[. 
Στα πλαίσια γενικής αναδιάρθρωσης της 
Λουφτβάφε µε το τὲλος του «Ψυχρού Πολὲ- 
µου» και την ενοποίηση της χώρας, αποφασί- 
στηκε η δραστική µείωση των μονάδων πρώτης 
γραμμής, αεροσκαφών και εγκαταστάσεων, κά- 
τιπου σήμαινε την απόσυρση του συνόλου σχε- 
δόν του στόλου των ΑΙρΡΙ εἰ. 
Η ναῦοᾶ.6 1 διαλύθηκε το 1392 και ακο- 
λουθήθηκε από την «889-302 το 1993. 


ο... --- 


ο. 
Παρμένη στην «κδήλωση συνάντησης 
τομ Ἀδοιρών του ΜΑΤΟ µε τὸ χαρακτηρι- 
στικὸ Των Τίγρεων («ΤίσεγΜεει») στο 
Παδα-Ξοεί/πσεπ το 19863. το 4ἱρῃς «9 4 
της 850.43 φέρειτακσμιακο πυροθόλο 
Μάουζερ των 2/ χιλ. 


Τον Ιδιο χρόνο η ὑσυπᾳεβρἰαϊζκοπιπιΒπᾶο στην 
Β6ἱβ ἐκλείισε, καιτα 18 ἀεροσκάφη που διέθετε 
μαζί µε άλλα 32 που µεταφξρθῃκαν απά τη Γε- 
μανία παράδόβηκαν στήν Πορτογαλικἡ Άερο- 
πορίᾶ-Η τελειπα αντικατέστηήσετα ᾳ καν. 
τα Τ:08.σε ρόλο προυβοχών Επἰγειών στόχὼν 
κάϊ προηγμένης εκπαἰδεήσπξ Τὸ σῦνοχο τὴν: 


«πορτργαλικὠν αεροσκαφών που ξεκίνησαν την 


κολουβεί να πετά τον τήπο είναι η ΕΙως- 
Ιητοιωρρέ στο Εμιβίβπ{δΙαθγµεκ. Εκεὶ η πρώην 
φα00ς.49, ἔχοντας χάσει την ιδιότητα της επι: 
χειρησιακής µονάδας απὀτο 19981, περιορίστη- 
κε στην προωθημένη και επιχειρησιακή Εκπαι- 
ὕευση πιλότων και πλοηγών που προορίζονται 
γιατις Μοίρες των Τορνέιντο, και την { Απριλ- 
ου 1994 μετονομάστηκε σε ΕΙμᾳΙθπιΓήαρρε χρη- 
σιμοποιώντας τα 35 τελευταία Αἱρῃα ο6ί Αποι 
διατηρούνται ακόμη σε υπηρεσία. 

Ύστερα απὀ 16 χρόνια απὀ την εισαγωγή του 
σε υπηρεσία (και 22 απὀ την πρὠτη του πτήση] 
το γαλλο-γερµανικὀ αωτὸ αεροπλάνο αποδει- 
κνύεται ικανότατο αεροσκάφας στους ρόλους 
της προωθημένης εκπαίδευσης καιτης προσβο- 
λής στόχων εδάφους και εκτιμάται ιδιαίτερα 
απὀτις 11 χώρες που το χρησιμοποιούν. Εχει 
επίσης αποδείξει, ὀπως καιτο σὐγχρονό του 
Βρετανικὸ ΒΑ8 «Χοκ», ότι μπορούσε να αποτε- 
λέσει τη βάση για εκδόσεις, χαμηλού κόστους, 
απλές στη χρήση καιτΏ συντήρηση και μεγάλης 
αποτελεσματικότητας µε αποκλειστικά πολεµἰ- 
κὀ ρόλο, 


Π ΑΠΟΚΤΗΣΗ ΑΙΡΗΑ )Ε] 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Ἡ απόκτηση μεταχειρισμένων α 
ΑΙΡΠΕ εί απὀ τη Επθη ί 


ορ ν ὄγι ας». --ᾱ-- «ή. 


ου” 
» ͵ 
Η πρόθεση 
μαλιστα 
αυτή, για 50 
αεροσκάφη 


είχε αύσκαινω- 


βεί-απαο εΠΙσΠΠΕ : 
χειδη ὁὲ αρκετές περιπτώσεις στο πᾶμρλβὀν. 
Όπως ὅμως εἶναι ρπυσῖό δεύ πραγματοΓοιήβη, 


κε µέχρεσήμέρα για λόγᾶθό που δεν εκαι απλής, ΄ 


επιχειρησιακή Τους καριέρα στις 51 Σεπτεμβοῖ .βῷό γνώστοϊ; 8α ΠθλΠειβέβαία να μεεναυμι- 


συ 19903 επαςενταγµένα ὅτις Μείρες 103-και 
201 και πρίν από Την παράδθση τους υπέετης. 
σαν γενικῇ συντήρηση, ενώ Φέχθηκαν επίσης 


καϊτους κινητηρες Ἄαρζώκ 04-0οὔ: Εξιαβό τα,:. 
-"Βεροπλᾶνα ῥιαθετουύνσα «πακέτο Ἑαάποῦ 
"Επαφέρβηβεπαραπανα 


Η τελευταία µονάδατης Λουφαβάφε ποῦ εξα- 


“σαυμε οτι στα διάστηµά τῶν τελευταίων ὅμο -- 


χρόπῶων και απὸ γερμανικής πἁχεύρας υπήρξε; 
μία αειρά αντιφοτικών ανακσιώσεώιατπν 
πολική τὔχη των πλεοναζόντων ἀερίωθθυμέ--- 


των; Το πιθανότερο ειναι ΟτΙη µεν ΕλλῃΜιμη:.. 


Βλεμρᾶ εΒιθυμούσε την απδειπαηαων έφη: 


σκαφών ἄλλα αθχιΚΕ:δευ Βεαρόύσε σἄλδ8ε--. 


αν 2 


πο πως εῶ 


ως Ἂν πο ασνον 


σ 


Η αξιοποίηση των αεροσκαφών που παραδόθηκαν απὀ τη Λουφτβάφε στην 
Πορτογαλία ξεκίνησε το 1993 ῥταν δύο Μοίρες της Εοτσᾶ Αε[ιθᾶ ΡοΠυσυεςᾶ 
[ΕΑΕΙ, οι Εβσαθία 103 0αΤ8ζοίς και 301 «ασιβίθς ἄρχισαν να αποσήρουν τα 
Τ-38Α και α.918 παραλαμβάνοντας ΑΙΡΠΑ ο6ἱ, 

Η Εδα 103 έχει καθήκοντα εκπαίδευσης και μἐχρι τη μετάπτωση στα Αἱρῃς 
ή6ἱ χρησιμοποιούσε Τ-48 που µε τη σειρἁ τους διαδέχθηκαν τα Τ-002, ἄερο- 
Οκάφη που συμπλήρωσαν 38 χρόνια σε πορτογαλικἡ υπηρεσία. Θα πρέπει 
να σηµειώθεί ότι η Πορτογαλική Αεροπορία εἶχε αποσύρει λόγω παλαιότη- 
τας και ρωγμών τα Τ-ᾷ/0 που χρησιμοποιαύσε το 1991 καὶ ἑκτοτε οι χειρι- 
στὲς της μετά τη βασική εκπαίδευση στα ελικοφόρᾳ ΦΟ6ΑΤΑ ΤΗ-30 Ερ5ίἱοῃ 
περνούσαν απευθείας στα υπερηχητικά Τ-28. Η επιχειρησιακή εκπαἰδευση 
γινόταν αντίστοιχα σε διθέαια ΤΑ-/Ρ και α.81Τ3. Η προμήθεια των Τ-08 εἶχε 
αρχικά γίνειτο 1977 µε την προοπτική αγορὰς Ε-Ρ. Στη συνέχεια όμως επι- 
λέχθηκαν τα ΑΤΑ-/Ρ καιτα Τ-38 παρέμειναν ελλείψει πόρων για την αντι- 
κατάστασή τους. Δεν υπήρξαν ποτὲ ιδιαίτερα αγαπητά και το κόστος χρή- 
σης τους ἦταν εξαιρετικἁ υψηλό. Ετσιη απὀσυρσήτους, παρόλο που ἄφησε 
για ένα χρονικὀ διάστηµα την ΕΑΡ χωρίς υπερηχητικὀ τύπο υπήρξε ευπρόσ- 
δεκτη. 

Η εκχώρηση των ΑΙ ἀδβί απὀ τη Γερμανία δεν θα μπορούσε να έλθει σε 
καλύτερο χρόνο. Η απὀκτησή τοις θᾳ επιτρέψειτην οµαλότερη Εκπαίδευση 
των χειριστών οτο προωθημένα στάδιο µε τρεις κατευθύνσεις: τα αεροσκά- 
φη του ιδίου τύπου που χρησιμοποιούνται σαν επιθετικά (Εξα 301],τα Α-ΤΒ 
καιτα Γ-]θΑποιι αποκτήθηκαν πρόσφατα. 


Ἂν 


κη ῥ ϱ 
ον κ λω 


αώπόᾷ ἡκές ἄναφδρά για γα; 


πΠ) Ἡ 
ψικο Ἐν δίαφξβΗῃ 


Η συμφωνία παραχώρησης περιλάμβανε τη μετάβαση Παρτογάλων χειρι- 
στων και τεχνικού προσωπικού στη Γερμανία τιροκειµένου να αποκτήσουν 
την απαιτούμενη εκπαιδευτική υποδομή, Σχετικὰ µε τα αεροσκάφη, που θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι ἄλλα προήλβαν άμεσα από επιχειρησιακές µονάδες 
και ἄλλα από αποθήκευση. συμφωνήθηκε η σταδιακή τεχνική επιθεώρηση 
και συντήρηση, ανάλογα µε τις ώρες που το κάθε ένα εἶχε συγκεντρώσει. 
Σημαντικότερη ἰσῶς θα πρέπει να θεωρηθεί η τοποθέτηση του κινητήρα 
Λαρζάκ 04-28 που αποδίδει {1456 περισσότερη ὦσῃ σε σύγκριση µε το 
μοντέλο «θ4-086». Στο νεότερο κινητήρα, σε αντίθεση µε τον παλαιότερο, 
υπάρχει σύστηµα λίπανσης του κεντρικού άξονα του συμπιθοτή κάτω απὀ 
ὀλεςστις συνθήκες που επιτρέπει στο Αἱρῃ8 «θί την εκτελεση ελιγμών µε αρ- 
γητικά «ϱ» και την πτήση ανάστροφα. 

Η ΕΑΡ παρέλαβε 50 συνολικά Αἱρα ὁθὶ, αν και µόνο 45 μπήκαν σε υπηρε- 
σία. Τα υπόλοιπα πέντε πιθανότα «κανιβαλίστηκαν» προκειµένου να χρησι- 
μοποιηθούν σαν ανταλλακτικά, Όπως προαναφἑρθηκε ἑξι απὀ τα παραλη- 
φθέντα αεροπλάνα φἑρουν το «πακέτα» ΕΟΜ στο χώρο ται πίσω καβίσµα- 
τος, ενώ εκτοξευτὲς παραπλανητικὠν φωτοβολἰδωναεροφύλλῶν εἰναι το- 
ποθετημὲένοι στον κὠνο της ουράς. Οἱ γερµανικοί αριθμοί των αεροσκαφών 
που παραδόθηκαν στην Πορτογαλία εἶναι 40-04, 40408, 40908, 4/15, 
40.1, 40.25, 40-28, 4090. 40.99, 40499, 49191, 4 ινὰρ, 40 αφ 1, 4θ., 
40γ4ρ, 404, 40.48. 40493, 40460. 40382. 40684, 40-68, 4091, 401919, 
ἠθ.το, 40.80, 40-84. 40.86. 40191, 401βο, 4049 Ρ. 40-θτ, 40.99. 41400, 
41.01, 1.09. 41108, 41.10. 41118, 411.11, 419.18. 41992, 4 1.ζὰ. 4 11ρ ή, 
41431, 411 99, 4 1-κδᾶ. 41.46, 41.92. 41-70 (πηγἡ ΑΓ ἠπετπαϊίοπαί 3/94]. 


η 
' “ ψΨ 
ανΗ ση! ε] ὁ », η! κ 


ἄναο-' "Ἠυδθ]ως θα μπσρθδῥᾶᾶ ος αξιφιοιήβΒΗἳ 


δρέρον, 


πυρώθηκε. Στὸ πεταξύ όμως το όλο Βέματης 
γερμανικής στρατιωτικής βοήθειας προς την 
Ελλάδα και την Τουρκίατέθηκε σε 

ἄλλη βάση µε δέσμευση της 

γερμανικής κυβέρνησης 

προς το κοινοβούλιο 

της χώρας οτι 

αυτή θα τερ- 

ματιζό- 

ταν 


αεροπλάνα απὀ την Πα εαν ποια γίνει αυτήΊἩ 
παραχώρηση: Αν και εκτιµήσεις μόνα ἡπορούν 
να γίνουν, πιθανότατα αυτή θά γίνει σε πλαίσια 
παράλληλα µε την πορτογαλική πρακτική. Σή- 
µερα η εκπαϊδεµση στηρίζεται στα Τ-41Ώ της 
360 Μοίρας Αρχικής Εκπαΐδευσης, συνεχίζεται 
με την εἴσοδο στα αεριωθούμενα Τ-2/Β/0 της 
364 Μαίρας Βαδικής Εκπαίδευσης και Τ-2Ε της 
366 Μοαΐρας Προκεχωρηµένης Εκπαίδευσης και 
ολοκληρώνεταιεπίσης σε Τ-2Ε της 386 Μβίρας 
Επιχειρηθίακής Εκπαϊδευσης. 


. 
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ἁ αντικαταστήσει αι ισά: 
μα. 


Ρρωση ενος 
μένου Ίδη 
"νέα, ΠΤΗΣΗ ος 


σαν ο η το: νε ή. ο 


Ἰωσής ἐϊναι 618 µέτρα: Τ01-870 εἶναι µια ἐκ 
δοσή τοι μντέλού «Β».με ικανότητα µεταφό 
φάς͵ φάς πολεμµικο, φορτίου ῷ ατρακτίδῳ πολυ 

Χων 12.7 χιλ. ἡ ελαφρούς κακάβσυς 1 
ὗ ντσών ἤ ας ο 


ως 
μα : 


του βάρους κατά 890 κιλά, ενώ οι κινητήρες 
διατηρήθηκαν ουσιαστικά οι ἴδιοι. Έτσι οἱ επιδό- 
σεις έπεσαν κατακόριφα µετη μέγιστη ταχύτη- 
τα να περιορίζεται στους 2189 κόμβους, του 
ρυθμού ανόδου στα 640 πόδια ανά λεπτό και η 
διαδρομή απογείωσης αυξήβηκε στα 840 μέ- 
τρα. Θα πρέπει επίσης να σηµειώῴβεί ότι τα εκτι- 
νασσόµενα καβίσµατατου Τ-37 μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν µόνο σε ταχύτητες ανἅμε- 

σα στους 120 και 245 κόµβους και σε ύψος 30 

µέτρων (δεν εἶναι δηλαδή «Ζε[ο-Ζβίο»]. Τα Τ- 
3/6 εἰχαν επιτύχει σημαντικές εξαγωγικές επι- 
τυχίες, αλλά σήµερα έχουν αντικατασταθεί 
στις περισσότερες αεροπορίες όπου υπηρετού- 
σαν. Η ΗΡΑΕ ἐχειπροσπαθήσει να τα αντικατα- 


τω οι συ τι τεςπαρππι- κ ρεος-κπημκττηττ- φας ιαπ 


στήσει αρκετές φορές στα παρελ- 
θόν (πρόγραµµα Τ-46Α], χὼ- 

ρίς όμως επιτυχία. Σήµε- 
ραη µοίρατους σε 
αμερικανική 

υπηρε- 
σία 


θα σφραγιστεί απὀ το νικητή του διαγωνισμού 
ΡΑΤΕ. 

Το Τ-2 εἶναι επίσης µια σχεδίαση της δεκαετίας 
του 19680. Ύστερα από µια περίοδο αβεβαιότη- 
τας σχετικά µε το κινητήριο σύστημα του αερο- 
σκάφους, το μοντέλο Τ-28Β. όντας σε υπηρεσία, 
αντάλλαξε τους κινητήρες ὁθΏ µε τους ισχυρό- 
τερους και περισσότερο αξιόπιστους ὁ-θὸ του 
χρησιμοποιούνται και στα Ε-5 (σε τύπο όμως µε 
µετάκαυση]. Η Βενεζουέλα υπήρξε ο πρώτος 
εξαγωγικός πελάτης παραγγέλνοντας 24 Τ-2Π, 
ενώ το 19/4 η Π.Α., για να καλύψει πιεστικότα- 
τες ανάγκες, προχώρησε στην παραγγελία 40 
Τ-2Ε, 36 απὀ τᾳ οποία παραμένουν σε υπηρε- 
σία. Και τα δύο αποτελούν εκδόσεις του Τ-ο(0. 
Σε σύγκριση µε αυτά, τα ελληνικά αεροσκάφη 
έχουν τη δυνατότητα μεταφοράς σε ἑξι υπο- 


Ειδικά διακοσµημµένοτο «47.909.» σηµατοδοτείτη διόλυση της πτερυγικούς φορείς, 19868 κιλών (3.500 λιβρών) 


οαὐσῶ.άθστις 22 Μαρτίου 1994. 


Ἱ. πολεμικού φορτίουπου περιλαμβάνει 
ατρακτίδια πολυβόλώων, κακά- 
βους ρουκετών και βὸμ- 
βες, Επίσης δια- 
θέτουν και αυτο- 
σφραγιζόµενες δεξαµε- 
νὲς καυσίμου για το δευτερεύο- 
ντα πολεμικό ρόλο που έχουν στην Π.Α.Ό 
τήπος βρίσκεται υπό αντικατάσταση στο Αµμερι- 
κανικό Ναυτικό από τα Τ-45 6οβῃ8ΜΚ και οι 
αριθµοίτων ενεργών Τ-ὁ μειώνεται γοργά. Ποι: 
εσθα εἶναι οι επιπτώσεις στην υποστήριξη µε 
ανταλλακτικἁ των αεροσκαφών που βρίσκεται 
εκτός ΗΠΑ είναι δήσκολο να εκτιμηθεί. Σίγουρα 
όµως µία πηγή θα μπορούσε να είναι ϱ στόλος 
των Τ-20 που αποσύρονται. 

Η πιθανἠ απόκτηση των γερμανικών Αἱρῃα οί 
είναι ἑνα νόμισμα µε δύο πλευρές για την Π.Α. 
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Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι εκπαιδευτικἐς της 
ανάγκες εἶναι αυξημένες τόσο γενικότερα όσο 
και ειδικότερα, εἤμερα χρησιµοποιείται ουσια- 
στικἁ ένα σι!στηµα στο οποίο τα ἴδια αεροσκάἀ- 
φη που καλούντο να παράγουν χειριστές για τα 
Ε-10ά, τα ΕἘ-δ, και τα ΜΙΓ8σε Ε.1 καλούνται να 
συνεχίσουν αυτό το έργο για τα Μίτ8αε 2000 
και Γ-16. Το πρόβλημα της αεροπορικής εκπαί- 
δευσης εἶναι υπαρκτό και μεγάλο για να το 
ανοίξουμε σαν θἐµα στο παρόν άρθρο. Θα ανα- 
φέρουμε ὁμως ότι δεν ανάγεται µόνο στο ότιτα 
αεροσκάφη αυωτᾶ εἰναι σε µεγάλο βαθμό παρω- 
χημένα αλλά και γηρασμένα, έχοντας σηκώσει 
το δυαβάσταχτο φορτίο του κύριου ὀγκου της 
εκπαί- 


δευσης 
των ελλήνων χει- 
ριστών. Π συντήρησή τους, µε 

επίµονα προβλήµατα κόπωσης και µε χρήση 
που εξαντλεἰ γοργά την ὠφέλιμη ζωήτους, θα 
γΝεται όλο περισσότερο δύσκολη και ὅαπανη- 
ῥρή, ενώ η απὀδοσή τους έναντι των απαιτήσεων 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ Ὁ5 


νι. ο. ο ον 
ἰδιο το σύστηµα όμως της εκπαίδευσης µε βάση 
τρία αεροσκάφη (ελικοφόρο-βασικό αεριωθοί- 
µενο και προηγμένο αεριωθούμενο) εἶναι απηρ- 
χαιωμένο και το κυριότερο υψηλού κόστους, 

βασισμένο σε πρότυπα ἆλ- 
λων εποχών και ἐχειαντι- 
κατασταθεί σε 


ὀλες τις σύγχρονες αεροπορίες. ἂν η αντικατά- 
σταση θα γίνει στα πρὀτωπα αυτών που υιοθέ- 
τησαν ἑνα υψηλών επιδόσεων στροβιλοελικο- 


κκ. 


μαχητικών τρίτης γενιάς εἶναι αμφίβολη. Το φόρο που «οδηγεἰ» απευθείας στα επιχειρησια- 


.----λκ-. -- 


κά εκπαιδευτικἀἁ (διβέσια μαχητικά! ἡ θα 
συμπτυχθεί σε δύο φάσεις (ελικοφόρο-αεριω- 
Βουμενο]} είναι κάτι που ασφαλώς βέλει επιστα- 
µένη δξέταση απὀ τον αρμόδιο φορέα. 

Επειδἠ όµως η πρώτη λύση, λόγω της πο- 
λυτυπίας και τῶν μικρῶν αριθμών διθέσιων µα- 
χητικὠν που διαθέτουμε, εἶναι μάλλον απίθανο 
να επιλεγεἰ, ῃ δεύτερη λύση φαίνεται και η 
πιθανότερη. 


Θᾳ ήταν ειιχής 
ἔργο να μπορούσαν να διατε- 

βούν τα απαραϊτητα κονδύλια για την αγορά 
ενός σύγχρονου αεριωθούµενου εκπαιδειτι- 
κούπου σε συνδυασμό µε ἑνα νεότερο ελικο- 
φόρο, το ΑίρΠα Βί θα αναμόρφωναν ριζικά το 


4 


ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΡΑΣΣΡΑυΙΤ- 
ΒΚΕσυΕΙ/ΡΟΕΝΙΕΕ 


ΑΙΡΗΑ ΙΕΤΑ 

Α: µε κινητήρες ἰ{αιζας 04-06. Β: µε 
Γ81ζ80 04-20 

Διαστάσεις, εξωτερικά; εκπἑτα- 
σµα 9,11 µέτρα, µήκος 19.23 μὲ- 
τρα, ὑψος 4.19 µέτρα, εκπέτα: 

σµα οριζόντιου ουραίου πτε- 
ρώματος 4 3ᾷ µέτρα, µετα- 
τρὀχειο 2/1 µέτρα, µεταξό- 

νιο {Τὸ 

” πτέρυγας 1, 5 


3. σύστημα εκπαίδευσης. Κάτι τέτοια 
ὑμως δεν φαίνεται πιθανό ιπτό το πρίσµα 


πτερωγίου 2,97 τ. μέτρα. οριζοντί- 
ου ουραίου πτερώματος ὃ,9ά μὲ- 
τρα. 
Βάρη: Κενό 3.515 κιλά. καυσίμου 
εσωτερικἁ 1:500-1630 κιλά, καισίἰ- 
μου εξωτερικά 5002014480 κιλά, 
εξωτερικού φορτίου 2.500 κιλά. 
απογείωσης ίσαν εκποιδευτικό χω- 
ρἱς φορτὶο) 5.000 κιλά, µέγι- 
στο απογεἰώῴσης (με 
Εξωτερικό φορτίο] 
8.000 κιλά. 

Επιδόσεις: (χω- 
ρίς εξωτερικό 
φορτίο, εκτός 
αν αναφἑρε- 
ται διαφορετι- 

κα], 


των σημερινών οικονομικών συνθηκών. 
Εδῶ 8α μπορούσε σίγουρα να παίξει σημαντικά 
ως η απόκτηση τῶν ΑἱρΠᾶ ναί, αντικαθιστώντας το. 


λος των Τ.31/Τ-ὁ στο ρύλο της εκπαίδευσης. Έτσι, 
εκτός απὀ την εισαγωγή ενός νεότερου τύπου, 
κάτω απὀ ορισμένες συνθήκες (ανάλογα µε τ 

θα επιβαρύνουν το σύστηµα; υποστήριξης) θᾳ µΤ 
σαν να παραμείνουν σε άλλα κα 


οσο 


εὶ 


το | 


εκτιμάται ότι κάτι τέταιο όσα και ἄν αἴνεται ολο: : 
κό, πιθανότατα δεν µπορεί να γίνει χωρίς την αντικα- 
τάσταση και µιας ἀλλης Βαθμίδας της κλίµακας εκπαἰ- 
δευσης, της εισαγωγικἠς, όπου τα Τ-41 δεν είναι 
επαρκή για την απεµθείας εισαγωγή στα Αἱρῃ8 46. Η --- 
απόκτηση ενός σύγχρονου εκπαιδευτικού αρχικἠςήβα- 


Τοπιλοτήριοτου Αἱρῃα θεα. Δ/σκρί- 
νονται οι σύγχρονες συσκευές µετις 
οποίες είναι εξοπλισμένο το σεροσκᾶ- 
Φος, συμπεριλσμθανομένουτου ΗΕ Ο 
(κωσει νο ΚΑ 808). 
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Μέγιστη ταχύτητα στα 10.000 πό- 
δια (Α] 0.85 Μαχ, (Β) 0.86 Μαχ. μὲ- 
γιστη ταχύτητα στην επιφάνεια 
της θάλασσας [Α) 540 κόμβοι, (Β) 
560 κόμβοι, ταχύτητα προσέγγι- 
σης 110 κόμβοι, ταχύτητα προ- 
σγείωσης 92 κόμβοι, ταχύτητα 
απώλειας στήριξης (χωρίς φλαπ 
και µε το σύστημα προσγείωσης 
ανασυρμµένο] 116 κόμβοι. Μέγι- 
στος ρυθμός ανόδου στην επιφά- 
γεια της θάλασσας 11.250 πὸδια 
το λεπτό, χρόνος στα 30.000 πό- 
δια «λιγότερο απὀ 7 

λεπτά», επιχειρη- 

σιακή οροφή 

48.000 πόδια. 

διαδροµἠ 


απογείωσης ἃ/Ώ µέτρα. 

ακτίνα ὁράσης σε χαμηλὸ ύψος 
σαν εκπαιδευτικό 291 ναυτικά µί- 
λια (με εσωτερικά µόνο καήσιμα]) 
και 361 ναυτικά μίλια (µε εξωτερι- 
κές δεξαμενέςὶ, 

ακτίνα δράσης σε μεγάλο ύψος 
[1536 εφεδρικἁ κάμσιμµα) σαν εκ- 
παιδευτικό 664 ναυτικά μίλια {µε 
εσωτερικά µόνο καύσιμα) και 782 
ναυτικά μἰλια {με εξωτερικὲς δε- 
ξαμενές), 

αποστολή εγγύς υποστήριξης (10- 
Ι0-ἱ6 µε χρόνο των κινητήρων σε 
απὀδοση 10056 για μάχη και εφε- 
δρικά καύσιμα για 54 ναυτικά μίλια 
παρέκκλισης) 210 ναυτικά µίλια 
{με το κοιλιακό πυροβόλο και εξω- 


τερικό φορτίο] και 340 ναυτικά µἰ- 
λια {µετο κοιλιακὀ πυροβόλο, 
εξωτερικό φορτίο και δύο εξωτε- 
ρικὲς δεξαμενές], 

αποστολή εὖγγἠς υποστήριξης (Πί- 
Ιο-Πἱ µε χρόνο των κινητήρων σε 
απὀδοση 1005α για μάχη και εφε- 
δρικἁ καύσιμα για 54 ναυτικά μίλια 
παρέκλισης] 315 ναυτικά µίλια 
ἰμε το κοιλιακό πυροβόλο και εξω- 
τερικό φορτίο) και 980 ναυτικά µί- 
λια {µε το κοιλιακό πυροβόλο, 
εξωτερικό φορτίο και δύο εξωτε- 
ρικὲς δεξαμενές), 

Εμβέλεια {µε εσωτερικά καύσιμα 
και τέσσερις εξωτερικές δεξαµε- 
γές των 450 λίτρων η κάθε µία) πε- 
ρισσότερο απὀ 2.160 ναυτικά µ(- 


λια, 

Αυτονομία {µε εσωτερικά καύσι- 
μα) σε χαμηλό ύψος 2 ώρες 40 λε- 
πτά, σε μεγάλο ύψος ἃ ὧρες και | 
30 λεπτὰ. 

Όρια «ϱ» (απόλυτα. δοµικής αστο- 
χείας] -12/-8.4 


-- 


σικῆς 
εκπαί- 

ἄευσης είναι έτσι 

επιβεβλημένη. Να ση- 

μειώσουμε ὅτι και στο παρελ- 

θὸν η Π.Α. είχε εξετάσει το θέµα αωκό δθκιµά- 
ζοντας μάλιστα και σειρά αεροσκαφών µε εµ- 
βολαφόρους κινητήρες ἡ εκικοστροβίλαυς χω- 
ρίς όμως να προχωρήσει στο επόμενο στάδιο 
της απόκτησης. Τα Αἱρῃ «ἱ6ἰ είναι σίγουρα ικα- 
νότερα αυτών που ἰαώς κληθούν να αντικατα- 
στήσουν, ειδικά σχεδιασμένα για εκπαιδεῦσι- 
κές ανάγκες µιας σύγχρονης αξροπαρίας και- 
γεάτερα σε ηλικία. Μπορούν δε σίγουρα να εκ- 
παιδευσουν παλύτερα τούς χειριστές µε τον 
εξοπλισμό που διαθέτουν γιατις ανάγκες τών 
σύγχρονων μαχητικών. Τα Τ-2//Τ-2 ἔχουν και 
πολεμικό ρόλα, καρίως καθήκοντα εγγύς υπο- 
στήριξης και προσβολής επἰγειων στόχων. Και 
εδώ το γαλλο-γερµανικά αερασκάφας αποδει- 
κνύνεται ικανύτερα, µε µεγαλύτερη µεταφορι- 
κἠ ικανότητα ποικιλίας οπλισμού αλλά και κα- 
τάλληλα εξοπλισμένο (ΠΕΡΙ για την αποτελε- 
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Ἱἶ{σ ----- 


-----α. ση 


Η γραμμή παραταξης στο Εμγδὶεπβεἰαργωσά το 19932. 


σµατικότερη πρασβο) ἢ 

των στόχων. Ιδιαίεερα 

σηµαντική συμβολή Βα 

μπαρούσε να ἀχει στη δίώ- 

ξη ελικαπτέρων (μεταγωγικών θλλά και ΕπιΘε- 
τικῶν τα οποία αναμένεται να παίζουν όλο και 
σημαντικότερο ρὀλο στην περιοχή]. Θα µπαᾶ- 
ρούσαν ακόµη µε μικρὲς τροποποιήσεις να παι- 
ξουν τον ἴδιο ρύλο που είχαν μερικά τα βρετα- 
νικά Χοκ, όπου εξοπλισμένα µε πυραύλους 
ΑΙΜ-9 προστάτευαν τα αεροδρὀµια της ΒΑΕ. 
Υπήρξαν ακόµη και σκέψεις να αποκτηθούν τα 
Αἱρῃ8 «Βί και να χρησιμοποιηθούν σε επιχειρη- 
σιακὸό ρόλσ µε τον ἰδιο τρόπο που χρπσιµοποι- 
οὗνταν και απὀ τῃ Λαύφτβάφε, Δεδομένου 
όμως ὅτι τα αεροσκάφη αυτά μπορούν να προ- 
σφέρουν µόνα σε ρόλο εγγὺς υποστήριξης και 
προσβολής επίγειων στόχων; ἄπου μάλλον 
υπάρχει επᾶρκεια στην Π.Α. και επιπλέον θα 
επαρύνούυν την ήδη κακή κατάσταση Ηποστή- 
ρίξης λόγω πολεσηπίας, η πρόταση αυτή πρέ- 
πεινα αντιμετωπίζεται µε σκεπτικισμὀ Ο αντί- 
λογος είναι φυσικά ότι τα Αἱρία ἰθί είναι µετα- 
Χξιρισµέενα αεροσκάφη µε ηλικία που φτάνει 
την 1βετία. Είναι επίσης ἄγνωστη η κατάσταση 


στβν οπαία βρίσκονται και ιάιαίτερα οι ωρες 
πτήσεις πσε έχουν συμπληρβώκει. Επιπλέον, 
ακόµη και αν δεχθούμε ότι θα αντικαταστή- 
σουν κάποια ἡ κάποιους τύπους σε σπηρεσία, η 
εισαγωγή τους σε Επηρεαία θα επιβαρήνει τά 
αὔστημα υποστήριξης λόγω της ευρωπαϊκής 
πραέλεασης του υλικού. Ἡ επιβάρυνση αυτὴ 
µπαρεί να ελαχιστοποιηβεί µε τη σύναψη κά- 
παιων συμφωνιών συνεργασίας {βλέπε και 
Αερονέα στη σχετικἠ αναφορά) και την παρα- 
χώρηση υλικού υποστήριξης (εξομοιωτών, Τ8- 
χνικού εξοπλισμού, ανταλλακτικῶν κ.ἀ]. 

Θα επισηµάνουµε ὅτι σημαντικότερο πρόβλη- 
μα εκπαΐδευσης έχει και η γειτονική Τουρκία 
που διατηρούσε ανάλογο µε τα ελληνικά πρό- 
τυπα πρόγραμμα. Εκεί µε την εισαγωγή του µε- 
κάλου αριθμού των Γ-168 και για την κάλυψη 
τῶν επειγουσών αναγκών, ελλεϊψεικονδυλίων, 
αποκτήθηκε από τις ΗΠΑ σημµαντικὸς αριθµός 
Τ-28. Παράλληλα αγοράστηκαν καιτα 5.Ε.280 
που αντικατέστησαν Τα Τ-34/1-41 αν και η µε- 
τάβαση εκεἰ λόγω του μεγαλύτερου χάσμάτος, 


εξακολουθεί να περνά από ταγηρασµένα Το...) 


Ηπυροοβεστική αυτή λΙδΗΡ. Εἰναι σἰγουρα µάδη- 
µα προς αποφυγή. 


ΜΙΦ απότις σημαντικότερες απειΏές γιακάθε σκόφος επιφανείας 
εἰναιτο υποθρύχιο, κότιπου εξηγε[σεµεγάβο θαθμότην έµφαση 
που δίνουν όβες οι ναυτικές δυνάµειςτου κόσμου στην εξέβΙξΗ 
ανθυποθρυχιακών όπβων.Γιατο Αμερικανικό Ναυτικό αββά και 
για όββα, συμπεριβωμµθανομενουκσιτου ΕΛΠΗνικού ένα απότα 
πιοπρόσφατα αποκτήµατα είναιΠ οικογένεια ελικοπτέρων 5Η- 60 
ΚΘΑΗΑΙΥΚΠΟυ µέχρι σήµερα έχει επιδείξει αξιοθαύμαστη προσαρ-- 
µοστικότπτα σε µια ποικιβίακαθηκόντων. 


αγώνα εἶναι η επέκταση της απόστασης που αυτός διεξά- 

Ίεται από το πλοίο επιφανείας, µε άμεσο στόχο τον εντο- 
πισµό, την προσβολή και την καταστροφή τοι) υποβρυχίου 
πριν αυτό προλάβει να εξαπολύσει τα όπλα του. Αν καὶ η κατα- 
κόρυφη βελτίωση των τορπιλών τόσο όσο προς το βεληνεκές 
όσο και ὡς προς την αποτελεσματικότητά τους αλλά ιδιαίτερα 
η εμφάνιση κατευθυνόμενων πυραύλων που εκτοξεύονται 
υποθαλάσσια εναντίον πλοίων έχει κάνειτις παραπάνω επι- 
διώξεις για πολλούς- ακαδημαϊκές, οι βασικές αρχές Της µονο- 
µαχίας σκαφών επιφανείας και υποβρυχίων παραμένουν οἱ 
ἴες, 
Η χρήση εναερίων µέσων -πέρᾶ από τα αεροσκάφη ναυτικής 
συνεργασίας- εξερευνήθηκε για πρώτη φορά απότο Ἀµερικαν!- 
κό Ναυτικό τη δεκαετία του 1350 και το Σικόροκι 9Η-ᾷ 5εᾶ ΚΙΠΡ 
υπήρξε το πρώτο ελικόπτερο που υιοθετήθηκε και μπορούσε 
να απονηωΒεί από ένα πολεμικό και να εκτελέσει µια πλήρη 
ανθυποβρυχιακή αποστολή, Το μέγεθός του όµως έκανε απα- 
Ὑορευτική τη χρήση του από μικρότερα σκάφη επιφανείας. Σε 
κάποια φάση της αναζήτησης λύσης υπήρξαν δοκιμές μικρών 
µη επανδρωμένων ελικοπτέρων που μπορούσαν να απονηω- 
Βούν από τα περιορισμένα καταστρώματα αντιτορπιλικών και 
μεταφέροντας ταρπίλες να προσβάλουν τα εχθρικά υποβρύχια 
κάτω από την καθοδήγηση του μητρικού σκάφους, Η έρευνα 
οδήγησε τελικά στην ανάπτυξη του ΩΠ-50ς Ογτούγπεπου 
κηρύχθηκε επιχειρησιακό το 1963 για να αποδειχθεί όµως 
σύντομα στην πράξῃ ότι η Ιδέα ήταν ακόµη δύσκολη καὶ προ- 
βληματική πτην’ εφαρμογή της, Ένα απότα κυριότερα μειονε» 
κτήµατα των τηλεκατευθυνόµενων αυτών αεροσκαφών ήταν 
ὅτι δε μετέφεραν εξοπλισµυ γιὰ τον ακριβή εντοπισμό υπο- 
βρυχίων εναποβέτοντας την αποστολή αυτή αποκλειστικά 
στους αισθητήρες του σκάφους, Έτσι η ακτίνα δράσης τους 
περιορίζονταν ουσιαστικά υτῆν εμβέλεια των αισθητήρων του 
πλοίου, αλλά σ᾿ αυτές τις αποστάσεις η προσβολή μπορούσε 
γα γΝΕΙ και µε άλλα µέσα ΙΑΡΕΟΕΙ. Η ραγδαία αύξηση των ικα- 


Λ κρογωνιαίος λίθος της επιτυχίας του ανθυποβρυχιακού 


νοτήτων τῶν σοβιετικών υποβρυχίων, που από τη δεκαετία 
του 1960 άρχισαν να εξοπλίζονται µε κατευθυνόµενους πυραύ- 
λους, ανάγκασε τῷ Αμερικανικά Ναυτικά να επιδοθεί σε µια 
σημαντική προσπάθεια αντιμετώπισης Του προβλήματος, 
Πρώτον, άρχισε η ανάπτυξη και τοποθέτησή στα σκάφη επι- 
φανείας προηγμένων συσκευών εντοπιομού υποβρυχίων µε 
σημαντικότερη την υιοθέτηση αυστημάτων συρόµενων ουστοι- 
χιών υδροφόνων ΙΤΑ(ΤΑΣ), Δεύτερον, άρχισε ἡ ανάπτυξη 
επανδρωµένων ελικοπτέρων και η προσαβµογή των ναυπη- 
γούμενων σκαφών ουνοδσίας, ὧστε τα πρώτα να µπορούν να 
επιχειρούν από αυτά. Τα ελικόπτερα αυτά έφεραν κατάλληλο 
εξαπλισµό για τον ακριβή εντοπισµά και φυσικά την προσβολή 
των υποβρυχίων. Η τελευταία αυτή προσπάθεια εξελίχθηκε 
στο πρόγραµµα που είναι γνωστό σαν ΙΑΜΡ» ({ρῖή Αἰήβοίῃ 
ΜμΗΙ-Ρμνροςς 5γείεπτ] µε στήχο την ανάπτυξη ιπτάµενων 
πλατφορμών που θα δρούσαν σην προέκταπη των -κατάλλη’ 
λα εξοπλισµένων- πλοίων επιφανείας του Ναυτικού γα µια 
ποικιλία αποστολών, Η τρίτη φάση αυτού του προγράµµατος 
εἶναι σήµερα ακόµη υπό εξέλιξη. Μια προσωρκή λύση για την 
κάλυψη των αναγκών υπήρξε η τροποποίηση μερικών ελικο- 
πτέρων ΚάπΊδη »θα»ρπ!ε, ὧστε να προσφέρουν ανθυποβρυχιᾶ- 
κές δυνατότητες σε σκάφη µεγέβους αντιταρπιλικού/φρεγά- 
τας, Την εξέλιξή του ελικὀπτέρου αὐτού παρουσιάσαµε σε 
εκτεταμένο άρθρο στην «ἩΠ» Νο 118. Το πρώτο 5Η-2Ώ πέταξε 
στις 16 Μαρτίου 1971 και εντάχθηκε επιχειρησιακά στο στόλο 
σαν [ΑΛΛΡ5 ΜΚ [στις 16 Δεκεμβρίου του ιδίου έτους επάνω στο 
καταδρομικό κατευθυνοµένων βλημάτων 55 Βεἰκπαρ (06 26]. 
Η επιτυχία του εγχειρήματος οδήγησε τελικά στην αγορά επιλέ- 
ον ελικοπτέρων του τύπου και την τροποποίηση των ήδη 
υπαρχόντων σε υπηρεσία στα ἴδια πρότυπα [5Η-28). Τα ελικό- 
πτερα έφεραν Ραντάρ έρευνας επιφανείας ΙΝ-66Η, αισθητήρα 
μαγνυτικών ανωμαλιών ΜΑΡ ΑΝ/Α5Ω-8Ί και έναν πολλαπλό 
εκτοξευτή παντιζόµενων κηχοσηµαντήρων» (5οποῦυογς]. Τα 
5θαρρηϊε αποὐσίχθηκαν αρκετά ικανά υπηρετώντας πάνω στα 
παλαιότερα σκάφη αλλά ὃς διέθεταν όλες τις απαραίτητες ικα- 


Το 9Η-δ0Β είναι πλέον κοινό θεσαµα στα πΟλεµικα σκάφη 
των ΗΠΑ καλύπτοντας τις ανάγκες ΕΑΜΡ5 ΜΜ. 


νότητες ὥστε να συνδυαστούν µε τις νέες κλάσεις σκαφών 
όπως τα καταδρομικά ΑΕ(Ι5 κλάσης «Τιεοπθσίορα», τα αντιτορ- 
πιλικά κλάσης «δρ/ΙαΠζ6», «Κἰάᾷ, και τις φρεγάτες «Ό]ίνοι 
Ηαζατᾶ Ρ6ΙΓ/Ν, πλοία που διέθεταν τὸ προηγμένα σύστηµα 
συρόµενων συστοιχιών υδροφόνων 50-18. Τα ουστήµατα 
αυτά μπορούσαν να ἐντοπίζουν στόχους σε αποστάσεις πέραν 
των 150 χιλιομέτρων, έτσι τα ελικόπτερα θᾳ έπρεπε να έχουν 
τὴν ακτίνα ὀράσης αλλά και την ικανότητα αυτόνομης έρευνας 
για να εκμεταλλευτούν αυτές τις νέες δυνατότητες. Όᾳ έπρεπε 
επίσης να είναι ικανά να υποστηρίζουν επιχειρήσεις εναντίον 
σκαφών επιφανείας [με τον εντοπισμό στόχων και την παροχή 
πληροφοριών σε κατευθυνόμενα βλήματα ἡ αεροσκάφη εν 
πτήσει προς αυτούς! ενώ σε δευτερεύοντες Ρόλους βᾳ έπρεπε 
να μπορούν να φέρουν σε πέρας αποστολές έρευνας και διά- 
σωσης, ανεφοδιασμού του µητρικο υκάφοὺς µε έκτακτες προ- 
µήθειες, συνδέσμου µε ἄλλα πλοία ἡ βάσεις ξηράς κ.ά. Επιπλέον 
θᾳ έπρεπε να µπορούν να επιχειρούν κάτω από όλες τις καιρι; 
κές συνθήκες ημέρα και νύχτα, [συνθήκες καταστρώματος 2 38 
λίκννση, 5 5 πρόνευση και συχνότητα κυματισμού πέντε µέτρων 
σνά δευτερύλεπτο!. 

Οιπροδιαγραφές αυτές ξεπερνούσαν τις δυνατότητες εξέλιξης 
του 5θα5ρΠίρ και υποδείκνυαν ένα αεροσκάφος μεγαλύτερο 
από αυτά και μικρότερα από το 5Η-3, Έτσι το Ναυτικό ακύρω- 
σέτο διαγωνιοµό ΓΑΜΕΣ ΜΚ. ΙΙ, αν και η βρετανική Ίος αμ 
προσέφερε το ικανότατο ἔγηχ σε ναυτική ἐκδοση, και προχώ- 
Ρησε στην προκήρυξη του διαγωνισμού ΙΑΜΡΣ5 ΜΚ. Ι, 


Γέννηση και Εξέβιξήτου προγράµµατος ΙΑΜΕΣ ΜΚΙΙ 

Στο τέλος ταυ 1974 και ενώ αι δοκιµές για την ικανοποίηση ενός 
ὀαγωνισμού (0ΤΤΑΞ) του Αμερικανικού Στρατού για την αντι- 
κατάσταση των ΗΙ)-{ βρισκόντουσαν υπό εξέλιξη, το Ναυτικό 
προσκάλεσε τους δύο τελικούς διεκδικητές του συμβολαίου, 


Ο συνδυασμός της «μητρικής» φρεγάτας και του ελικοπτέ- 
ρου εἶναι ἑνα εξαιρετικό σποτελεσματικὀ δίδυμο εναντίον 
του σιωπηλού εχβρού, του υποδρυχίου. 


ςΗ-60 ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
Βμερικανικό Ναυτικό 


Τρ ῥΩζοικπνικο Ναυτικό ΕΧΕΙ αινθληκες απαιτηδέις 280 ελικαπτεσων Σικοῦσκι ΦΗ:Ε0Β 
ΘΒΑΨΒΥΝΚ και τα πηιώ]ο απο Τα περοσκήνῃή Παραγωγης παραδοθηκε στις 28 
Φεββοιαρίου 1903 Η πρωτὴ επιχβιρΠΟι(µη Μοιρα που σ/έκτησε τον Τηπο ηταν η ΗΣὰ 
4 πιω σνΕλαβε κὠι Την ἄρχικη εκπαιδεισσή, Όι Παραδοσεις συνεζονται µε θμο 
πέριποιι 5 ελικοπτερὠν το μηνᾶ καπ ο χρηματοδοτήσεις διάδσγικων παρτιδαὶν απο τον 
αµερικανικα πωυνπκό προιιπολόήσµα Ἠνονται σὲ ετήσια βαση Π απαττχΒι γιὰ Την 
Ἐκδώση ΒΗ-ΒΟΕ ειν σηµερα για 175 Ελικοπτερα τα πρώτο οπὺ Τα οπσΙα µην 0Ε Ππ]- 
ῥεσια το 1888. Μεχρι σημεβα εχαιιν παραδοβει ποριπὀυ 163. Τα Ναυτικά παδελαβέ και 
25 ΗΗ-ΒΟΗ γιῆ ερευνᾳ και δισοση και 16 πρυ1ᾳ ελικοπτεου τὸυ Τσου παραδηΒηκε 
στη Μοιρα Η05-4 στα ΝΩράβΟλκ Των Ιανοι]ριο του 1990 0Ἠ παραδοσεις ολσκληρυθη: 
κῦν Τῆν εποµενό χρονο. 


Ετόπος του Ατηαντικού 

Μονάδα Βάση Εξοπβισµός 
ΗΟ8-ά Ναήοις, ΝΑ ΗΗ-ΒΌΗ. 
Η5-8 9Δοκδοσνιθ, ΓΙ. 5Η-ΒΟΕ. ΗΗ-ΒΟΗ 
Η8-18 ἠβοκβοηνι]ς, ΣΕ. 5Η-ΒΟΕ. ΗΗ:ΒΟΗ 
Η9Ι. 409 Μάγροή. ΕΙ. ΘΗ/ΒΟ0Β 

Η5Ι 42 Μανροή. ΕΙ. ΘΗ-ΒΟΒ 

Η9ι. 48 Μαγροή, ΕΙ. 5Η-ΡΟΒ 

Η8Ι 48 Μανροή. ΕΙ. ΘΗ-ΒΟΒ 

ΕΦ. 48 Μάγροη, ΕΙ. ΘΗ:ΒΟ0Β 
Στόβος του Ερηνικού 

Ησδ-ς Ροιπὶ Μυρυ, 0Α ΠΗ-ΒΟΗ 

Η5-2 ΝαΠΗ |είαπά, ο, ΘΗ-ΒΟΕ. ΗΗ-ΘΟΗ 
Η8.4 ΝΟΠΠ Ιεἰαπᾶ, ο ΘΗ-ΒΩΕ 

Η5:8 ΝΟΠΠ Ιβίαπό, 04 ΘΗ-Β0Ε. ΗΗ/60Η 
Η8-8 ΝοΠΗ ἰβίαπᾶ, ΞΗ.ΕΩΕ. ΗΗ-ΒΘΟΗ 
Η5.10 ΝΟΠΠ ΙΕίαπά, 0 ΞΗ-ΘΟΣ 

Η9-4 1 ΝαΠΠ Ιβίαπά, ϱὰ 9Η-808 

Η5-44 ΝΟΠΗ Ιβίαπό. ζΑ ΒΗ-ΡΟΒ 

ΗΡ.4Ρ ΟΠΠ ΙβΙαπά, 0Α ΞΗ:60Β. 

Η9.41 ΝΟΠΗ ΙΒιαπή. ΓΑ ΒΗ-Β0Β 

Ηρ-ό8 ΆΟΠΗ ΙδΙαπά, 08 ΘΗ:ΘΟΒ 

Η8-51 ΑάξιΙα!, Ιαπωνία ΒΗ-Β0Β 
Μονάδες δοκιμών 

κ Ραἰυκεπί Ἠινει, ΜΓ 3δΗ-ΕΓΒ 

ΝΑΨΜΟΙΑΡΌ Ρδίυχεπί Ώωβι, ΜΓ ΦΗ-Β0Β. 3Η:ΒΟΕ. ΠΗ-Ρ0 


Εώμα Αμερικανών πεζοναυτών 
ΗΜΧ.Ί Ουαπίισα. νά ΨΗ ΕΟΝ 


Αμερικανική Ακτοφυβακή 


ΑΡ Εισαι οἠγ. Να ΗΗ-ΡΌν 
0αΑ5 Μαδής. ΑΙ. ΗΗ-Ε0/ 
08948 68η ΕΓΑΠΕΙΡΟΟ, σΑ ΗΗ-ΡΟ 
Ο8Α5 ΤιάμετΕΕ 1μ, ΜΙ ΗΗ-Ε6/! 


βυστροβίσ 

Τα ἁυστραλισνό Μαιτικύ ππρήννειλε 5 8.7ϱ8Β:2 σης 31 Ιουλιου 1389. ενω µια ὕευτερπ 
παρα ψελιό ή ὃ ακύμῃ ελικόπτερα τεβπκέ τὸ ἠῥήιο τοι 1388. Τα πρωτα προέρχονται 
απο τη ὕρημωῃ παραγώνπέ τῆς Σικῥόπει στις ΗΠΑ και τα σππλόίπα συνσοµολογβηκαν 
απότην τοπική βιόμηχαν]α στην Αμστρκιλια. Τα δα) πβώΊα απο αυτα παροληφΒηµαν 
στις 10 Σεπτεµβριαυ 1983. Τα βλικόήτερα πιχειροῦν απότις φβεγατες της κλάσης. 
αβΠΒΙΒΙΠΒ" και "ΏβΜΙΠ" 


Ιαπων[α 

Ὀιιαπωνικές στραιτικές υΠήρβαιες αρχισαν πιοντκσβιότουν τα ΞΗ-00Α.Β µε 5Η- 
Β0Β από το 1830. ἡμη ΧΡΗ-ΒΠΗ παραἄσβηκαν στα εβγΏσΊασια τής ΜιΤσουμπισι στην 
ΚΕΥκΕΥΙΑ ιά δοκιμες κα! τὸ πρώτο σπο πωτά πετσξε υστερα σπὀ πηµαντικες τροποπσι- 
ππεις το '3Β/ Οι σινολίκες απαιτήσεις εη σήµεύα γα 15 σεροσκαφπ και μεχρι τὸ 
1983 ἐιχάν πορανγελβε: 58 απο αυτα 


Ισπανία 

ὀρδεκα Ὁ-ρΕ παρα γελβηκαν το 1983 και Παῤαδήθηκαν απὀ τὸ 1988, ενώ ὑπαρχαυν 
κΏι ἄεσμευπεις ια τεσσερα Πκσµη ελικόπτερα Τα 5-/Β. πμυσπα στην ΙσπΏνικη µπη- 
πεσια σαν 5 23 υπηρετΏων µε τη Μοιμα Π1Ό της Ιστκινικὰς ΑεθΟΓΟίιας Νοωτκου 


Τα περισσύτερα 5Η-60 του Αμερικανικού Ναυτικού φέρουν παραλλαγή και ὄνοκριτικα 
χαμηλής διακριτικότητας. 


 Ε ΕΠΙΝ 


Η/απων/ᾳ θᾳ αποκτησε! τελικά πόνω σπό 100 5Η-60μ. Εδώ διακρίνεται το έγα 
από τα δυο πρωτότωπα Υ9Η-Βόν. 


Ταἰθάν 
Δέκα 5.ΤΠΟΙΜΙ-Ί. πλοστα σαν ΤωπΟΡπιβμκς βοσιζονται στο μοντελο 9Η.Θ0 κπι 
παοσῴυβηκαν στις αρχες το 1990, Ενῴ η επιχειρησιακή Ίῦας χρηση ξεκινησε 10 1333 


Τα κύριο χαρακτηριστικὺὀ του 5Η-808 είναι το ποντιζό. 
μενό ὀύναρ ΑΝ Αῶς-.]1Ε. Προσέξτε επίσης την 


Οχαρακτηρισμὸς 6-705 Που αφορᾷ την πολιτική εκδοση του τύπου χρησιμοποιήθηκε απουσία ραντάρ. 

για να ξεπεραστουν προβληιωτα µε πεθισριόµους εξσγωνων πολεµεκοι υλικου προς 

την αὔπατικη χαρα 

5 Η πα 6 0 5 6 ἃ η 8 ν κ Χαρακτηριστικα αναγγωρισης 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑΙΞΗ 008) Ἱμιρο πειμονωνο οὐροό Ἱτρωνα Ὀυραο σιμοφε υπὸ ση 
Βιαστάσεις 
Διαμετρος Μυριωίς ρότορα 18.38 οξΊρῃ 
Επιώανειά κιλς ο0ταῦα 218 141 μετρα -- 
Διαμετρος ΡυΠΒΕΠΙκος Ρτηρα φιᾶρ µετρᾳ 
Μήκης ἵμε Τῶν ροτοῦα 00 περισΊΠοφη! 1876 µετος 
Ἰβηκης µ5 την ουρα και Τον ρότηβα πωµππιήμ.. 1247 µεῖρα “ας μι 
Ὑμός {μὸ Τους ροτορες σε πεβιοτροῦη! 5.18 μετρα απ δὰὶ 
Εκπατασµα οιραίου πτεουµατας 4 08 µετρα μον 
ΜεἸαξηνιο ἆ 3 µέτρα 
ΜΕΤΙΤΡΟΧΟ 2 8 μετρα ιά 
Συστημα ποοσγειωκπς ημηλαυ ῃ 
ΕίΡΗ ικατ εκτµηση. ανθωποβρωχιάκη απΏστολῃ! 
αν. ἷ κιλα Πιλωνες µετσφηρας φορτιαιι 
ικτο 1ββκιλῶ Στη δεξιά πλευρα ιπΏρχει αι 
Ἀσυσημων 1048 κλα ἀκραπεούγα εκ μανήπη Όνρα µε μεγαλη ηπισβοκλιση ῇ 
υπο κλίση 
Κεροιες ΕΜ στορώχο 
Καλυμμα παντας στην κΌιλΗΙ 


Συστιµα εκτΏξεισης «ηχοσημαντήρυν 


Φορτ[ο Ε -- 5 Μέγιστος ρυβµός ανόδου ανἁ Πεπτύ 
ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ . ο 5 
Μέγιστη ταχύτητα στα 5.00 ποδια 128 κομβοι (239 χα ω) 5 : 5 2 Εὶ ο 
Επιχειρησιακή οροφή 19.000 ποδια 5 5 5 ῶ κ Ώ Ε 
ΜΕγιστη ἐμβελεια µε εσωτερικα κανοιµα; Β00 χιλιόμετρα - επ αν δ δ β Ῥ ἵᾷ 5 
Μέγιστος ριβμός ανύδου: 700 ποδια ανά λεπτο Ξ . Ῥ 8 ο Ἑ , ἱ - Ἑ 
0 Φ ὃν ο -- ΕΕ ον . ρ” Ε ο 
« τ π- σ τη ι 5 ο 
ο, . 3 ξ ὃ Ξ οὠ Ξ Τ .. 8 ο 
μα α τὰ [ιν ῃ ντ Ξ δ 
Ξ Ξ τ 5 5 « 55 ---ν 3 3 
5 ὤ ὃ . ο .. οξ « Ξ μὴ 
8 ο ο ο πι ἃ 
Ε δρ Ξ ' ὦ .- Φ ξ μα δν 
. αφ -ᾱ ΄ 9) φ επ] ἕ ὅ Β 
ς ον Ξ κ- Χ ωω 3 Ξ- 5 μ 
5 ξ κ Ῥ --- Ἓ σε τω Ξ ει 
ξ 3 Ἱ 1 ἕ αν 5 ἵ ἓ 3 
μτ] 5 Ἑ 5 
Ξ 5 - μ 5 το -- πά [ ] 
. τα.. μσν..1 . ο μα πι ων 
Επικειρησιακἠ οροφή 
Ταχύτητα σε καμηΏό ύμας Εμθέλεια 
Αβ[οβρβιια!Ε 8ά.385Ν Παιρηίη ΙΙ 151 κόμβοι ψνος]δίαπὰ Ό8α Κιπᾳ ΗΑ5 ΜΚ.2 5 130 χλμ ἑποἡ ἀ 
[- 
Ξίκοιδίν 51-30 588 Κίπῃ 144 κόμβοι Ῥίκουξκν ΦΗ:30 9βᾶ Κπῳ 112 ΧΜ η 
ο 
Ἰβεἰθίαπα Θεα Κιπῃ ΗΑ5 ΜΚ.2 140 κομβοι ι Αετοθραίιβί; 94 365Ν Γβυρπιη ἢ 880 χλμ εἰ 
2. [-] 
ο οσο ο... ΜΜ Μα, 810 «Ἡ οι Ἑ ο. 
ιἳ ᾧῷ Ἑ πι ο [ο] -ν αμ- 
ΜΙ ΜΓ14 νΗαζθ» 134 κόμβοι Αθυςία-Ρεί ΑΒ212ΑΞΝΙ 687 χλμ κἙ δ δε ἃ 4 - Ὁ 
ὅ Ἑ 
ο ων Φ « α ε ὃ Ἡ 
Ῥδβίθήή Ἰνα5ερχ ΗῤΘ ΜΑΚΙ 117 κομβοι Μθβήαπά ἸΜεςσθὰ ΗΑ5 ΜΚΊ 628 χλμ Β στ ὄ Ξ . . Ἔ τ ς ο 
δξ ας ἐς 5 
Αβιεία-Βδἱ ΑΒΖΙΦΑΘΝΙ 106 κόμβοι ὅ ἃ ξ ων οἳ 3 ἅ 
« ὃ ὤ στ αἆ3Ἡ Ξ Ξ τ 


Στὺ πιλοτηριο 0 κύθερνητης κσταλσµδονε! το δεξί κσθ!σµα. ενώ 6 συγκυθερνη- 
της σξιωµότικος τακτικῆς κυτάστασης δρίσκεται στα 0ριστερα. Όπρωτος διοικεἰ 
το σερυπλάνο και έχει τον τελευταισ λογο για την εκτόξευση των ὅπλων. 

ὢ δεύτερος εὔ/αι υπεύθυνος για τον ΕΛεγχο των επιχειρήσεων, τη γενικη διεύ- 
ϐωνση της αποστολής, την επιλογή 

κα!χρηση των αισθητήρων κ.ά. 


ΞΙΚΟΙΣΚΥ 5--708Β/5Η-60 5Β4ΠΩΜΚ παραββαγές 
υΗ-β)ά; Τρια Εικ εό0 αποκτήθηκαν Ίσα ὀθκιμες απο τον Αμερικαϊικο ἕτοστο [τ 
221 18. Τ1- 20η 53 και Β0 2 1ϱή 

5. Τῆ!: Κατοσκέωασπικαν 5 Πρυτοτυ ήα «γνικτα σαν Υ9Η-80Β- συν ενα αεροσκάφος 
ΛΑ σ1Τικες ἄσπιμες, Τη πῃωτο πεταξε στις 12 ἠεκεμβαιου 1878 ενω ενα προπλασμα 
τοι) ωΗ(μ]Α τραπσποΙπΒηκε για δοκιµέό πανω 6ὲ Οκνῃή Ίου ἁμερικάνικου Ναυικοι! 
8.108: Τη αβχικό μονΊελ παροπωγῆς ια Τά Αμερικανικό ΝΠωτικα -ὙνωστΏ µε το χσρα- 
κπήρτικυ 5Η-Β08- που εκπλ"ρωβ! τις αροδιανρασες | ΑΜήΡΟ ΜΚ ΙΙΙ Εκπεῴρασµενες 
πνύνκες ξεπερνουν τά οβ0. ΕπιχειΏηιΝν απὀ φρεγαῖες κλάσης ο(άωβι Ηα28(4 ΡΡΙΠΙ- 
και αντιπαρπἁικα κλάσης ΒρήΙππορι 

8.108 ΒΛΝΞ Δεκάξξι ΕλικόπΊερα ἁπισπραλιας Φεροιν ῥάνταῦ ΜΕ: βυσαι Φ8α(ς μι 
και διπΦΩρε τικ ΠλεκτρῦΛκο ΕξοπΝισµα απο αυτά του Αμευικανικου Μαυτικου. Τα5 
ΤῇΒ-2 ΒΑΙΛΙᾷ |Βαἱ ΑάβῃΙΔΗΙΑ ἠήβάῤοης Θη5έβπ Ιπηρετουν σε Φοενατες κλάσης 


πΑββ 6σβ- !«Ὀμήβι µαζαιᾷ Βτ/-Ι του Αυστραλιανου Ναυπικύ 

η (ΜΙ-Τ. ο Τη βήλανΙκ. ΤΠ ελικόπτερα Που παραγγέλθηκαν απο το αυτο της 
Ταιβον 

«208 
Συμδιιόζουν στοιχεια Τηιι 5Η-80Β και 5Η-Ρ4Ε ενω υπαρχει! και διαφ 
γικν 

ΞΗ-ΕΕ; Ελικάστερο Γ) «Ιπηβί ΖΙήδ) για την επιτήρηση της «εσωτερίκης ζωνης 
αμινας των οµάδων κρουσης σερθήλανοφοσων Το µεγαλι/ερα μερος τοι Εξοπλι 
σµου []έμα ΜΜ. ΥΣ: αώπιοξβε. και ἔχει αντικαταστόθε! απ Ἵναμο συύτηµα 
ανθυποβαυχιώκαυ σγωνὰ Συνσλικες ανάγκες φτάνηιν Τά ια Την αντικαταπασῃη 
τιν παλαιοτε[λὺν θΗ-ό 

ΗΗ-ΕΏΗ: «Ββθειια ΗΔΜκ- Βασιζηντα στα 8Η-ΘὴΣ και Φεβουν αιξηιενο εξπλισµο 
αωτηπρώστΏσιᾶς κα, εξοπλισµΏ µε ρωλο τη διάσωση σε πΟλεµικη ζωντ 
Παραγγελβηκαν οωνΌλικο 25 καὶ τελευταια ΕΠΙΧΕΙΡόµΝ και ὅπσ α 
λλΑ µε το ΘΗ-ΒΏΕ σε µολ0 αµείτε επεµβασης κοτΏ τις αποπρο 
αν 

Η4-60 «)δγΗᾶμκ» Εκδοση Εβεινας και διοσωσης Ὑπα την Δωερικανικη Ακτοσυλακη 
ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΕΡΕΛΙΕη του ΗΗ-ΒΟΗ χωρις σµως την προβλείμη για µεταιρόρα οπλιοµηυ. Οι 
σωλόλικὲς ανσνκές γΙᾶ ΤΟΝ τό φΙσνΩυΝ τα ἃδ 

ΞΗ-5) ἡμς αεροσκααγ αυτου του τωποω παροξοθηκαν στην κππνίκη ΜιτάσµΠισι γιά 
την ἐγκααστύση Τοπικής παθελειισής ηλεκτρονικών. Αριθιος επιπλεον ελικοπτέρων 
κατασκεικζεται στην απποτικη χώσᾳ κατόπιν σὔεισς 


Ε ελικόπτερκι Που παβανγελθήκαν από τά ΕλλήΝΙΚΟ Πολ εμιο Ναμτικη 
Ίσιησῃ πλκτοῦ 


λονσρρη Γπραλ 
ὠσεις περπσνα: 


Η5.23 Δεκὴ ελικοπτερα ἄντῦν το Ίυπου ποραγγεληκαν ηπο την Αεροποριά του 
σηνικου ΝαυΤικου 

ΝΗ-ΦΟΝ Έννεα συνολκα ελικοπτερα με ὄκσυορωωας µεῖαφορας οΨηλων Προσώπων 
ΙΝΙΡΥΕπΙΧΕΙρΟυΝ σπο ση µ ΗΜΧ-Ί του Σωµαστος Των Αωροικάνων Πεζοναυτιων 

ο μη 5 εἶναι και Π υΕΤΟΚΡΟΩΠ Του πΩπεὂσου και αν ιπουεῦοοιι 
των ΗΠ 


3Η-80Β της Μοίρας Η9ί -4] µε ἑδρα το Νορ 
αντ στον κόλπο του Σαν Ντιέγκο στην Κε 
φορνια. Διακρίνεται το πολυχρωμο ὀτοΙχει 
του ΜΑΒ. 


Διηδικασία σύνδεσης του συστήµωτος ΒΑΦΤ. 

Το σύστηµα ελκε! (υπό ελεγχο) Τὸ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ στο 
καταστρωµα κα! στη συνέχεια το ασφσλιζεΙ, µεταφερυ- 
ντας το στη συνεχεια στο υπὐστεγο. ἄνεξαρτητα 

µε τις κινΏσεις του πλυιου η τις καίρ/κες συνθήκες. 


ον ὃν 
Ἀνν 
ΑΗ να 


(Ρα! Ῥηρςς ! τά 


ΒΙΚΟΕΞΚΥ 5Η--608Β 
| ΣΕΔΗΑΗΚ 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΕ 


 Ππεριγα σι κίίοι σεραφᾶσιι 
ὁπο σωνβετα υλικά 
2 Σωνδεσμυ. σἹροφενου µικρου 


βάρους 

3. Μηχανισμος πλλανης Βηµατος 
στροψειου 

ἆ πως οΠοφωνης συγκρουεων 

Π, Κβωπα µεταδησης κινησος ουρα: 
νυ(οσφεισ.. 

Β. ζλκκιιο ΠΤράΦΕΙα µε κλιση 20 

Τ, ΕΕσή πικκΙου πτερωµαίης 
αταν ΕΙναι διπλιμωενο 

8. Σκαλαπαᾳ ἸρΏ ανΤηῤῃση 
που ανοινοκλεΙναυν 

ὃ. Αμιστερο αυρα ἠριζόντια σπερω- 


μο 

10. Αξονως µείαδοσης κινησης 

Γ. Λεπτομερεια κσασκευπς ουρας 

12 Ὑδραυλικος µηχανιαµος κσκιής. 
πυραίοα πτερωµητος 

14 ΚΩθετΟ πτεριγις µ κυρτωσή 
προς τα αοιστερ 

14 ὄχυς νπυΊλιας ουρός 

19. ΣηωεΕΙΟ αρβρωσης για τη συµπτιέπ 
τομ ουοθίου πἹέρωµατος 
ΙΧΕΙΡΟΝΙΝΜΗΤΤ διαδικποια! 

18 Χειβολαῇες 

1 ἔπωεια Εκκνσης στατικου 
πλεκγριῶμου 

ΤΒ. Λεπτομέρεια κατασκευης Πρααι, 
πτερυμήτος 

19 ΜΑΒ ΙΑνιχνευτις Μαγνητκων 
Ανμολιων; 

20 ΠροσταιειΤσο ουρας 

23. Ὑδρσυλικος απασβσστης κραδα 
σωων 

29. Ἠήλυτῦ ωεΊα δόσης της κίνησης 
υπο γιόννα 

23, Σημειο προσδεσπς, 

24 ΣηµΕΙς σοι διπλῶνει Π συθη Ίχερα- 
κινητή ῥιαβικασια! 

29. Σπωεια αποσυνδεσης αξονα µετα 
ὄοσης πῖς κιφησης καΊα τη 
συµππµξη της ουῶης 

28. Αξονας υσταδοσης τες κινπσής 
στο Όμραια στροφειο 

27. Ρπολμαν Πξονο 

58 Όωυα σε διπλυμιένη βεσῃ 

323 Κάλυμμα αξουσ ὕτη µαχη τις 


ουσας 

3 Κεραια ΗΕ. 

1. Λεπτοµερεια κατπσκευης ουρας 

3ο Εφεῦριηη ωοφπικη πυξιδα 

33 ηΠμλωνας ανάρτησης ΙΜΚΑΓ «αι 
μηχανιοµυς περιθλέῃς τοι παρε 
κοµεισυ καλωότου 

34. Καλώδια ελεγχου υωρσιώ. πτε; 
Ρνίων 

ὦδ Κεροια ΗΕ 

38 Ὑποπτηριξη πυµύνα ΑΓ 

31 ΚΠιλΙάκπ οπισθις καβαιπ σαδώέει 


έῃς 
38. Κεραώ «ΗΕ ΤΑ ΓΑ 
33 Σηωτῷ απόρριψης καωσµου 
4Π Φως απθφµνης Πικροικτ. 
41 Σηµειο προαδεσης στο 
κατοπτρωμα 


45 Σηµειο σμδεσης ὀ)οης-στρηκτοι 

40 Εναλλήκτης ὕερματοτας ουστηµᾶ- 
πιο κλιτµου 

ᾱά Προστατευτικό σκρΏφυσιου ΕξΑ- 
Χωγης καυσσεριών κωπτηρα 

45 Κεραια σµσπιµα]ος εντοπισµί»; 
Βεσης εκτοκτουσναήκης 

46 Πυρασβεστηῃες 

47 Κεραια συστήµατος ΙΕΕ 

48 ΕφΕεδρικη µονάδα σχυας (ΑΡΗ! 

«9 Γρυλιες Εξ0ερισµυι Ψυγείου λαδε 
ου 

50 ἔυστηια κλιµαΊίοµου 

ἩΊ Ακροφισι εξαγωγής µαυσθεβων. 

50 Πωμπος ΗΡ 

53 ΒΗγΙα μετακίνησης ΠαβΤΑς Εισῆ- 
δρυ στην καμπινα 

Βά Οπισθιες κερᾶιες πικπηματος ΕΡΜ 
ΑΝ: ΛΙ Ὀ: 140 |σριότερη ναι δεξια! 

5ο Ὁπησθ η ΠοηθηΤικό σκρλος προ: 
σνειωσης 

5 ἀεξαμενες καωσωου (ριστερῦ- 
ὕεξισ! συνολικής χωρππικοπυτας 
28Η γαλθνιων 

57 ἠεξιος πυλωώνας µεταφορης ψΟΟΠ 
υ)] 

Φὰ, Διήλος ελευβερα πιρςπρεφους 
γος Ίροχος 

58 Χωρος σποθοκευσης ολεέππωτου 
σταβεροποιήσης ΤορΠιλης. 

Ρᾷ ΑνβυποβρυγιΩκη τορπιη ΜΚ 48 

ΕΙ Οπισβιο διαχωοιστικὸ διαφραγμο 
καµπινας 

Β2 Καβισµατη επιβαἸων 

Β3 Δαπεδς κπωπωας απο κυψελιστο 
υλικο 

64 Συροµενη πορτα 

Βό Σσπηµη ΒΑΦΤ ΙΑλεῃε κειμένο] 

68. Καιλισκο αγαπερῦ ανάρτησης φορ- 
τιου ᾖῄάθοις εως μμ 2.725 κιλιν. 
[ΠΟ λρών; 

δ Ἐν μεσα 

υ 


63. Θυρίδα γα την προσβαστ στο 
μειαφεσομενὺ οπλιζµα χώρις να 
ανοιξει η πορτα 

68 Γαροθυσο καὶ εξοδος καόυνου 

τὰ Εκτοξριτης μπχοσημάντήρων» 
η] 

Τ:. Βαροιλκη ἄααωσης 

74. Κινητήρας θρπόια! Εἰβείης Τ700- 
0Ε 40! 

Τᾳ Κιβωτιο παρελκοΒνων κινητηρα 

τὰ Σιστηµα ὑποχωρισμου σωμύ]!διων 
εισηγωγσς αερα 

τς Πμριμσχὸ διάφραγμα χώρου κ 
πιρα 

1β. Εξπεριστηµας φυξής ληδιηι 

3τ Μηχσνισυος πεδησης κυρωις ροτΏ- 
ρᾳ 

78 Εισαγόγες περακυσπηρο 

78 Βσεκνο να τὸ Πρπ]ωςακὸ ζων Εηῆ- 


30 Αξονας μεταδενσης αιντκτής. 
8 Κιβωτώ µεταδοσης κίνησης υπο 
υνια 


Β2 Κεντρικῦ κιβώτιο µετοδώσης Μίνη: 


σης 

48 Πµσκα µηχανίσωσυ µεταβολης, 
βηματος ὕοτορα 

84 Άξονας ΡυταρΏ 

85. Ρηβδσι µεταβηλης Ῥημητης πτε- 
Ρυιν ροτΌρο 

88 Μπχάνισρης Ππρσβεπης πρωδῆ- 
σμωλ' 

Βέ. Κπλυμμά κοβιης αξανα κυῄιως 
ΡΠΤΟΡΗ 

Β8. Σννδευμός κυωξ ρὐτόρκι {ΕΛ- 
πτοµερικη σιιστηµΏ χωῦις ανάγκη 
Αἰπανσηςι 

8. ΜΟΧλΟς µετοβολης βηµατος σπε’ 
ῥιων ϱἠΤῶΡΑ. 

ΒΠ. ΜηΧανισμος αποπβεσης ταληντω. 
σευν 

1 Σηµειο οπσυ δΙπλωνουν πλεχτρικά 
τα πτερυψά Τδις 20ΤΟΡᾶ 

ϐρ Συστ. ον μνσ'απις ϱώψμών τὸν 
ΠΕῦνων πιεόιων  ἘηρΑ 

93 Σηµεις σωνδεσης επιµερους πτε” 
ιν 

νά Ώτερωψη κυριως ϱοτορα ουν 
Βετα υλικά 

35 Εισηψώγη περα κΙΠτηρ 

ορ. Κωλιμμα ΠσρελκΌμε ιόν | ήΕι 
χλιστρωντας προς τα εμπωσς] 

ϐ/ Γαρελκύμενα Εκκιησης κινητήρων 

 Ὑβροιλικες πντλες 

3ο Σερβομηχανισµηι συστήµατος 
ελέγχου πτήσης 

ὑθμος µιξης ΙδραυλΙκών- 
ὼν μεὈων σωσηµητος 


ΣΛΕ 

101. Όρο δη καµπινας 

10. Καβιοµα χεπιάΠ: θὔντήῇ 

13 ΚηΥσολα ραυπιῷ ΑΝ ΑΕΕ. 124 

1Πά ΣήμειΏ προηδεσής στο κππασΊῥι- 
μα 

τή Σηµειο στηβίδης μη ρὺν αβυτΙ- 
ϱϱ νετοδοσης κινησης στο ὃσιήκο 
ατελείς 

108 ἔκαλοπύτιῃ γΙπ τα προσωπικη 
συν Ίηβησης 

107 Σημειὸ σπηριξης κυριὼς σκελους 
προσγσιωσπς 

108 Απησβεση ἑσαδησμων κωριῶς σεε- 
λάµς προ νειώσης. 

108. ἀεξιος κηβος Τποχης 

119. Στοιχειῦ ον Ίηριξης δεξιου σκε" 
λθις προσγειωσης. 

111 ἡεξιΦωὸ ναυτιλίας 

119 Κπλουμη οξρνα οπιρᾶτς κυριως 
συστήµατος ἠρασγειωσεκ. 

113 Βμριδαπροσβαπες στο Εωπρὸς 
μερος Της καµπιώᾳς 

114. Βπβόρι «ΠΕγχου µεταβυλης σιὰρ 

ψός κι επιλεκτικής πλληγής 

βηματος κυραυς 

βταρα 


115 Βσνες µετακιησης: Νο 46 

118 Βυπιόα εμαλλακπι Βερμυτητας 

π1π. Πτεριιή µε Επ«αληη από ἵνες. 
Ώλου 

118. ΚμελόεΙδες υικ 

118 Πιρήνας ππῃ τιΠΙς 

12ῇ Κεικύς Ἰμύσβολης μὲ κάτ ππος 
τα κοτω 

121 ΠροππαἸευτικη επενζιση χειλους 
προπβολης Ππη τη βροα 

122, Πτεριωγίδιο υντισταβυσες στο χει 
Μὸς εκμυγής 

193 Παραβυρα προύῃς πιλητηριου 

198, ΚαβρΕῄτες Γαραπηβησής πόθς 1 
πισω 

125. Χειριστήρια Ελ ΙῥΟυ κνηΤΠρων, 

198. Γαμπς πἀφολειοδιακοπτων 

181 Κπβισμα πιλότοι 

168. Ίμαντες πρασδεύτς, 

198 Σωστῆμῃ αποβρήφησηε ὄυνσμεων. 
που αναπμσπονππι κοτη την προ 
σκρβσ 

138. Χειῤολαβη απελευθέρωσης βωους 
σε κατασταση αναγήης 

431 Ασπεδό ΠιλΟ ΠΡΙ 

Ἰᾷ9 Εωθίδα προπβασης στὸ κοκ! 

38 Σκαλόπατι ειαοδι 

184. Κεραια οπνἹπρ ΔΝ ΑΡΗ "24 τηπο 
βετηµενη στην κοιλία 

185, Αερηδωναμικύ παλυμιια µαντάρ 

198. Ανάσιμπομενο πωή προσΥξιώσης. 

αν. "Ἱπροβιῃο ππρωτηρηπης Πῃης τὰ 
κατω 

198. Πηδειστηρι! 

148, Χειπιοτήριύ επιλεκτικης ἀλλανης, 
Ῥηματης πτεβιΙμ) βότηῤα 

10 Γμκικας ουγσνων 

141. ΚΕΊΡΙΚΗ κονση λα ΕΛ ΥΟ ΗΝ | 

Ἰὰ0 Εφεδρικηπιξιδ 

141 Μηβιζμα ση κυβεριήΊοω 

Ἰάά ΑιοΒπτηµας εξωτεσικης Βεομκῃς | 
σιας 

145 ΚΕΛμ ΠΙνσκα πργαιηὰ 

48. Αισῄπτηρες στο! χξιων περος 

141. Διαφανεις επιἠανΕΙες πυεμύβωρα 


κα 

48. Ναλοκαθαριστηρες 

148. Βήχος πΏω δΙπλυνει Ππης Τὰ 
πσυμ 

198). Αισθητήρες «πιτό» 

191. Βπλσμος ΠλΕκτρανΙκων 

Ἰδὰ Πρήσβια κεῥαιὰ βαδιαίευξης 

199. Πμησβιες κεραιξς Πωστηµητης 
ΕΞ ΑΝ ΑΙ Ω: 145 


Φως αποιρυγῆς συγκρούσεων 
Ένας ερυθρός προβολεας είναι τοποθετη- 
μένος στο σηµετρ αυτό. Χαμηλοτερα βρι- 
οκονται τα φώτα τήρησης σχηµατισµοι! 
που χρησιμοποιούνται σε επιχειρήσεις και 
δεν προδίδουν τη θέση των ελικοπτέρων 


απο μακρια 
Ουραίος ρότορας 
Το βοηβητικὸ ουραίο στροφεια είναι ἰδιο µε ασε ώμιωςις 
αυτά που εἶναι τοποβετημένο στο ΗΗ-Ρ0 
ΕΙΘΟΚΗΒΑΚ και εχει κλίση ως προς την -. . 
κατακόρυφο 20” για καλιπερη απὀδοση. ῤά ή 
Ουραίο φως ναυτιπίας 


Το λευκῦ φως ναυτιλίας εἶναι τοποθετημέ- 
νο στο χείλος εκφυ γῆς του καβέτου σταθε- 
ρου. Το τµήµα αυπά έχει κήρτωση προς τα 

αριστερά ενισχύοντας τη διαμήκη ευστά- 
θεια του ελικοπτέρου 


Οριζάντιο οµραίο πτέρωµα 

Το οωραίο αυτό πτερωµα µπορε: να διπλω- 
Βείπρος τα πάνω για τη µείωση του χώρου 
που καταλαµβανει τα ελικόπτερο στο υπὸ- 
στεγο. Η κλίση του χεἰλους προσβολής 
µπορεί να μεταβληθεί υδραυλικά γιατην 
υποβοήθηση της πτήσης αναλογα µετις 
εκαστοτε συνθήκες. Η σικονιζοµενη γωνία 
αφορά τη φάση της αιώρησης, 


Σημεία εκκένωσης στατικού 

πβεκτρισμού 

Οιαπολῆξεις αυτες απὀ εὐκαµπτες (νες 

υλικου που εἶναι καλος αγωγός του ηλε- 

κτρισµου εξασφαλιζουν την ασφαλή εκκέ- 

νωση των στατικών φορτιών που σχηµοτι- 

ζονται στο ελικύπτερο. Ἡι 
΄ 


ο, 


Προστατευτικό ουρός 6 

Τα µεταλλικὀ αιτΏ στέλεχος διαθέτει ένα 
ισχυρό αμορτισέρ και προστατεύει την 
ουρά απο πρόσκρουση στο κατάστρωμα 
του πλοίου 


ΦΙΚΟΓΞΚΥ 9Η-608 568ΠΙΝΚ 
Μοίρα Η5Ι.--41, Αμερικανικό Ναυτικό 
ΝΑΣ Νογίῃ Ι5Ι8Π6, 98Η ΡΙ66ο 


Κιδώτιο μετάδοσης κίνησης 
Το κιβώτιο αιπά ελεΥχει τη µεταδιδόμενη 
ισχυ στο ουραίο αντισταθμιστικὀ στροείᾳ, 


Σκαβοπάτια προσωπι 
συντήρησης 

Στην καϊασκευή της ουράς 
τωµεγα σκαλοπάτια που ανο 
και διευκολύνουν το προσωη 
οης να φτάσει στα υψηλότερ 
χωρις τη χρηση κλιµακας, 


Βισθητήρας Μαγνητικυ 
Ἀνωμαπιὼν 

Ο αισθητήρας ΜΑΒΌ εξωπηρετε 
χα σύστημα ΑΝ/ΑΞΩ-Β1(ν]ὁ τι 
ἱνστρουμεντς που προσπαθεί 

τα εχβρικἁ υποβρύχια µέσω τι 
λιών που η μεταλλική τοιις μάι 
ουργεὶ στο μαγνητικό πεδίο τ 


κεραίες 

Η συρμάτινη κεραία τοι συστήµατος θπι- 
κοινωνιών ΗΕ ΑΝΙΑΒΟ-174 (ν]ότης Κόλινς 
εἶναι αναδιπλωμµένη στη δεξιά πλειρά της 
ατράκτου, 


αμα- ας ὦ α 

. Κεραία σµστήµατος 

ρη: ΑναδιπΏούμενη ουρά εντοπισμού θέσης . 
ο Στα σημείο αυτο ολόκληρο το συγκρότημα Αφορά το σοὐστημα που ενεργοποιειται σε 


της ουρᾶς µπορεί να διπλωθεί χειροκίνητα περίπτωση πτώσης του Ελικοπτερου! 


προς τα Πλάγια, ὥστε να μειωθεί το σινο- διευκολύνοντας την ερευνα και διάσωση 


λικό µήκος του ελικοπτέρου στο υπόστεγο. του πληρώματος / 
κεραία / 
Η μεγάλων διαστάσεων κεραία στο επἀνῳ / 
µέρος της ουρᾶς εξυπηρετει το σύστηµα / 
επικοϊνωνιων ΗΕ ΑΝ/ΑΒΟ-15Ο/Ν]ο της / 
Κόλιώς, Ἡ | / 
ὶ | | 
1 


ο με 


πο» . 


ο -- 
----- ποῦ 
κεραία ο 
Η µεγαλη κεραία στο κἀτῷ µερος της. / 
ουράᾶς εξυπηρετεί το σύστηµα ΤΑΟΑΝ / ' 
ΑΝ/ΑΗΝ-11Β(Ν] της Κόλινς. / Σκέηος προσνήωσης 
πει / Το σκελος τοι μονού τροχού του 1Η-Ρ0 Σύστημα ΡΑΟΤ΄ 
α / τροποποιήθηκε, απέκτησε δύο τροχούς Και Το σύστημα ΒΑΦΤ (Βδηονθη Αβειθί Θθοι/ς 
ον κεραία ραδιοζεύξης πό μεταφέρθηκε πιο κοντά στην ος, Απά Τ(ανειςε] αγκιστρώνειτο ελικόπτερο 
. Αυτή εἶναι η θέση της δεύτερης κεραίας η ὤνοντας έτσι το µεταξόνια, ὥστε το ελικό- σε αιώρηση. το έλκει στο κατάστρωμα και 
τος ραδιοζεύξης ΑΒΩ-44 Φως αποφυγής συγκρουσης πτερο να µπορεί να χρησιμοποιξι μικρα... το µετακινεί στο υπόστεγο µε µεγάλο 
του συστήµατος καταστρώματα. Το σκέλος εκτείνεται κατά βαθμό αυτοματοποίησης 


τη φάσητης προσνήωσης. 


Κεραια ΕΞΜ 

Στις ὅμα προσξοχές (αριστερᾶ και δεξιά 
της ατράκτου! βρισκονται τα τετράγωνα 
καλυµµατα τῶν οπισθιων κεραιών του 
συστήµατας ΑΝ/ΑΙ Ω- 142 καλήπτωντας 


ἐτσι περιμετρικά τον ορίζοντα. 


| 
τορπίπη 


Δεξιός πυβώνας µεταφορήύς 
οπβισμού 

Στον πυλώνα αυτόν μπορούν να µεταφερ- 
Βούν διάφορα όπλα οπως τομπίλες και 
πύραυλοι εναντίον πλοίων επιφανείας. Το 
Αμερικανικό ἁπως καιτο Ελληνικό Ναυτικὸ 
ἐχει υιοθετήσει τον νορβηγικής κατασκει- 
ἡς ΑΞΜ-Ί 188 [ΒεπΏυιπ Μκὸ Μοά/] µε 
κατειθινση αναζήτησης υπέρυβρου ἵκνους 
και διπλό κινητήρα επιτάχυνσης που επι- 
τρέπει την εκτόξευση µε μικρὲς ταχύτητες 
η ακόµη και από αιώρηση. 


Το ΞΗΡΟ μεταφέρει εἶτε την ανθιπο- 
βριχιακή τορπίλη ΜΚ48 εἶτετη νβοτεβη 
ΜΚκ.50, αν και η βρετανική 8ΙπΟΒΣΥ παρα- 
μενει µια ἀλλη Επιβολή. Το κυλινδρικο 
κάλυμμα στην ουρά του οπλου περιεχει Το 
αλεξιπτωτο που ανακοπτει την ταχυτητα 
και σταθεροΠοιξ! την τορπιλη μετα την 
ὀφεση και πριν αυτή µπει στο νερο. 


θὐρακαμπίνας 


Η κεντρική Βυρα εισοδου στην καμπίνα βρ; 


σκεται στη δεξια πλευρά της ατρῶκτου. 
Ενα πλεκτροκίνητο βαρούλκο εἶναι τοπο- 
Βετηµενο πάνω απὀ αυτήν. Το παραθυρο 
στη θΗρα µπορςι να εκτιναχθει ὠστενα 
χρποιµοποιηβεί σαν έξοδος κινδυνου σε 
περιπτωση αναγκής. 


κΚινητήριο σύστηµα 

Το 5ΙΗ-Ρ0Β διαβέτει δίο κινητηρες ΟΕ 
Τ{00-ΞΕΦΘ1. 1 680 Ίππων ο καβεναςπου 
εἰναιπερίπου 190 ἵππους ισχυρὂτεροι απὀ 


τθ μοντέλο «-{00» που χρησιμοποιεί το 


υἨ-βῦ. 


Σύστημα εκτόξευσης 
«πκοσηµαντήρων» 

Οι «Ππχοσηµαντηρες» Είναι αὐτονοµες 
συσκευες παβητικου η ενεργητικού σόναρ 
που εκτοξεύονται απο σωλήνες [5] στὴν 
αριστερή πλευρα της ατρακτου. Με την 
ππωοῃ τους στο νερο πναπτωσπονται σε 
διάφορα βάθη µε την κεραία τοὺς να εξέχει 
στην επιφάνεια και αρχιζουν να εκπέμπουν 
στοιχεία που λαμβάνει τα ελικόπτερο. Το 
ΘΗ-ΘΌΒ ὅε µεταφερειποντιζόµενο σόναρ 
καιβασιζειτην επισηµανση των υπο- 
Βριχιων σ΄ουτους σε συνδυασµο µε τα 
στοιχεῖα που λαμβάνει απὀ το μητρικά σκἁ 
φος. 


Σταθμός χειριστού 
πβεκτρονικοῦ εξοπβισµού 

Ω χειριστής του ἠλεκτρονικου εξοπλισµου 
κάθεται πίσω απὀ το πιλοτήρμιο στην αρι 
ατερἡ πλευρά τῆς καμπίνας, Είναι ΗΠΕι- 
Βυνας για το ραντάρ, το ὀυστημα ΜΑΏ, το 
σύστηµα ΕΞΜ καιτο σιγκράτηµα ακουστι- 
κου εντοπιομου των υποβρωχιων. Το 
τελευταίο αποτελείται απὀ ἑναν αναλυτή 
σημότων «Πρωτεύς» και ἑναν ψηφιακό 
υπολογιστή ΑΝ΄ΔΥΚ.]4 


Πτε( 
Ειναι 
ράβδί 
από κ 
μεινε 
Είναι; 
πουα 
βετει 
κατα! 


14γἱαά κυρίως στροφείου 
κατασκευασµενα γυρώ απο µια 
3-πωρηνα τιπΏνίωυ που περιβάλλεται 
υψελωτό ΜΟΠΙΕΧ και ειναι καλυμμένο 
:ςμάλου, ενω το χεἰλος προαβολης 
κατασκευασμένο απὀ ειδικό υλικό 
ντεχει στη φβορα, Κάθε πτερυγιο δια- 
μηχανισμού για το αωτόµατα δίπλωμα 
µηκος της ατράκτου πριν Ἱπῃν εισοδο 
λικοπτορου στο υπόστεγο του πλοιου. 


Σημείο εξαερισμού 
Το μικρὀ αυτό ανοιγµα επιτρεπει την εισο- 


δο ψυχρού αδρᾳ στο τµήµα του εξοπλι- 
ο μό ὉΌμου που βρίσκεται πἰσυ από το καλυµµα, 


Αισθητήρες εξωτερικής 

θερμοκρασίας 
Πιβοτήριο 
Το κλιματιζόµενο πιλοτήριο Φιλοξενεί τον 
κυβερνήτη στα δεξιά και τον συγκυβερνήτη 


στα αριστερά που εκτελεί επισης και χρέη 
αξιωματικου τακτικής κατάστασης. Το ελι 
κόπτερο διαθέΤε: διπλά χειριστήρια. 


ον Χώρος πΠεκτρονικών 


μα 


ως ο - Αισθητήρες στοιχείων σέρος 


Πρόσθιες κεραίες 

Τᾳ δυο κιβωτσειδπ καλυµµατα κρύβουν 
πἰσω τους τις κεραιες του συστήµατος 
ΕΞΜ ΑΝ.ΑΙ Ω:124 της Ρειθον. Προκειται 
για ενα παθητικό αυστημα λήψης, ανα- 
Άλωσης και κατηγαριοποίησης εχθρικών ηλε- 
κτροµαγνητικων Εκποµπων. Το κεντρικο 
κυλινδρικο καλυµµα περιεχει την προσθια 
κεραια του σµστήµατος ραδιοζευξης για 
την αμφίδρομη επικοινώνια µε τα οωστημα- 
τα του µητρικου πλοίου. 


Ανοσυρόμενος πραθοβέας 
προσγείωσης 


ντάρ 

ερᾶια του σµστηµατος φαντὰρ ΑΝ΄ΑΡ5" 
της Τέξας Ινστρόιµεντς περιστῃεφε- 
περίτον κατακόρυρᾳ αξονΏ µεσα στο 

μὸ» αεροδιναµικό κάλυμμα της κοι 


» 


(οργηρ]τί 

Ονίς Ρα [ἱζαίσης Ιά 1995 
Αείοδραςε Ραβ[ἱείηρ ΕΙ, 
ΡΙοέβιοες 4, 


Δεκάδες ελικόπτερα επιχειρούν κυρίως σπό τις φρεγαστες 
κλόσης «Οήνεγ Ηασατά ΡΕΗΥ» ενταγμένα σε Μοίρες µε εδρα 
την ανατολική κοι ὄντικη οκτή των ΗΠΑ. Αξιοσημείωτο στη 
φωτογραφία αυτή προσέγγισης εἶναι η θεση του ουρσίου πτε- 
ῥρώματος, 


Μπάινγκ {με το ΥΗ-61) και Σικόρσει {με το Υ1Η-60/ να καταθε- 
σουν προτάσεις για το ΓΑΜΡΣ ΝΙΚ Ηἰ. Αν και τυπικά τίποτε δε 
δέσµευε την Υπηρεσία να αγοράσει την επιλογή του Στρατού, ήταν 
ουσιαστικά σήουρο ότι ο νικητής του υΤΤὰ» θᾳ προμήθευε και 
ΙΑΜΡΣ ΜΚ ΙΙ στο Ναυτικό, όπως και έγινε το καλοκαίρι του 1977, 
Κύρια προδιαγραφή ήταν η δυνατότητα μεταφοράς του εξσπλι- 
σμού βάρους 908 κιλών, Η νικηφόρα συµµετοχή της Σικόρσκι 
έφερε το χαρακτηρισμό 5-/0ἱ. (που αργότερα άλλαξε σε 5-708, 
όταν τα ελικόπτερα του ἁμερικανικού Στρατού έγιναν γνωστά σαν 
5»70Λ), 
Το 5.701. της Σικόρόκι {{: ΕΑΜΡΣΙυπέστή τις παρακάτω τροποποι- 
ήσεις σε αχέση µε Την έκδοση που αγόρασε ο Αμερικανικός 
Στρατός προκειµένου κα καλύψει τις ανάγκες του Ναυτικού: 

5 Διαθέτει μεγαλύτερης αντοχής κιβώτιο μετάδοσης τής κίνησης, 
«Το κυρίως στροφείο διπλιώνει ηλεκτρικά και υπάρχει δισκόφρενο 
για την ανακοπή τῆς περιατροφής. 
» Ο µονός ουραίος τροχός αντικαταστάθηκε από ένα ὑνπλό τοπο- 
θετηµένα στο μέσον της ουράς, Απλουστεύθηκε το κύρια σύστηµα 
προσγείωσης και τα σκέλη απέκτησαν δισκόφρενα πολλαπλών 
δίσκων. 

» Τα ελικόπτερο απέκτησε ολική προστασία εναντίον της διάβρω- 
σης από τη μακρά παραμονή σε βαλάσσιο περιβάλλον. 

: Υπήρξε πρόβλεψη για το αυτόματο σύστηµα πρόσδεσης στο 
καἸζπτρωμα. 

»: Η ποσότητα των μεταφερόμενων καυσίμων αυξήθηκε από 260 
σε 588 γαλόνια, ενώ πραστέβηκε και η δυνατότητα ανεφοδιασμού 
σε αιώρηση. 

» Το αεροσκάφος απέκτησε αυτόματο σύστηµα ελέγχου πτήσης 
που μπορούσε να το φέρει σε αιώρηση στᾶ 30 πόδια µε εκράτηµα» 
ὄψους κάτω από όλες τις επιχειρησιακές συνθήκες, 

. Η δεξιά πόρτα εισόδου καταργήθηκε και η αριστερή μειώθηκε σε 
µέγεθας, ώστε να μπορούν να προσαρμοστούν εσωτερικά οτην 
καμπίνα οἱ διάφορες συσκευές, συμπεριλαμβανομένου και ενός 
εκτοξευτή 35 «ηχασηµαντήρων» στη δεξιά πλευρά. 

. Υπήρξε η πρόβλεψη για την εγκατάσταση βαρούλκου γιὰ απο- 
στολές ἐρευνᾶς και διάσωσης, 

» Πραστέθηκε καλύτερης απόδοσης αύστηµα κλιματισμού για την 
προστασία του εξοπλισμού. 

Τοποθετήθηκε οὔστηµα προσβαλάσσωσης εκτάκτου ανάγκης, 
ώστε να μπορεέτο ελικόπτερο να παραμένει στην επιφάνεια μέχρι 
το πλήρωμα να διαφύγει, Παρόλα αυτά ἡ ναυτική έκδοση διατη: 
ραύσε 8306 κοινά µέρη µε την ἐκδοση που αγόρασε ο Αμερικανικός 
Στρατός, Τα τετράφυλλο κύριο στροφείὸ µε πτερύγια διαµορφω- 


Στην κὐντινἠ αὐτῆ φωτογραφία διακρίνονται οἱ τετράγωνες 
κεραίες του συστήµατος ΕΞΜ ΑΝ΄Αἱ 0-142. Αναµεσάτους 
Βρίσκεται! τὸ σφαιρικὸ κάλυμμα της κεραίας ραδιοζευξης ενω 
απύὀ κάτω Βρίσκεται το επίπεδὀ κάλυμμα της κεραίας του 
ραντάρ επιτήρησης. 


μαμα ωληνωτα α σοπντσο πυπηνα και περῆ πμ 
Νες υάλου διατητρείται, ενώ το σύνολο τῆς ατράκτου είναι κατη: 
σκευασμένο από κράμα αλουμινίου µε εκτεταμένα τµήµατα από 
σύνθετα υλικά, Το µεγάλο ουραία οριζόντιο πτερύγιο μετακινείται 
υὐραυλικά και τοποθετείταισε διαφορετικές γωνίες σνάλαγαµετις 
συνβήκες πτήσης, ώστε να προαφέρει διορθώπεις (ίση), ενώ στη 
φάση της προσνήωσης λαμβάνει µεγάλες θετικές γωνίες (το χείλος 
προσβολής προς τα πάνω], 

Είναι χαρακτηριστικό ὅτι κύριος ανάδοχος του προγράµµατος 
υπήρξε ἡ ΙΒΜ, µια εταιρία ηλεκτρονικών που ήταν υπεύθυνη για 
τον εζρπλισµό και δείχνει τη σηµασία πος αποδίδεται σ΄ αυτόν, Η 
τελική διαµόρφωση του 5Η-60 ὑεν τελείωσε παρά µόνο ἆταν η ΙΒΜ 
είχε ολοκληρώσει την εξέλιξη του ηλεκτρονικού εξοπλισμού που 
δοκιμάστηκε εκτεταμένα σε δύο ειδικά διαμορφωμένα Υ5Η-5/ στο 
κέντρο ερευνών του Ναυτικού «βαίυχεηί βίνθι» 

Μια από τις απαιτήσεις που αφορούσε τον επιχειρησιακά εξσπλι- 
σμό ήταν καιη ύπαρξη ενός αυτόματου συστήµατος περισυλλαγής 
που καθοδηγεί τὸ αεροσκάφος γιά την επαφή µε το κατάστρωμα 
και το ασφαλίζεΙ, ώστε να µην υπάρχει κίνδυνος από τους κλυδω- 
νισμούς, κάτι που γινόταν χειροκίνητα στα παλαιότερα ελικόπτε- 
ρᾳ. Ύστερα από εκτεταμένες δοκιµές πολλών διαφορετικών 
συστηµάτων αμερικανικής και µή προελεύσεως υιοθετήθηκε το 
σύστημα ΚΑδΤ (βεζονθω Αδτίςὶ 58ζμγθ απά Τγάνεισε) τῆς ΠΑΕ Ιηά2ἱ 
που προσέφερε µια παραλλαγή του καναδικού «Βθάγίαρ». Το 
αύστημα µε τη βοήβεια ενός καλωδίου που προσαρμόζεται σε εἰδι- 
κή υποδοχή στο κάτω µέρος της ατράκτου ἑλκει το ελικόπτερο 
που βρίσκεται σε αιώρηση στο κατάστρωμα και το μεταφέρει στο 
υπόστεγο µε ασφάλεια κάτω από όλες τις επιχειρησιακές συνβή- 
κες, 

Οι δύο κύριες αποστολές τος ΙΑΜΛΡΟ μΜΚ, ΙΙ εἶναι ο ανθυπρυ- 
βρυχιακός πόλεμος και η αν πνευση στόχων επιφανείας. Και στις 
δύο, αλλά Ιδιαίτερα στον τελευταίο ρόλο το αεροσκάφος χρησιµο- 
ποιεί ένα ραντάρ έρευνας επιφανείας ΑΝ.ΑΡ5-124 τῆς Τέξας 
Ἴνστρουμεντς µε µια µεγάλη παραλληλόγραμµη στοιχειοκεραία 
1/83χθ, 305 µέτρων που περιστρέφεται µέσα σε αεροδυναμικό 
κάλυμμα στην Μα κάτω άτρακτο καλύπτοντας τόξο 360. Το 


ἤ δ) µΕ ἆκδη και µέγι 
ισχύ 450ΙΑΛΙ, Το εύρος των το. είναι πρώην στα, 
και 3 πιεγοσεςοπά και ἡ ουχνύτητα επανάληψης παλμών {Ρ. 
1885,940 και 470, Ω ρυθµός περιστροφής τῆς κεραίας είναι Ἰ 
σ-α.λ. ἐσε διαµόρφωση καιρού] και 6 ή 14 ο-α.λ. γι επισήµαν 
στόχων. Το σύστηµα μπορεί να επισηµόνει στόχους πνακλαστι 
επιφάνειας Ἰ τ.µ. σε αποστάσεις 18 ναυτικών μιλίων. Συγκριτ 
τα βαντάρ των Ρ-3 Οπήοη ΙΑδ5-115) και 5-34 Νήάπρ και κάτω α 
τις ἴδιες συνβήκες πτήδης μπορούν να εντοπίσουν Τον ὕιο στε 
από απόσταση 20 ναυτικών μιλίων, 

Ο ανιχνευτής μαγνητικών ανωμαλιών ΛΛΑΩ Α9Ω-Β1 [/]4 έχει 
µορφή ενός αεροδυναμικού σώματος που σύρεται µε τη βοήβ 
καλωδίου από τη δεξιά πλευρά της ατράκτου. Εξελίκθηκε τη ὃει 
ετία του 13970 και σε διάφορες μορφές το σύστημα αυτό εῄ 
τοποθετημένο σε όλα σχεδόν τα αμερικανικά ανθυποβρυχια 
σεροσκάφη. Στην έκδοση γιά ελικόπτερο οὗρεται µε ταχύτη 
πλεύσης 10-15 κόμβων και η αποτελεσματικότητά του εἶναι ἑ 
και τρεις φορές καλύτερη απύ προηγούμενα συστήµατα. Πακτι 
εντοπισμού στόχων έχει αναφερβείσαν 7.000 πόδια, Η έκδοση 
Ρ0Β φέρει ακόµη έναν ἐκτοξευτή 35 κηχοσηµαντήρων» ενώτο ε 
κύπτερο µπυρείνα μεταφέρει έως και 145 από αυτοὺς µε ὄννα' 
τητα εποναφόρτωσῆς του εκτοξευτού από την καμπίνα. Έ 
ἆλλο σηµαντικό στοιχείο του εξοπλισμού του ελικοπτέρου είναι 
σύστηµα ηλεκτρονικής υποστήριξης Ε5Μ (ΕΙεείτοπίε 50ΡΡ' 
Μεασυτε] ΙΩ-141 της Ρέβιον µε τέσσερις κεραίες λήψεις (δύο ο 
ρύγχος και δύο στο πίσῳ µέρος της ατράκτου, κάτῳ από τΏ 
κινητήρες), επιτυγχάνοντας έτσι πλήρη περιμετρική κάλυψη. 

αύστηµα υποτελεί µια εελαφρότερη» έκδοση του γνωστού 514 

ΔΑ «διἠεκίζο που µπορείνα βρει κανείς σε πολλά οκάφη ε’ 
φανείας του Αμερικανικού Ναυτικού, Πρόκειται για δέκτες σε ευ 
φάσμα συχνοτήτων που µε τη βοήθεια µιας εβι Ιβλιοθήκης; η, ἢ, 
κτρονικών ἄ υχνών», επισημαίνουν και κατηγοριοποιούν τις απει 
βάσει των ηλεκτρονικών εκπομπών τους. Ανάμεσα στ’ άλλα η: 
κτρονικά συστήµατα περιλαμβάνεται ένας αναλυτής ακουστικ. 
σημάτων από τους «ηχασηµαντήρες», ψηφιακός ηλεκτρονικ 
υπολογιστής και ψηφιακή ραδιόζειξη ἰμε δύο κεραίες σε σφαιρι 
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(αλύμματα κάτω από το ρύγχος και την ουρς:. Πλήρης είναι επι- 
Ἱης κ ο εξσπλισµός ναστιλίας και επικοινωνιών. Η Κόλινς προµη- 
}εὴει το σύστηµα ΤΑΓΑΝ και το αὔστημα επικοινωνιών ναυτιλίας 
ΗΕΗΡΕ, ἡ Ράιαν Τελενταϊν τὸ ραντάρ ντόπλερ ναυτιλίας ΑΝ ΑΡΝ- 
ἐ1ή και η Χάνεϊγουελ τα ραδιοθιμόμετρο ΑΝΑΡΝ-Τ94ΙΝ/Ι. Τα 
τελευταίο αποτελεί σημαντικό βοήθημα, αφού εξασφαλίζει ακρι- 
ἀείς μετρήσεις για τα ύψας πτήσης πάνω απὀ την επιφάνεια τῆς 
Ἰάλασσας, Η ακριβής τοποβέτηση του σόναρ ή η ρίψη 
ηχοσημαντήρωνυ εἶναι 0 ακρογωνιαίος λίθος της επιτυχημένης 
ανθυποβρυγιακής δίωξης, Έται σε συνδυασμό µε τον παραπάνω 
ξοπλισμά, ἡ αιώρηση κάτω από ὅλες τις συνθήκες εξασφαλίζεται 
από το αυτόματο σύστημα ελέγχου πτήσης κα; σταθεροπο/ησης 
του επιτρέπει ανάµεσα στα ἄλλα «κράτηµα» ύψους και μετάβαση 
ππό κα! προς αιώρηση σ’ ένα διαοµένο ύιρος ανεξάρτητα από τη 
πεύθυνση και την ένταση των πνεόντων ανέµων, μειώνοντας 
Ἠημαντικά τα φόρτο εργασίας του γειριστού. τελευταία ἱκανότη- 
α εἶναι ιδιαίτερα χρήσιμη σε αποστολές Έρευνας και Διάσωσης 
Ίατις οποίες υπάρχει διαθέσιμο και ένα βαρούλκο ανάσυρσης 
τάνω απά τη συρύμενη πόρτα στα δεξιά του ελικοπτέρου. Άλλαι 
νόλοι στοὺς οποίους χρησιµοποιείται το 5Η-θ0 εύναι ο ανεφοδ!α- 
ηιός τῶν πλοίων εν πλω (Νθήτβῃ, ἑρη]ταί Κεριεηϊςηπηρηϊ:, η εκκέ- 
πωθή τραυματιών ἡ ασθενών ΙΜήεάενας, Μεάϊκαὶ Ενα μα[Ποη], η επι» 
οΝωνία µεταξύ ναυτικών μονάδων κά. 
τον κύρια ρὄάλο του ανθυποβρυχιακού α]ώνα το ελικόπτερο µπο- 
χείνα παραμείνει σε περιπολία 57 ολόκληρα λεπτά περισσότερα 
ππό το |Αλδ5 ΜΚ | 5Η-3Ε που αντικατέστησε, ενώ γενικότερα η 
ακτίνα δράσης, 0 χρόνος παραμονής σε περιπολία και ἢ αυτονομία 
ιυξήθηκαν κατακόρυφα χάρη στη δυνατότητα μεταφοράς 5680 
αλογίων καυσίμου σε δύο εσωτερικές δεξαμενές στο πίσω και 
'ἄτω µέρος της ατράκτου, ειδικής κατασκευής, ώατε να αντέχουν 
τις αναπτυσσόμενες δυνάμεις σε περήττωση πρόσκρουσης, Η 
πεξαγωγἠ επιχειρήσεων εἶναι δυνατή σε ευρύ φάσμα καιρικών 
η θηκών και το ελικόπτερο μπορεί να ενεργεί αυτόνομα, αν Και 
νήθως συνεργάζεται στενά µε το µητρικό πλοίο ίτα 5Η-60 σε 
αμερικανική υπηρεσία). Ἰυπικός ανθυποβρυχιακός εξοπλισμός 
ποτελείται απὀ δύο τορπΏες ΜΙΚ46 που σε αμερικανική ὕπηρε- 
ία αντικαθιστώνται πό το προηγμένο μοντέλο Μκ5ῦ. Σε ρόλα 
ναντίον πλοίων τὸ ελικόπτερο µπορείνα φέρει τα βλήματα ΑΟλΙ- 
Τββεπβυίη ΜίΟ λἰοάτ]. Η ἐκδοση αυτή εξελίχθηκε ειδικά για 
ρήση µε το 5Η-Θ0 από την Γκράμαν σε συνεργασία µε Την καΤα- 
κευάστρια νορβηγική εταιρία και φέρει αναδητλούµενα πτερύγια. 
Ἰραέρχεται από το βλήμα επιφανείας-επκφανείας και σ' αυτή την 
εροεκτοξευόμενη έκδοση διατηρείτον ὄμπλό επιαωντή που επι- 
βέπει τή βολή µε µικρές ταχύτητες ἡ από αιώρηση. 
ϱ τριμελές πλήρωμα αποτελείται απά τον κυβερνήτη, τὸν 
υγκυβερνήτη µε επιπρόσθετα καθήκοντα αξιωματικού τακτικής 
ατάστασης Αίέρουπε Ταςἱταἱ ΟΗιεεή και τον χειριΩ; ] των ἄ1σθη- 
ήρων [δεησοτ Ορειαἰοή στήν καμπίνα. Θα πρέπει να σηµενωῖ] 
τι-σε αμερικανική τουλάχιστον ἠπηρεσία- στη διάρκεια τῆς απο- 
τολής 0: αισθητήρες του ελικοπτέρου ελέγχονται µέσω ραδιοζεύ- 
ης απύ τα Κέντρο Πληροφοριών Μάχης (ΙΕ, ζοπιθα! Ιαἱαππα[ίοη 
επίρη του μητρικού σκάφους από µια ομάδα που αποτελείται 
πό τον χειριστή ακουστικών αισβητήρων (Α5Ο, Αζουςίῖς 5εηΞ0Γ 
ρεγάϊοή!, ταν εξ αποστάσεως χειριστή ραντάρ ΙΑΕΜΡΩ, Κεπιοίε 
ἄθαι Ορειαίοη!, τον χειριστή ηλεκτρονικού πολέμου {ΕΛΟ, 
Ιεεϊταπίς ΙΑ απῄατο Ὀρειαϊοή και τον αξιωματικό ελέγχου τακτικής 
ἐροπθρικής κατάστασης (ΑΤΟΟ, ΔΙΓ Ταςἰεαἱ (οπιτοί ΟΙῇερη:, Το 
λΛήρωμη του ελικοπτέρου επιβλέπει τή διαδικασία και εἶναι ανά 
σα στηµή σε θέση να αναλάβει πλήρως τον έλεγχο εν η τάκτι- 
Ἱ κατάσταση το απαιτήσει. Ἡ ακριβής επιαήµανση και η προσβο- 
Ίτου εχθρικού υποβρυχίου, όταν εκτελείται πέραν του ορίζοντος 
τικοινωνιών, γίνεται αυτόνομα µε τη βοήθεια του ΜΑΌ καιτων 
ταφερόμενων τορπιλών 


Παραγωγή 

Στις 18 Φεβρουαρίου 1978, έξι µήνες µετά την επιλογή του 5-70. 
σαν το ελικόπτερο που θα κάλυπτε τις ανάγκες ΙΑΝΟΣ ΜΙΙ, η 
Σικόρσκι υπέγραψε συμβόλαιο για την κατασκευή πέντε πρωτοτήύ- 
πων Υ5Η-60Β. Το πρώτο απὀ αυτά πέταξε στις 13 Δεκεμβρίου 
1978 χωρίς όμως τον ηλεκτρογ]κό εξοπλισμό που ανέπτυσσε 
ξεχωριστά η ΙΒΜ. Χρησιμοποιούσε δύο κινητήρες ΟΕ ΤΖ00-0Ε-20/ 
µε απόδοση 1.690 ἵππων ο καθένας !1 7313 πγπων για µικρή χρον- 
κή περίοδα και καταστάσεις ανάγκης! και µε αντιδιαβρωτική προ- 
στασία ουγκρινόµενοι µε την έκδοση :-70ῦ» που χρησιμοποιούσαν 
τα ελικόπτερα του Στρατού. Στῆ διάρκεια των τριών περίπου 
ετών που διήρκεσε η περίοδος δοκιμών Ιμέχρι το Σεπτέμβριο του 
19831, τα πέντε ελικόπτερα συμπλήρωσαν συνολικά 3.000 ώρες 
πτήσης. Με την ευνοϊκή έκθεση της επιτροπής αξιολόγησης, το 
Ναυτικό προχώρησε στην παραγγελία 18 5Η-608 ιἱ οἱ Τ], το 
πρώτο απὀ τα οποία πέταξεστις 11 Φεβρουαρίου 1983. Τα 
πρώτα 5Η-60Β χρησιμοποιούσαν δύο κινητήρες Τ:00-0Ε-401 των 
1690 ίππων και µπορούν να μεταφέρουν δύο βοηθητικές δεξαμε- 
γές των 130 γαλονίων στους πυλώνες μεταφοράς φορτίου, αντι 
για οπλισμό. Η εισαγωγή του σε υπηρεσία σηματοδότησε και την 
περαιτέρω εξέλιξη του τύπου και κυριότερα την τοποθέτηση νέων 
κινητήρων. Έτσι το 1987 η Σικόροκι τοποθέτησε σ᾿ ἕνα 5Η-60 δύο 
κμητήρες Ρολς-Ρόις Ταυρμποµεκά ΑΤΜ 335 των 1.100 ἵππων 0 
καθένας που διαγωνίστηκαν σε εκτεταμένο πρόγραµµα δοκιμών 
µε Τους Τ700-0Ε-4016 1.940 ἥππων]. Το Ναυτικό επέλεξε τελικά 
τους τελευταίους που αποτελούν ἕκτοτε το κινητήριο σύστηµα 
όλων των 5Η-6ὔ ΗΗ-60 που ακολούθησαν. Στη συνέχεια και οἱ 
κινητήρες των πρώτών ελικοπτέρων παραγωγής αντικαταστάΒη- 
καν από τους «40160 ενώ οἱ παλαιότεροι «-ᾖθΤν κατέληξαν στο 
πρόγραμμά αναβάθμισης των 5Η-3 σε 6: ἡ στα ΔΗ-Τ1 του 
Σώµατας των Πεζοναυτών, Το 1991 ἑνα ελικόπτερο τροποποιήθη- 
κε µε την τοποθέτηση στο ρύγχος του συστήµατος ΕΗ8 «5εᾶ Ον 
της βρετανικής ΟΕ5. Το σύστημα προσφέρει υψηλής ευκρίνειας 
εικόνες για επισήμανση, αναγνώριση και ἠνηλάτηση στόχων αλλά 
η απύφαση για περαιτέρω εγκατάσταση στο στόλο των 5Π-60 
εκκρεμεί, Αξιοσημείωτη είναι µια ἄλλη µετατρωπή (γνωστή σαν 
ΜΙΕΕΜΟΡ. Μἰάσἰε Εαςί Γοτος-ΜοθΙΠεαίἴοη) που έλαβε αριθµό από 
το 1387 για επιχειρήσεις στον Περσικό Κόλπο στη διάρκεια του 
ἱρανο-ἱρακινού πολέμου. ἕτα πλαίσια αυτού του πραγράµµατος 
τουλάχιστον 23 ελικόπτερο απέκτήσαν ΤΟΝ παρεμβολέα υπερύ- 
θµων Σάντερς ΑΝ ΑΙ0-14 Έγινα προστασία από φορητά αντιαερο- 
πορικά βλήματα, τον εκτοξευτή αεράφυλλων παραπλανητικών 
φωτοβολίδων Τρακόρ ΑΝΑΙΕ-23, τον προειδοποιητή επερχόµε- 
νου βλήµατος Χανεβουέλ ΑΝΑΛΕ-47, επιπλέον τηλεπικονωνιακό 
σύστημα Κόλινς ΑΝ ΑΑς-185 ΗΕ ΝΗΕ ΕΔΙ, τον φαρητό απεικον- 
στή υπερύθρων ΑΝ ΤΑ5-Βά για την επισήμανση στόχων µε κακές 
καιρικές συνβήκες και ἕνα πολυβόλο ΜδΟΡ των 7,67 γιὰ, για προ- 
βολή μικρών περητολικών ή ανατίναξη ναρκών, Μερικά ελικόπτε- 
ῥρᾷ απέκτησαν και τα ΕΙΙΒ ΑΝ ΑΑ5-38 σε ατρακτίδιο στο δεξιό 
πυλώνα μεταφοράς φορτίου. Το συνολικό βάρος που προστέθηκε 
ανερχόταν σε 120 κιλά και οἱ μετατροπές αποδείχθηκαν ιδιαίτερα 
ικανοποιητικές κα αποτέλεσαν τη βάση για περαιτέρω εξέλιξη του 
τύπου. 

Απότο 1989 και την παρτίδα παρεπωγής ἠἱοί) 9 τα 5Η-608 απέ- 
κτησαν (ΒΙοςΚ { ὀρβγεαθες τη δυνατότητα μεταφοράς των τορτῃ- 
λών ΜΚΣΌ Βατταγωύία και των βλημάτων ΑΩΛΛ-1198. κάτι που προ: 
στέθηκε σταδιακά και στα 112 ελικόπτερα που προηγήθηκαν. Τα 
15θὰ ΠΚ» απέκτησαν επίσης και Τρίτο σηµείο μεταφοράς ὁπλι- 
σµού στη δεξιά πλευρά της ατράκτου όπου µπορείνα τοποθετη: 
Βεί µια βοηθητική εξωτερική δεξαμενή ενώ διατηρείται το πλήρες 
οπλικό φορτίο των δύο τορπιλών. ΣΤον ηλεκτρονικό εξοπλιοµό 
προστέβηκαν επίσης δύᾳ αρτηρίες δεδοµένων 13538, νέος ποµπο- 
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δέκτης ΑΝ ΑΚ(-183 ΗΗΕΝΗΕ ΓΜ, δορυφορικό σύστηµα ναυτιλίας 
(ΟΡΣΙ, νέας Ρέκτης «ηχοσημαντήμων, 98 καναλίων κ.α. Υπάρχει 
ακόµη η πρόβλεψη για την τοπαβέτηση ενός τρίκαννου πολυβόλου, 
ΟΕΟΑἰ ὄῦτων 12,7 χιλ. που βάλει απἀ την ανοικτή πλευρική 
πόρτα της καμπίνας. 

Μελλοντικά και µε βάση την επιχειρησιακή εμπειρία από τον τύπο 
τς τα αι περαιτέρω βελτιώσεις Βίος ΙΙ µρριαύεν! που 
περιλαμβάνουν; 

Την τοποθέτηση νέου ραντάρ συνθετικής απεικόνισής ΑΝ.ΑΡΣ- 
1371Η! για την επισήμανση στόχων πέραν του ορίζοντος [έχει Νε 
ήδη δοκιμή), 

Προσθήκη δύο επιπλέον έγχρωμων οθονών στο κόκπιτ, Εγκατά- 
σταση ποντιζόµενου σόναρ που εξελίσσει από κοινού η Χιούζ και η 
Γόµσον-«5Εμε πολλαπλάσιες δυνατότητες τῶν σημερινών. 
Αντικατάσταση του υπάρχοντας εκτοξευτού κηχοσηµαντήρων» 
από ἄλλα ελαφρότερο και απλούστερο, τοποβετημένο στο κάτῳ 
µέρος της ατράκτου που θα λειτουργεί µε τη βαρύτητα, Επιµή- 
κυνση των φορέων-πυλώνων για αμξημένη μεταφορική Ικανότητα 
οπλισμού φορτίου. Τοποθέτηση προειθοποιητή ραντάρ, προειδῦ- 
ποιητή επερχάµενου βλήµατος και παρεµβολέα υπερύθρων 
ΑΝ ΑΙΟ-144. Τοποβέτηση πυργίσκου Εγσε συνδμασμµό µε απο- 
στασιόµετρο καταδείκτη λέιζερ, 

Για τή χρήση τῶν επιπλέαν σηστηµάτων ἰσως χρειαστεί και ή 
επάνδρωση του ελικοπτέρου μ᾿ έναν ακόµη χειριστή, ενώ το βάρος 
πναµένεται να αυξηθεί από 9.378 κιλά σε 10,880 κιλά, Υπάρχει επί- 
σης πρόθεση αὐξησης της ποικιλίας του οπλισμού που θᾳ µπορεί 
να μεταφέρει το ελικόπτερα µε την προσθήκη βλημάτων Μάνεεϊςκ, 
Ηρ[[ήτε, 5ἰάδαιπι, 2ἱ4εϊπαεΓ αλλά καὶ 5ΕΑΜ/ που βα επιτρέπουν 
στο αεροσκάφος να πλήττει στόχους σε αποστάσεις πέραν των 
185 χιλιομέτρων. 

ΜΕ το 5Η-60Β ὕε υπηρεσία τα Αμερικανικό Ναυτικό πήρε την από- 
φαση αντικατάστασής και των 5Η-δ ΣΗ-3Η στο ρόλο τῆς προ- 
οτασίας τῆς «Εσωτερικής Ζώνης» επιχειρώντας από τα αεροπλα- 
νοφύρα, Για το σκοπό αυτό το 1955 η Σικόροκι κλήθηκε να εξελίξει 
την έκδοση 5-τ00-4, διοτηρώντας τα Ιδιαίτερα χαρακτηριστικά τῆς 
κατασκευής του 5Η-608 και τροποποιώντας τον εξοπλισμό. ἔτην 
πρα]µατικότητα εφόσον το ελικόπτερο δε χρειαζόταν να καλύψει 
το πακέτο αποστολών ΓΑΜΡ5 ΜΕΙΙ, τοι αφαιρέθηκαν ὅλα Τα αχε- 
τικά υποσυστήματα. Με επίκεντρο τις αποστολές ανθυποβρυγα- 
κού πολέμου στα 5Η:80Ε (ανεπίσημα Ώεεαπ ἨανιΚ! τοποθετήθηκε 
ἕνα σόναρ ΑΝ ΛΩΓ-Ί3Ε τῆς Βέντιξ Ωσεάνιεξ καὶ δυνατότητα πόντι- 
σης σε βάβη έως και 455 µέτρα. Υπάρχει ακόµη ένα διπλό σύστηµα 
ναυτιλίας ΑΝ ΑΞΝ-Ι58 τῆς Τένενταῖν, σύστηµα διαχείρισης τακτι- 
κής κατάστασης, σύστημα ραδιοζεύξης (για τη µετάῥοση στοιχεί- 
ὠν σε ἄλλα αεροσκάφη! και τροποποιημένο σύστηµα αυτόματου 
ελέγχου πτήσης και σταβεροποίήσης που λαμβάνει υπόψιν τις 
απαιτήσεις αιώρησης για την πόντιση του σόναρ. Το ελικόπτερο 
μεταφέρει και εννέα ηχοσηµαντήρεςη εσωτερικά που μπορούν να 
βιφθούν χειροκίνητα µέσω ενός σωλήνα στο πάτωμα της καµπί- 
νας, ενώ δεν υπάρχει βαντάρ. 

Το 5Η-60Ε έχει χεδιαστεί ὥστε να επιχειρε/ ανεξάρτητα, σε αντή 
Βεση µε το»Η-608 που παραµένειστις περισσότερες περιπτώσεις 
σε άμεση επαφή και συνεργασία µε το μητρικό σκάφος, Το 5Η-60ΏΕ 
έχει έτσι διαφορυποιηµένο πλήρωμα πο αποτελείται από ὁ 


ΠΗ-6ῦν «Ἀγβαννκ µε καθήκοντα έρευνας και διάσωσης 
για λογαριασμό της Ἀμερικανικης Ακτοφωλσκής, 
Εκτός από τα χαρακτηριστικά χρωματα του διακρίνε- 
ται και απὀ το ραντὸρ ΠΟΗ-130Η τοποθετημένο σε 
προεκτεταμένο αεροδυναμικό κόλυμµα στο ρύγχος. 
Στον πυλώνα διακρίνεται µία θοηθητική δεξαμενή. 
Δύο σκοµη Τέτοιες µπορουν να µεταφερθουν απὀἀ την 
ἄλλη πλευρά. 


. 
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ἩΗμµοναδικη. προς τα παρον. φωτογραφία του ελληνικού 5-708-δ. Προσεξτε τις εξώτερικες υµοιοτητὲς µε Το 8δ-706 που εχει σγορᾶσει η Ταιδαν. Διακρίνονται ΟΙ κεραιες του συστήµατος Αἱ ὤ-βῦδ 
Τὸ ρὐψχός κά! η συρᾶ, Οἱ κεραιες ραδιοξευξῆς στο ρύγχος. του Ιδίου σχήματος κόλυμμα ραντὰρ (που φιλοξενεί όμως διαφορετικὸ ρανταρ)] και ὁι πυλώνες μεταφορᾶς των «ΡβΗΦ ΜΗ», 


3Η 908 92η ννν ῃ 


Α8 


ΣΧΗΛΑΑ . Α 1 κινητήρες απβγα! Εἰθοίής ΤΟ00:3Ε-40]. Α5 εκτοξευτής 
“Πκοσημαντήρων» ἄ5 βολων στο πλευρὸ της αἴρακτου, 3 κεραιες αυστη- 
µητος ΑΝ Αι ὦ- τῷ ΕΡΛή ὅξ ειδικες προεξυχές, Α4 αναδιπλρυµενη ουρᾳ. Α9 
σφαιρικα κάλυμμα κεραίας ραδιοζευξης Α8 µετακινηση του πμραιυ τροχοι! 
για μικρό Ίερο μεταξόνιο. Α7 συστημα ΒΑΞΤ. Αδ πυλωνας µετάφαρας οπλι 
σµου ἡ βοηθητικής δεξαμενής, Α8 κάλυμμα ῥανταρ ΑΡΦ-104, ΑἱΏπροσθιες 
κεῴαιες συστήµατος ΕΞΜ ΑΝ Αἱ Π- 145 11 µανοκόμματο αλεξηνέμιο. 


ΞΗ-60Ε Ὄρυκή ΜΜ) Ἱ 


ΣΧΗΙΜΑ Β Β! σναδιπλουµενη οµρα, Βὸ βαῦιυκη στρακτος του 8Η.60Β. Β3 
µεγαλυτερος πυλῶνας µεταφορᾶς για ὅσα τορπίλες ἡ μιᾶ τορπίλη και µία 
ἄεξαμενη καυσιµων. Β4 ποντιζηµενο σοναρ ΑΝ ΑΞΩ-14Ε. Β5 µονος σωλήνας 
αφεσης "ἠχοοημαντήρων» κειῤσκινητα Ότο ἄσπεδο τής καµπηπνας, 86 
Απουσία ραντάρ, Β7 απουσία κεραιών ΕΘΛΗ 


ΗΗ ΒΡΗ Ἡμασυα Μαν) 


ΣΧΗΜΑ Γ. ΓΙ κινητήρες ἄΕπειδί Εἰβείης ΤΤΟΛ-αΕ-ά 1. ΓΣ σύστηµα µειωσης 
[ση υηέῤιμθροεί χνσυς των πινητήρων ΗΙΠ55, Γὰ εκταξευτες 

περοφυλλων παραπλονήτικων φωτοβόλιδων στις Ώεσεις των Οπισθιων 
«εραιῶν του ἠΝ Αι Ό- 12, Γή οναδιπλουµενη ουρά, Γ5 βαθικη ἄερακτος του 
ΞΗ.δὺΕ ΓΕ πῃαβλεψῃ για σώστηµα ΒΑΑΤ. Γ7 παραβυρὸ καμπίνας και στην 
Ἱρισπερη πλευρά. ΓΑ προβλεμίη για τη μεταφορά πολυβόλυυ στην πορτατης 
καµπινας. Γ8 πιλητήρια µε φπσμῦ συµβατα µε διοπτῃες νµτερανης ὁρα- 
ης 


ῃ ΜΗ 801 Παν κανε 


Δο Ὕ 


ΣΧΗΜΑ Α. 41 βαρουλκο διασώσης πανω σπο την πορτα. ΑΔ πιλοτηριο µε 
Φωτισµα συμβατό µε δίοπτρες νωκτερνηςορασης Δᾷ απουσία του µεγπλυ- 
τερου µερους του ηλεκτρονικοί εξοπλισµο), Δά ραντάρ ΠΟΒ- "300 πολιτι” 
κὠν προδιαγραφών. Δδ δυνατοτητα µεταφορας δυο εξωτερικὠν δεξοµενων 
στην αριστερή πλευρα. Δ8 δυνατότητα µεταωσρας προβολέα 30 εκατομ: 
µυρίων κήριων στον πυλωνα, Δ7 βασικη ἄἴρακτος Του ΞΗ:ΕΟΕ. 


ΣΧΗΜΑ Ε. ΕΙ µελλοντικη πρόβλεψη γιο τη µεταφορα πυραυλὼων εναντιον 
πλοίων, Ε2 Τ7ΩΦ-4Ε-7010. Ε3 αναδιπλαυµενη ουρα. Εά συνδυασμὸς βασι- 
κὠν ατράκτων 8Η-60Β και 3Η-Β0ΟΕ. ΕΦ απουσιᾳ ἑξωτερικου ΜΑΟ {στην αρι- 

στερή πλευρα]. Εδ εσωτερικά φεροµενο ΜΑΩ ΑΞ0-540, Ε7ρανταρ ΜΕι. 
5"ῤρει θ88ΠΗετ, Εὔ σταθερα φωτα προσεγγισης στις 8εσεις των κεραιων του 
συστήµατος ΑΝ/Αἱ 0-142 ΕΘ κεραιαραδιοξευξης ΓΗ5-001 


3706(ΜΙ 1 Των βνν 


1“. 


ΣΧΗΜΑ 2. Ζ1 κεραια ΗΕ ΤΑΓΑΝ. ζ2 αναδιπλουµενη ουρα. 23 νεᾷ Βεση 
κεραίας ΑΝ ΑΙ Η-Ε0β που καλύπτει το πίσω ηµισφαίρισ, Ζ4 πονπζοµενο 
ποναρ ΑΝ Α05-{8. Ζ5 µεγαλιπερος πυλωνας για τη µεταφορά οπλισµου. ζ8 

κάλυμμα µανταρ ΑΝ.ΑΡΟ: 128, Ζ/ καθρεφτης για τον έλεγχο του πίσω ηµι" 
σφαιρίσι, ζᾷ βαρουλκα διάσωσης. Ζθκεροιες ΑΝ ΑίΠ-δ0ς Ζ1Ώστοβερα 
φωτα προσέγγισης στις βεσεις των κερσιών του συστηµητος ΑΝ ΑΙ 0-142, 
211 συστημα ΒΑΞΤ η 8ΑπιβΗΒ. Ζ12 απουσια ΜΑΌ. Ζ19βασικη ος του 
ΡΕ 


ἄνδρες, τον κυβερνήτη, τον συγκυβερνήτη αξιωματικό τακτικής 
κατάστασης, τον χειριστή των συστημάτων και τον χειριστή του 
σόναρ. Καθένας έχει τη δική του οθόνη και χειριστήριο που απεικῦ- 
νίζει ανά πάσα στιγµή στοιχεία ναυτιλίας και τακτικής κατάστα- 
σης. Το ελικόπτερο µε φορτίο δύο τορπιλών ΜΚ46 ή ΜΕΣΗ και µια 
εξωτερική βοηθητική δεξαμενή 128 γαλονίων έχει αυτονομία 4 
ωρών, Όταν οι απαπήσεις αυτονομίας δεν εἶναι τόσο µεγάλες, η 
εξωτερική δεξαμενή µπαρείνα αντικατασταθεί από µια τρίτη τορ- 
πίλη, 

ανά και εάν η χρηματοδότηση το επιτρέψει, τα ελικόπτερα 
5Η-ΡΏΕ βα υποστούν πρόγραµµα εκαυγχρονισµού ΒΙοςὰ | 
υμβιαδες) που θᾳ περιλαµβάνει: την εγκατάσταση δεύτερης 
αρτηρίας δεδοµένων 15538, νέο αναλυτή ακουστικών σημάτων 
ΑΤάΤ ΑΝ ΗΥ5-1, νέο σόναρ [είτε το προϊόν της συνεργασίας 
Χιούζ Τόμσον-ΟΡΓ που αναφέρθηκε παραπάνω ή το ΑΝΙΑΦΩ-116 
που η Μπέντιξ προτείνει σαν οικονοµικότερη λύση!, σύστηµα προ- 
ειδοποίησης ακτινοβολίας ραντάρ ΑΝ. ΔΡΑ-79Α, προειδοπαιητή 
επερχόµενου; βλήµατας ΑΝ:ΑΑΚ-37, παρεμβολέα υπερύθρων 
ΑΝ ΑΟ-133, σύστηµα μη του υπέρυθρου νους των κινήτή- 
ρων και πολυβόλο των 1 12χιλ 

Η αντικατάσταση τῶν «Η-1 από τα 5Η-60 ἁμιὺς γενικεύθηκε και 
σειρά εἶχαν το 1986 τα ΗΗ-2Α που χρησιμοποιούντα στο ρόλο τής 
επιχειρησιακής διάσωσης. Γιὰ το σκοπό αυτόν η Σικόρακι ανέ- 
πτυξε το »-708-6, µια έκδοση του 5Η-60Ε µε ελάχιστες αλλαγές 
που θᾳ επέτρεπαν τη διεξαγωγή επιχειρήσεων όπως η διάσωση 
πίσω από τις εχθρικές γραμμές κο; η υποστήριξη ειδικών επιχειρή- 

σειων των μονάδων 5ΕΑΙ. Το πρώτο ἨΗ-ΒΟΗ «Βδοζυο Ηανν κ) πέτα- 
ξε τον Αύγουστο του 1988, Με πρωτεύουσα αποστολή τη διάσω- 
ση, έχει τη δυνατότητα γα την ανάκτηση του πληρώματος έως και 
ενός τετραθέσιου αεροσκάφους του Ναυτικού (ΕΑ-6/5-3/ 150 
ναυτικά μίλια από τη βάση του. Σε αποστολή υποστήριξης ειδικών 
επιχειρήσεων µπορε[να μεταφέρει µία ομάδα ὃ 5ΕΑΙ 200 μίλα από 
το σημείο εκκήησης. ἀπό το ελικόπτερο έχει αφαιρεθεί το σύνολο 
του εξοπλισμού ανθυποβρυχιακού πολέμου που φέρει το 5Η-ΒΟΕ 
ενώ έχει ενισχυθείαυτός παυ αφορά την Ικανότητα επιβίωση. 
Έτσι έχει τοποθετηθεί προειδοποιητής αντινοβολίας ραντάρ 
ΑΝ ΑΡΕ-394, προειδοποιητής επερχόµενου βλήµατος ΑΝ ΑΛΚ-47, 
προειδοποιητής ακτινοβολίας λέιζερ ΑΝΑ-3, παρεμβολέας υπερύ- 
ϐρων ΑΓ Ο-144, εκταξευτἠς αερορύλλων και παραπλανητικῶν 
φωτοβολίδων ΑΙΕ-47, ούστημα εντοπισμού πομπών εκτάκτου 
ανάγκης (ΕΙΤ) και σύστημα μείωσης του υπέρυβρου ὕχνους τῶν 
κινητήρων, Υπό τοποθέτηση βρίσκεται επίσης σύστηµα ΡΕ ΑΛΩ- 
16. Για τις επιχειρήσεις το ελικόπτερο µπορεί να μεταφέρει δύο 


αἶςι 


Αυστραλιανό ὁ-δ08-2 ΗΑΜ/5. Προσέξτε τις ομοιότητες µετα ο” κσι τα Ταιθανέζικα ελικόπτερα, µίας και όλα δασίζονται 
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στο 


ἱσπανικό 5Η. 23. Προσέξτε τις ομοιότητες µε το 5ΞΗ-608. Το ραντᾶρ ΑΡ5-124 και το σύστημα ΕΞΜ φαίνονται ότι διατηρούνται. 


πολυβόλα των 7,61 ἡ 12.7 χιλ. στις πόρτες τῆς καμπίνας ενώ μελ- 
Ἀοντικά 8α υπάρχει και ἡ δυνατότητα τοποθέτησης ατρακτιδίων 
πολυβόλων και ρουκετών που Βᾳ βάλλουν παράλληλα µε τον 
άξονα πτήσης. Κάτιπου θα πρέπει επίσης νὰ σημειωθεί είναι ότι 
τα ΗΗ-6ΟΗ εἶναι εξοπλισμένα µε το σύστηµα ἈΛΞΤ ώστε να µπο- 
ρούν να προσνηώνονται στα καταστρώματα αντιτορπιλικών Και 
φρεγατών. 
Το ΗΗ-Ρ0] αποτελεί έκδοση που κάλυψε τις ανάγκες για ένα ελικό- 
πτερο μέσου µεγέβους έρευνας και διάσωση που εξέφρασε στα 
μέσα της προηγούμενης δεκαετίας η Αμερικανική ἀκταφυλακή. Το 
ελικόπτερο Ενα! σχεδόν όμοιο µε το ΗΗ-Θ6ΌΗ, αν και δε διαθέτει το 
πακέτο του αμυντικού εξοπλισμού, του οπλισμού, ούτε µπορεί να 
εκτελέσει αποστολές διάσωσης πίσω από τις εχθρικές γραµµές. 
Αντίθετα διαθέτει ηλεκτρονικό εξοπλισμό που το κάνει συμβατό µε 
επιχειρήσεις από πολιτικά αεροδρόμια, Διαθέτει ραντάρ 
Μπέντς Κληκ ΚΟΕ-1308 µε τὴν κεραία τοποθετημένη στο ρύγχος 
και προβολέα 5Χ-16 ΝΗΒειη 30 εκατομμυρίων κηρίων, ενώ οφωτ]- 
ημός του πιλοτηρίου εἶναι συμβατός µε διόπτρες νυκτερινής όρα- 
σης που µπορεί να φέρει το πλήρωμα, Το ΗΗ-Ρ(! µπορεί να µετα- 
Ῥέρει εξωτερικά τρεις συνολικά βοηθητικές δεξαμενές, έχοντας 
τι τη δυνατότητα απομάκρυνσης από τη βάση του σε απόστα- 
τη 200 ναυτικών μιλίων, Εκεί µπορείνα παραμείνει επί 45 λεπτά 
σι να ανασύρει ὁ ναυαγούς επιστρέφοντας µε επαρκές απόθεμα 
(αμσίµῶν, Αν και συνήθως τα ΗΗ-60/ επιχειρούν από την ξηρά, 
ιπορούν επίσης να διεξάγουν αποστολές από τα μεγάλα σκάφη 
ης Αμερικανικής ἀκτοφυλακής εξοπλισμένα μάλιστα µε τῷ σύστη- 
ια ΛΑΡΤ. 


«Εθγωγές 
Γσπανία υπήρξε µια απότις πρώτες χώρες που παρήγγειλε το 
983 5-70Β-Ί σαν µέρος της προμήθειας αμερικανικής κατασκευής 
ρρεγατών κλάσης «Ώΐίνει Παζατά Ρεγης; (ιδαΠία ΜλαΓΙαν). Σεισπαν]- 
ή υπηρεσία τα 12 ελικόπτερα εἶναι γνωστά σαν Η5.13. Ώυσιαστι- 
ἁ πρόκεται για τροποποιημένα 5Η-608Β στα οποία τα σύστηµα 
ὧν κηχοσημαντήρων» έχει αντικατασταθεί από ποντιζόµενο 


σόναρ ΑΩ5-13Γ. Τα ραντάρ ΑΡ»-134 και το σύστημα Επ ΑΟ] 
φαίνεται ότι έχουν ὁιατηρηθεί, 

Το 5708-23 είναι η έκδοση που χαρακτηρίζει τα ελικόπτερα ποι 
αγόρασε η Αυστραλία και πάλι σε συνδυασμό µε την προµήθειι 
αμερικανικών φρεγατών «Ό[ίναυ Ἠαζαπή Ρβγ» μΑδε]εἰήθν], Όκτό 
ελικόπτερα παραγγέλθηκαν αρχικά το 1985 έναντι κόστους 128, 
εκατ. δολαρίων. Το 5-70Β-2 ΕΑΝ (Κος Αάαρίαῦ]ε Μ εαμοῃ Αγοίεη' 
συνδυάζει ναρακτηριστικά τόσο του 5Η-608Β όσο και του 5Η.60Εµ 
την ενσωµύτωση ενός «πακέτου» ηλεκτρονικών που απαίτησε τ. 
Αυστραλιανό Ναυτικά, Οἱ αλλαγές περιλαμβάνουν την ταποβέτη 
ση νέου ραντάρ ΜΕΙ. 56415/6Ι, εσωτερικά φερόµενου ΜΑΠ της {ὰ 
ΑΩΣ-504, διπλού συστήµατος παρακολούβησης κηχοσηµαντήρων 
ίπα αὐστραλιανά ελικόπτερα μεταφέρουν 23 «ἠηχοσημαντήρες 
τοπικής σχεδίασης 55Ώ-δ01 ΒΛΑΚΑΙ µε καναδικής προέλευση: 
υπολογιστή 0Υ5-503 και επεξεργαστή σημάτων ΑΩΛ-Β01, Υπάρχε 
και ή πρόβλεψη για τη µεταφορά βλημάτων «Ρεηρυίπη ή ε9δι 
5κυᾶν, αν και κανέναν απύ τα δύᾳ δεν έχει υιοθετηθεί ακάµη από τι 
Αυστραλιανό Ναυτικό, 
Η επόμενη έκδοση 5-70-Β:3 αναπτύχθηκε ύστερα από την ανάγκι 
που εἶχε εκφράσει η Ιαπωνία να αντικαταστήσει Τα Η55-2Βποι 
χρησιμοποιούσε. Τα 5Η-60| βασίζονται στο 5Η-60 µε σηµαντικέ: 
αλλαγές στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό. 0 τελευταίος περιλαμβάνε 
τα ιαπωνικής προέλευσης ραντάρ ΗΡ5-Ί94 στη θέση του ΛΡΟ-Ί134 
ποντιζόµενο σύναρ Π()5-103 και σύστηµα ΕΞΜ ΗΙ2-108, αδράνεια 
κό σύστηµα ναυτιλίας µε γυροσκόπια λέιζερ, ενώ ιαπωνικής πρυέ 
λευσης εἶναι και ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός του κόκπιτ, Έχει ὕιατη' 
ρηθεί το ΜΑΡ Α9Ο-Δ1Π2/}] και τα ελικόπτερα φέρουν προειδο; 
ποιητή ραντάρ ΑἱΚ-66, Τα 5Η-60] μεταφέρουν επίσης κα 
κηχοσηµαντήρες». Μια ἄλλη χώρα που έχει παραγγεῦει ελικόπτε’ 
ρα αυτού του τύπου εἶναι καὶ ή Ταϊβάν που άρχισενα παραλαμβά. 
γει Τ0 5.7Γ(Μ] 1 Τπυπά ει άνΚ από τα µέσα του 1990 και ανέ. 
πτυξε επιχειρησιακά επάνω στις φρεγάτες κλάσης «Κώαηρ Ημα ἡ’ 
(εΟ/νεγ ΗαζαΓά ΡεΙτγ»]. βασίζονται στα ελικύπτερα 5Η-ΡΟΕ (παρύ. 
λο τον ψευδοχαρακτηρισµό 5-706 ποιι αφορά πολιτικές εκδόσεις] 
µε µερικά επιπρόσθετα στοιχεία ὅπως το ραντάρ ΑΡ»-1286 ποι 
αντικατέστησε το ΑΡ5-]24, το σόναρ ΑΩ5-Ί8 (που αποτελείπεραι- 
τέρω εξέλιξη του ΑΩ5-Ί3ΕΙ, και την εγκατάσταση προειδοποιητή 
ραντάρ ΑΙΕΒ-606/ΝΊ3, Μερικά από τα ελικόπτερα φέρουν το 
σύστηµα ΚΑ5Τ, ενώ άλλα έχουν το γαλλικό ανάλογο 5απ]άΠ. 
Ώιπιο πρόσφατες παραγγελίες έρχονται από την Ελλάδα και την 
Ταϊλάνδη, Η πρώτη, όπως εἶναι γνωστό, παρήγγείλε το 1953 πέντε 
5-708Β-6 µε δεσμεύσεις για τρία ακύµη. Τα ελικόπτερα είναι µια 
παραλλαγή που βασίζεται στο 5Η-Β0Ε µε στοιχεία του 5Η-608, 
πολύ κοντά σε αυτά οι: έχει παραλάβει η Ταϊβάν, Φέρουν ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡ5-Τ43/)3 τῆς Τεἱερηοπίςς, ποντιζόµενο σόναρ ἀΝ/ΑΩ5-Ί8 
και προειδοποιητή ραντάρ/αναλυτή απειλών ΑΝ/ΑΙΚ-Εὔδ/ν]1. Τα 
ελικόπτερα είναι ικανά να µεταφέραυν πυραύλους εδεῃριίη». Τα 
ελληνικά Αερεᾶπ Ηανίκ δε μεταφέρουν ΜΑΏ οὖτε «ηχοσηµαντήρες» 
αν και οι τελευταίοι μπορούν να προστεθούν σαν εκ των υστέρων 
επιλογή. Σύµφωνα µε πληροφορίες τα ελληνικά 5Η-60Β-6 φέρουν 
το σύστηµα πρόσδεσης στο κατάστρωμα 5απιᾶΠε, συμβατό µε τς 
φρεγάτες ΜΕΚΩΖΟΘΗΝ, Η σύγκριση του εξρπλιαμού τῶν µε αυτόν 
του 5Η-808 και »Η-60Ε φαίνεται στο σχετικό πίνακα και στα σχε: 
διαγράμματα, Τα σόναρ όπως αναφέρθηκε παραπάνω εἶναι εξέλι- 
ξη του ΑΞ-13Ε, κάτι που είχε γίνει αρχικά για το Γερμανικό Ναυτι- 
κό και εξοπλίζει επίσης και τα ΑΡ 12Α)), Εκπέμπει στους 9,23, 1 
και 10,77 ΚΗ2 και χρησιμοποιεί όπως και ο πρόγονός του ξεγωρι- 
στό πομπό και δέκτη, Το σύστηµα ΑἱΑ-006 ενα! µια εξαγωγική 
έκδοση του ΑἱΑ-δ6 που εἶναι επίσης τοποβετηµένο σε αεροπλάνα 
Ρ.3Β, και Ρ-36, Οι δέκτες του καλύπτουν τις μπάντες Ε-| και µπο- 
ρούν να επεκταθούν και στο φάσμα (9. Η ικανότητα διόπτευσης 
τῆς απειλής είναι καλύτερη τῶν 15’ και η ηλεκτρονική βι Βλιοθήκη 
περιέχει τα χαρακ τηριοτικά περισσότερων από 1004 ῥαντάρ, ενώ 
υπάρχει και δυνατότητα επαναπρο ραμματισμού εν πτήσει, Η 
Ταϊλάνδη έχει παραγγείλει έξι 5-708-7 για τον εξοπλισμό του ελα- 
φρού αεροπλανοφόρου που έχει παραλάβει απὀ τῆν Ισπανία, Ω 
εξοπλισμός τους ὅεν είναι γνωστός, αλλά πιστεύεται ότι αποτε- 
λούν εκδόσεις του 9Η-60Ε. 


Επιμέλεια Φαίδων [, Καραϊωσηφίδης 


Κοιλιοκὴ όποψη του 9Η-608. 
Δισκρίνονται τα καλύμματα τῶν κερο!- 
ων του κυριως ραντάρ, Του ρανταρ 
Ντόπλερ και του ραδιοὐφόμετρου, 
καθως καιη σχετικἠ θέση των πυλώ- 
γων μεταφοράς ὀπλισµου. ΜΑΡ και 
των αισθητήρων στο ρύγχος. 


ΣΤῃ φωτογραφια αυτῇ δισκρινεται στο ελικοδρὀμιὸ Τῆς αµερικανικῆς φρεγάτας 955 ΌογΙε (κλάσης Οήνου Ηδζᾶγα ΡεγΙγ) µέρος Του συστήµατος 
ΒΗΑΡΤ. Εἴναι η εγκοπή που διατρέχει το κατάστρωμα κατω ακριθώς και δίπλα στο ελικόπτερο. 


ΗΛλη ὦκρη τους καταλήγει στα υπόστεγα του σκόφους. 


ΑΕεπτοµερειες ταυ 8-0 που έχει πολλᾶ κοινά χαρακτηριστικᾶ 
µε το ελἀηγικὸ 5-708-δ. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
ΞΗ-6ΗΕ 


βαντάρ 

Σόναρ 

ΜΑΡ 

Εκτοξευτής 

Ὁ προς 
Δέκτης 
κηχοσημαντήρων» 
ΕΡΛΑ 


ΤΑΡ5 

ΙΕΕ 

ΤΑΓΑΝ 

Βαντάρ Ντόπλερ 
Ραδιοῦψόμετρο 
ΠΕΓΟΜ 

ΗΕ ΗΕ/ΕΜ 


ΞΗ-Ε4Β 
ΑΡ.-124 


Απ- ΒΛ 
Ξ[κοτεκν 


ΑΕΑ-δ4 
ΑΙΩ-142 


ΑΡΚ-76/1008 
ΑΕΝ-118 
ΑΡΝ-217 
ΑΡΝ-Τ94 
2ΚΑΕ(-Ί74 
3ΧΑΕΙ-152 


ΑΩΣ-Ί3Ε 


χειροκίνητα 
ΑΕΕ:75 


2ΧΑΣΞΝ-150 
ΑΡΧ-76/100 
ΑΚΝ-118 
ΑΡΝ-217 
ΑΡΝ-194 
2ΧΑΠί-174 
2ΧΑΕί 182 


"ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΑ | 


Ο μηχανισμός του σόναρ [εδῶ το Α 08. 138 
στο εσωτερικό της καμπίνας ενός ΞΗ-δ0Ε 


5.7ῇΒ-6 
ΑΡΟ-Τ43Ν13 
ΑΩΞ-18[13 


{ΛΕΚ-Θό4] 3 
ΑἰΕ-606 
2ΧΑΞΝ-]5/0/] 
ΑΡΑ-100 
ΑΒΝ-118 
ΑΡΝ.-217 
ΑΡΝ-184 
2ΧΑΕΕ-174 
ΣΧΑΕΙ-182 


ΗΗ-δθμ μβγΗΔνΚ µε καΒηκσοντα ἐρευνας και δισσωσης για λογαριασμο της Αµερικανικης Ακτοφυλακῆς. Εκτος απο Τᾷ χαρακτηριστικα χρώματά του διακρίνεται και απὀ Το ρανταρ ΒΟΗ- 1300 
τοποθετημένο σε προεκτεταμένο σεροδυναμικό κάλυμμα στο ρύγχος, Στον πυλωνα δισκρίνετοι µία ϐοηΘητικη δεξαμενή. ἂνο ακόµη τετοµες μπορούν να μεταφερᾶουν απὀ την ἄλλη πλευρᾶ. 


κε 


ΗΜΙΚΑ 


ΙΓΑΙΕΙΠΙ 


ὦρ Ἂ ή ὭὪ 

κ. Να ασ 
ΗΝΑΞΘΑ ΣΧΕΔΙΑΖΕΙ ΝΕΑ 

ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΔΡΑΟΕΙΑ ΡΟ ΣΑΛΠΜΑ ΠΟΩ 


ΠΑΡΑ ΤΗΝ ΚΡΙΣΗ 


Η Ρωσία επιταχύνει τις δραστηριὀτητὲς της στον τοµέα 
τών βαρέων πιυραυλικών φορέων και εγκαινιάζει τη χρή- 
ση νέων διαστηµοπλοίων, παρὰ τῃ συνεχιζόμενη πολιτι- 
κἡ και οικονομική κρίση που µαστίζει τη χώρα, Όμως η 


Η αμερικανική Ιππρεσία αεροναυτικής και δια- 
στήµατος προγραμματίζει την πραγµατοποίη- 
ση µιας νεας ερευνητικής αποστολής 
Πραςθίαῦ µε αντικείµενο τη μικροβαρύτητα και 
τις βιοιατρικὲς μελέτες. Η αποστολή αυτή θα 


εἶναιη 9Τ57/8 Κολούμπια και θα γίνειτο 1996. 
Στη φωτογραφία διακρίνονται µέλη του πλη- 
ρώματος της προηγαύµενης αποστολής 
βρ806|80 (9 19-47), Η νέα αποστολή βα έχει 
διάρκεια 16 ηµέρες, πλήρωμα 7 ατόμων και 
κατά τη διάρκειά της Βα πραγματοποιηβούν 21 
Επιστημονικά πειρἅματα, Οἱ βιοιατρικἑὲς 
έρευνες θα έχουν αντικείµενοτις µεταβολές 
καιτους προσαρμοστικοὺς μηχανισμούς των 
ἔµβιων ὀντων (ζώων και ανθρωπων] σε συνβή- 
κες έλλειψης βαρύτητας και θα καλύπτουν την 
οστική και µυική ατροφἰα, τις διάαταραχες στην 
ισορροπία καιτον προσανατολισμό, την καρ- 
διὰ καιτους πνεύμονες καθώς και µεταβολές 
στα σώματικαᾳ υγρά, την κυκλοφορία καιτο 
ανοσοποιητικἁ σύστημα. Οι έρευνες στη µι- 
κροβαρύτητα θᾳ συμπεριλαμβάνουν πειρᾶμα- 
τα στην κρωσταλλοποίηση τῶν πρώωτεινών, τη 
φυσικἡ των ρευστών και των υλικών, 


ΟΔΑΚΤΥΛΙΟΣ 
τν ΗΛΙΩΝ 


Η μετωπική σύγκρουση δύο γαλαξιών, 500 
εκατομμύρια έτη φωτός µακριά, στον αστερι- 
σµότου ΓΑύπτη, εἶχε ως αποτέλεσµα ἑναν 
εντυπωσιακό ὀακτυλιωτό σχηματισμό ἁστρων 
τον οποία οι αστρονόμοι ονόμασαν Γαλαξία 
Τροχύ. Η φωτογραφία. ελήφθη απὀ το 
Διαστημικά Τηλεσκόπια Χαμπλ στις 18 Οκτω- 
βρίου και απεικονίζει τον δακτύλιο µαζί µε ἑνα 
μικρότερο «γαλαξία-εισβολέα». Σὔμφωνα µε 
τους αστρονόμους, πρέπει να υπάρχουν περί- 
που { δισεκατομμύρια ἆστρα στον Γαλαξία 
τροχό. 


Η ΠΡΩΤΗ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟ-ΡΩΣΙΚΗ ΚΟΙΝΗ 
ΠΤΗΣΗ ΜΕΤΑ ΕΙΚΟΣΙ ΧΡΟΝΙΑ 


Ώταν οϱ αναγνώστης βα διαβάζει αυτέστις αρᾶδες, βᾳ ἔχει ολοκληρωθεί η πρώτη πµερικανο-ρωσική κοινἠ 
διαστημική πτήση ἀαπὀ το 19/9, όταν ο Απόλλωνας 18 συνδεβηκε µε το Σογιούζ 19 στα πλαίσια του κλἰµα- 
τος ύφεσης που επικρατούσε τότε στις σχέσεις των δύο υπερδυνάµεων. 

Το διαστημικἁ λεωφορείο Ντισκόβερι, στα πλαίσια της πτήσης 9Τ5-03 (η 67η πτήση διαστημικού λεώφο- 
ρείου], εκτοξεύτηκε στις 3 Φεβρουαρίου µε 2ήώρη καβυστέρηση. μεταφέροντας θµελές πλήρωμα {στο 
οποίο σιμπεριλαμβάνεται και ἑνας Βώσος αστροναύτης], και προσεγχγισε σε απόσταση λίγων δεκάδων 
µέτρων το ρωσικό σταθμό Μιᾳ, στον οποἰᾳ βρίσκονταν ἀλλοιτρεις κοσμοναύτες, πραγματοποιώντας ϱλιγ- 
μούς, Οι ελιγμοί αυτοί αποτέλεσαν την «πρόβα τζενεράλε» για τη σύνδεση του διαστημικού λεωφορείου 
Ατλαντίς τον ερχόμενο Ιούνιο µε το Μιρ. Οιπτήσεις αυτὲς θα εἶναι ο πρὀδρομος µιας πιο εκτεταμένης αµε- 
ῥικανορωσικῆς συνεργασίας στα πλαίσια της κατασκευἠς του Διεθνους Διαστημικού Σταθμού, ο οποίος 
βᾳ αρχίσει να συναρµολογείταιτο 1998. Εἶναι αξιοσημείώτο πως η προσέγγιση του Ντισκόβερι στο Μιρ 
ΣΥΙΝΡ κατά τη διάρκεια της νύχτας, αφού το αυστηρό χρονοδιά- 


κ 
γράμμα τῶν πτήσεων ὃεν άφηνε περιθώρια για να πραγµατοποιηθεί -α Φἱ ο 
ηπροσέγγιση στη διάρκεια της ημέρας, 6 ο) 

Στη διάρκεια τής πτήσης, το πλήρωματουι Ντιοκόβερι ανέκτησε επἰ- ώ δν) 


σης την αστρονομική πλατφόρμα ΒραΠ8η 204 µε τη βοήθεια του ρο- 
μποτικού βραχίονα του σκάφους. Τελος, πραγµατοπο!Πθηκε και 
διαστημικός περίπατος διαρκείας 6 ωρών απὀ δύο αστροναύτες οἱ 
οποίοι δοκίμασαν τεχνικές συναρμολόγησης και σωντήρησης του 
μελλοντικού διαστηµικοί! σταθµού. Σε επόμενο τεύχος της «Π» θᾳ 
αναφερθούμε µε λεπτομέρειες στο εξαιρετικἁ σημαντικό αυτό Υε- 
γονός της πτήσης 91 9-βάήντισκοβερι, το οποια αυτῆ τη φορα απο- 
τελεί ουσιαστικό γεγονός της προσέγγισησ των ὄνο σηµαντικότε- 
ρων διαστημικών διινάμρυν του πλανήτη και ὀχι απλὼς ἑνα πολιτι- 
κὠ «πυροτέχνηµα:. 


ας 


. 
. 


επιδείνωση της κατάστασης των σιιστημάτων στα δια- 
στηµικό σταθµο Μιρ και οι συρρικνούμενες ερευνητικὲς 
δυνατότητες, αποτελούν αντικείμενα ανησυχίας για 
τους διεθνείς διαστημικοὺς εταίρους της Ρωσίας. 

Παρά την κρίση, η χώρα έχει προγραμματίσει την εκτά- 
ξευση 12 πυραύλων Προτόὸν µέσα στο 19595. Τον περΏ- 
σμένο χρόνο εἰχε εκτοξεύσει 13 -κάτιποι αποτελεί αξιο- 
σηµείωτη επἰδοση. Σύμφωνα µε τον οναλντή Νίκολας 
Τζόνσον. η αξιοπιστία και ή αποτελεσματικότητα του 
Προτόν φθάνουν αυτές του ευρῶώπαικοι! Αριὰν -κάτιπου 
καθιστά τον πύραυλο άμεσο ανταγωνιστή των ευρῶ- 
πσικών και αμερικανικών συστηµάτων, Στη διάρκεια του 
1996. η Ρωσία 8α πραγματοποιήσει 45 διαστημικές ἀπο- 
στολές, Το 1994 πραγματοποίησε ἀ8, απὀ τις οποίες μό- 
νο μα ἦταν αποτυχημένη, Οιπτήσεις αυτές τοποθέτησαν 
64 διαστημόπλοια σε περιγήινη τροχιά. Ταυτόχρονα η 
Ρωσία καταφέρνει να διατηρεί 160-180 δορυφόρους επι- 
χειρησιακούς, µε διαθέσιμο το 66 Ύστης χρηµατοδότη- 
σης που απολάμβανε επἰ σοβιετικού καβεστώτος. 


6 Ἀ 


-------- 


ν 
ΑΛΛΕΠΑΛΛΗΛΑ 
ΠΛΗΓΜΑΤΑ ΣΤΟ 
κινΕσικοΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


Στις 26 Ιανουαρίου το κινεζικὀ διαστημικό πρόγραμμα 
δέχθηκε ἑνα ακόµη πλήγμα. Συγκεκριµένα, οτηλεπικοι- 
νωνιακός δορυφόρος Αρείαι-2 καταστράφηκε όταν ο 
πύραυλος φορέας Λονγκ Μαρτς ὁ εξερράγη απὀ ανεξα- 
κρίβωτα μέχρι στιγμής αίτια λίγο μετά την εκτὀξευσή 
τοι) από το διαστημικό κέντρο Ξιτσάνυγκ. ο δορυφόρος 
ήταν κατασκευασμένος απὀ την Ημβῃθς και ασφαλισμέ- 
γος αντί ὃ 160 εκατ. Έτσι Τα φιλόδοξα σχέδια του 
Πεκίνου όσον αφαρά την αναβάθμιση της τηλεπικοινω- 
νιακής υποδοµἠς της αχανοὺς χώρας, θᾳ αναθεώρη: 
θοὺν. Το ατύχημα αυτό Βᾳ έχει και σοβαρές συνέπειες 
στις κινεζικὲς εμπορικές διαστημικές δραστηριότητες, 
αφού συμβαίνει σε µια εποχἠ που η Κίνα προσπαθεί να 
πεἰσειτη Δύση για την αξιοπιστία των πυραυλικών φο- 
ρέων της. 

Όμως η Κίνα δέχθηκε και ἑνα ἀλλο πλήγμα στο διαστη- 
µικό της πρὀγραμµα, όταν ανακοίνωσε ότι ο τηλεπικοι- 
νωνιακός δορυφόρος της ΠΕΗ-ᾷ καβηλώθηκε ανεπα- 
νόρθωτα σε τροχιά, όταν τα αποθέµατα καυσίμων τοι 
εξαντλήθηκαν, ο δορυφόρος εἶχε εκτοξευθεί στις 3ῇ 
Νοεμβρίου µε πύραυλο Λονγκ-Μαρτς 9Α. 0 δορυφόρος, 
που κατασκευάστηκε στην Κίνα µε συμβολή της γερμα- 
γικῆς ΜΒΒ. θα παρείχε 6 τηλεοπτικά κανάλια και 8.000 
τηλεφωνικές γραμμές. 

Πάντως σήμµφωνα µε ανακοίνωση της Κινεζικής Ακαδη- 
µίας Επιστημών ὁσον αφορά το προσεχές πενταετες 
διαστηµικὸ πλάνο, η χώρα σκοπεύει να εκτοξεύσει µια 
σειρά σεληνιακὠν και πλανητικὠν διαστημοπλοίων αρ- 
Χίζοντας µε ἑνα σεληνιακό βολιστήρα το 2000. Η Άκα- 
δηµἰα. σύµφωνα µε τον καβηγητή Τζιάνγκ Τζινγκσὰν 
σκοπεύει «να ηγηθεί στη σεληνιακή εξερεύνηση», 
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ΔΕΥΤΕΡΗ ΑΠΩΛΕΙΑ ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΙΑΠΩΝΙΑ 


Το ιαπωνικό διαστημικό πρόγραµµα δέχτηκε ακόµη ένα πλήγμα στους τελευταίους πέντε µήνες, µε 
την απώλεια του αξίας ὃ 160 εκατ. ερευνητικού δορυφόρου Εχρ/βςς. λίγο μετὰ την εκτὀξευσή του 
απὀ το διαστημικό κέντρο της Καγκοσίµαστις 15 Ιανουμαρίου, 0 δεύτερος ὀροφος του πυραύλου στε- 
ρεού προωθητικού Μὰ5Ι{ δεν λειτούργησε αποτελεσματικἁ και ο βάρους 760 Κα δορυφόρος µαζί µε 
το βάρους 400 κα ανακτήσιµο τμήμα του, καθηλώθηκε σε Χαμηλότερη τροχιά απο την προγραµµατι- 
σμένῃ. Ὑστερα από τρεις τροχιές ο δοριωφόρος έχασε ύψος και καταστράφηκε πάνω απὀτον Ειρηνι- 
κὀ Ωκεανό, 

Στις 28 Αυγούστου 1994 ο αξίας ᾧ 415 εκατ. πειραματικὸς δορυφόρος ΕΤΡ-6 εἰχρ καθηλωθείἰ σε μη 
επιθυμητή τροχιά, όταν ο κινητήρας του δεν λειτούργησε. παρά την επιτυχημένη εκτόξευσή του µε 
το νἑο ιαπωνικό πύραυλο Η-2. 

Ω δορυφόρος ΕχρίθΏς που σχεδιάστηκε απὀ την ιαπωνική Ι5Α5 καιτη γερμανική ΏΑΒΑ και συναρµο- 
λογήθηκε απὀ τη γερμανική Ὠαϊπιετ ΒθηζΖ θᾳ ἦταν ὁ πρὠτος µιας σειρᾶς εμπορικών, ανακτήσιμων 
σκαφών για έρευνες στη μικροβαρύτητα που θᾳ εκτοξευόταν µε το νὲο πὐραυλο ῥΊ της /9Α5. Ὁ 
Εχρίθας εἶναι κατασκευασμένος µε βάση πρώην σοβιετικὀ διαστημικό ΠαΙάΝ4Γ8 απὀ βαλλιστικά βλή- 
ματᾳα και απὀ διαστημικοὺς σταβµοις Σολιούτ. Η ανακτήσιµη κάψουλα, την οποία η Γερμανία αγόρα- 
σε απὀ τη Ρωσία. καιτην οποία εξόπλισε π Ιαπωνία µε 198 κο 

επιστημονικών οργάνων, επρόκειτο να προσεδαφιστεἰ ομαλά µε αλεξίπτωτο στη Γούμερατης 
Αυστραλίας στις 20 Ιανουαρίου. 

Η επομενη εκτόξευση της Ιαπωνίας αφορά το δορυφόρο ΞΕΙ της Ι5Α5 ο οποίος θα εκτοξευθεὶ στις 
36 Φεβροιαρίου µε τον τρίτο πύραιιλο Η-2. Αν όλα πάνε καλά, ο δορυφόρος θα πραγµατοποιήσειπει- 
ραματᾶ μικροβαρυτητας και θα ανακτηθεί σε τροχιά απὀ το διαστηµικο λεωφορείο Εντἐαβορτον 
προσεχή Μοέμβριο. 


ΤΡΟΧΙΑΚΟΙ ΕΛΙΓΜΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΣΟΓΙΟΥΖ ΤΝΗ-2ο0 


στις 11 Ιανουαρίου το Σογιούζ ΤΙ-20 αποσυνδέθηκε απὀ το διαστηµικὀ σταθμό Μιρ και επανα- 
συνδέθηκε 28 λεπτά αργότερα προκειµένου να δοκιμαστεί το σύστηµα προσδεσης Κουρς. Η 
δυσλειτουργία του συστήµατος είχε προκαλέσει πολλά προβλήµατα σε προηγούμενες απὀπειρες 
σύνδεσης σκαφών µετον Μιρ, 

Οι κοσμοναύτες Γιελένα Κοντάκοβα. Βαλέρι Πολιακόφ και Αλεξάντρ Βικτορένκο απομάκρυναντο 
σκάφος 1680 µέτρα απὀ το σταθμό και κατόπιν το επαναπρὀσδεσαν, στα πλαίσια ενος τεστ που ανοί- 
γειτο δρόμο γιατην ἀφιξήη του Σογιούζ ΤΜ-2] στις 16 Μαρτίου. στο οποίρ θα επιβαίνει και ο Αμερι- 
κανός αστροναύτης Νόρμαν Θάγκαρντ και γιατην ἀφιξη του νέου διαμερίσματος ΣΠΕεΚΤΡ. το οποίο 
έχει καθυστερήσει ήδη 5 χρόνια. ο Θάγκαρντ θα μείνει 90 ηµέρες στον Μιρ, σπάζοντας έτσι το αμε- 
ρικανικό ρεκόῃ παραμονής στο διάστηµα. το οποίο «αντέχει» απὀ το 1974 (84 ημέρες στο 
δκάυλαμπ]. 
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ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΟ ΘΕΜΑ 
ΤΟΥ ΔΙΕΘΝΟΥΣ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΣΤΑΘΜΟΥ 


Ύστερα απὀ µήνες διαπραγματεύσεων, η ΝΑΦΑ και η 
Βοείπᾳ κατέληξαν σε συμφωνία ύψους ὁ 5.68 δισεκ. - 
µία απὀ τις μεγαλύτερες και πιο καινοτόµους στην 
ιστορία του αμερικανικού διαστημικού προγράµµατος. 
Η συµφωνια, που Εἶναι χαμηλότερη απὀ τῷ ὁρια των 
6.2 δισεκ. που εἶχε ανακοινωβείτον περασμένο 
Αὔγουστο. περιλαµβανει ἑνα «σετ» κινήτρων και ποι- 
νὠν, Το πλαίσιο δίνει στην Βοείπῃ την ελευθερία να 
μειώσει περισσότερο το κόστος στις Ερχόµενες εβδΟ- 
µάδες, καθώς 8α διαπραγματευτεί µε Τους μπο- 
σωμµβαλλόμενους, μεταξύ των οποίων συμπεριλαµβα- 
νονται οι εταιρίες ΜεΠοηθί Ώσιβί5 και ΒΟσΚεἰάγΠΒ, 
Ώ τελευταϊος επανασχεδιασμὀὸς του πολυπαβους δια- 
στημικού σταθμού -που κάποτε ονομαζόταν Φρίντομ- 
έγινε µε πρὠτοβουλια της κυβέρνησης Κλίντον το 
1385 και αφορούσε τη συμμετοχή της Ρωσίας καιτην 
αναδειξη της ΒοθιΠᾷ ως κύριου συµβαλλόμενου, Όμως 
το πρόγραµµα είναι εµαἰσθητο στους πολιτικους 
κλυδωνισµους, Μεχρι στιγµῆς ἔχουν κατασκευαστεί 
185 τόνοι εξοπλισμού, Μέχριτο 90069. ο Διεθνής 
Αιαστημικὸς Σταθμός βᾳ ἔχει εξελιχθεἰ σε ἑνα τροχια- 
κο κατασκευασµα μᾶζας 200 τόνων και βα συµπερι- 
λαμβάνει εξοπλισμό απὀ τη Ρωσία. 

τον Καναδᾶ. την Ιαπωνία και την Ευρώπη, Το πρώτο 
δομικὸ στοιχείο που Βα τοποθετηθεἰ σε τροχιά 8Η είναι 
ἕνα βωσικο ὀχημα Σολιούτ ΕΩΒτο Νοέμβριοτου 199. 
Το σκάφος κατασκευάζεται στη ρωσική βιομηχανία 
Χρουνίτσεῳ µε τη συνεργασία της | οζκπεεα. 
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τοµικΡΟτΕΡΟ 
ΑΣΤΡΟ ΤΟΥ 
ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


Ἡ ευρωπαικῆς κατασκευἠς Καµερα Αμυδρων Αντικει- 
µένων του Διαστημικοῦ Τηλεσκοπίου Χαμπλ -το οποίο 
βρίσκεται σξ τροχιά εδώ και πέντε χρόνια- εντόπισε 
ένα απὀ τα μικρότερα γνωστά ἄστρατου Σύμπαντοου. 
Πρόκειται για το άστρο ΑΙί688 βο30 το οποίο απέχει 
25 ἐτη φωτὸς και βρίσκεται στον αστερισμό Του Πρα- 
κλέους. Το αστρο αυτο φωτογραφήβηκε στις 11 του 
περασμένου Ιουνίου και εἶναι ένας ερυθρος νάνος, µι- 
κρότερος «σύντροφος» ενός διπλοι ἄστροι. Το 
Ὀὴρςο 6230 εἶναι ὄεκα φορές μικρότερο απὀ τον Ηλιο 
και 60.000 φορὲς αμυδρότερο, 


ετά 


Μέχρι πριν ἄπό µερικά χρόνια 


ήταν µία τόσο απόρρητα διδ- 


Βαθµισµένη περιοχή που ακό-- 


μα Καιη ακριθής θέση της ήταν 


άγνωστη. 


Τοποθεσία εκτόξευσηζ όβων 


των επανδρωµένων πτήσεων 


της πρώην ΕΣΣΔ, το κοσµοδρύ- 


µιοτου Μπαϊκονούρ ήταν ένα 


απότα σημαντικότερα επἰκε- 


ντρατης διαστημικής προσπά- 


θειᾶς της ανθρωπότητας. 


τήµερα τα µυστικάτου έχουν 


έπΒεΙ ΠΙΔ στο φως. 


Του Θανάση Βέμπου 
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ποτελεί ειρωνεία της τύχης και σηµείο των καιρών το γεγονός ὀτιτο µεγαλύτερο σε ἑκτα- 
ση διαστηµοδρόμιο του κόσμου, τοποθεσία απὀ την οποία ξεκίνησε ο Γκαγκάριν για το 
ιστορικὀ του ταξίδι και βρίσκεται σήµερα ἑξω απὀ τα κοσµοδρόµιο του Μπαικονοῦρ, βρέ- 
θηκε ξαφνικά στο ανεξάρτητο Καζακστάν, Σήµερα η Ρωσία καταβάλλει σηµαντικά χρημα- 
τικά ποσά ως ενοίκιο στην κυβέρνηση της νεοσύστατης δημοκρατίας ενώ οι κάτοικοι της 
ἄγονης στέπας διαμαρτήρονται έντονα για τη ζημιά που προκαλούν τα υπολείμματα των 
πυραύλων στα βοσκοτόπια τους. Οι καιροί έχουν αλλάξει και οι συνθήκες ζωής κάθε ἀλλο 
παρᾶ ικανοποιητικες είναι στη µικρή πόλη του Λεγίνσκ που στεγάζει τις οικογένειες τῶν 
εργατών και τῶν τεχνικών που εργάζονται στο κοσµοδρόμιο. Η Ρωσία µπορεί να είναι 
βυβισµένη στο τέλµα της οικονοµικής δυσπραγίας και της πολιτικής και κοινωνικής ανσ- 
ταραχής, όµως το Μπαϊκονούρ εξακολουθεί να εἶναι ένα ὁραστήριο κέντρο εκτόξευσης. 
Ὀιεπανδρωμένες πτήσεις προς το διαστημικό σταθμό Μιρ εξακολουθούν να ξεκινούν από 
εδώ, καθώς επίσης και ένας σημαντικός αριθµός δορυφόρων. Η «κεκτηµένη ταχύτητα» εἶναι τόσο µεγᾶ- 
λη που ακόµη και τα επόµενα χρύνια, η περιοχή του Μπαικονουρ θα εξακολουθήσει να αποτελεἰ ἕνα από 
τα σηµαντικά επίκεντρα της παγκόσμιας διαστημικής δραστηριότητας, 


του κο Ἱ ΝΟ  Ρυ Ν  . ΝΤ τὴ | 
Σήµερα το κοσμοδρόμιο συμπεριλαμβάνει µια πόλη και µια τεράστια έκταση μ' ἑνα δίκτυο απὀ σιδηρόδρο- 
μους και κακοτράχαλους δρόμους που συνδέουν 9 πυραυλικά συγκροτήµατα, 14 εξέδρες εκτόξευσης, 35 
τεχνικές εγκαταστάσεις και τρεις σταθμούς ανεφοδιασμού σε καύσιμα. Οι εγκαταστάσεις επιτρέπουν 
την προετοιμασία και τη λειτουργία Των πυραυλικών συστηµάτων Ενέργκια, Προτόν, Ζενίτ, Σογιούζ, 
Μολνίγια/Βοστόκ, Τσικλὸν και Ροκότ. Κάθε χρόνο πραγματοποιούνται 40 εκτοξεύσεις, δηλαδή το άθδο 
τών ρωσικών πυραυλικών επιχειρήσεων. 

Ένα από τα χαρακτηριστικά του κοσµοδρόμιου εἶναι το γεγονός ότι η ονομασία του (Μπαικονοῦρ) εἶναι 
στην πραγματικότητα λανθασμένη, Η πόλη µε τ' ὀνομα αυτό, η οποία φιλοξενεί κυρίως µεταλλωρύχους, 
βρίσκεται σε απόσταση μερικών εκατοντάδων χιλιομέτρων, 

Στην πραγματικότητα η τοποθεσία του κοσμοδρύμιου βρίσκεται κοντά στο τέρμα της σιδηροδροµικῆς 
γραμμὴς στο χωριό Τγιουρατὰμ. σε 45,6: Βόρειο πλάτος και 89.4” Ανατολικὀ μήκος. Όμως, ανέκαθεν οἱ 
Σοβιετικοί αποκαλούσαν το κοσμοδρόμιο µε τ' όνοµα «Ιἠπαικονούρ», μολονότι το τελευταίο βρίσκεται 
970 χλμ. προς τα νοτιοανατολικά. Η τακτική αυτή δεν ἦταν τίποτα περισσότερο απὀ την παλιά σοβιδτική 
µέβοδο της διασποράς ψευδων στοιχείων για τον αποπροσανατολισµό των δυτικών παρατηρητών. 

Στις αρχές του διαστημικού προγράµµατος, οι Σοβιετικοί ἦλπισαν πως δίνοντας αντιφατικές πληροφο- 
ρίες για το κοσμοδρόμιο, θα διατηρούσαν κάποιο στοιχείο μυστικότητας και αμφιβολίας, αφού ἐτσι κιαλ- 
λιώς η πόλη του Μπαϊκονούρ βρισκόταν πάνω στο ἵχνος των πρώτῶών πτήσεων του σοβιετικού διαστηµι- 
κού προγράµµατος, οἱ οποίες εἶχαν κλίση τροχιάς 65’, Όμως τα µέσα απόκρυψης της αλήθειας στη δεκα- 
ετίατου 1950 δεν μπορούσαν να διαρκέσουν πολύ καιρό. Με την πρὀοδο των τεχνικών παρατήρησης από 
τροχιά, αλλά ακόµη και απὀ τον απλό υπολογισμό των συνθηκών και των παραμέτρων του «παράθυρου» 
εκτόξευσης, ἦταν δυνατόν να εξακριβωθεί το ψέμα. Το Πεντάγωνο είχε μάθει την αλήθεια απὀ πολύ νω- 
ρίς χάρη σε φωτογραφίες κατασκοπευτικών δορυφόρων, οι οποίες όμως ήταν διαβαθµισµένες. Μόλις 
στη δεκαετία του 1970 δόθηκαν στη δημοσιότητα στη Δύση φωτογραφίες του μμ ω οι οποίες αποκά- 
λυπταν την αληθινή τοποθεσία του κοσμοδρόµιου. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΩΥΑΕΙΩΣ Ὢδ 


πάν, ΜΕΝΑ 


ΗΤΝΕΗΝ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ πο 


Οι εργασίες του αμερικανού αναλυτή Τσαρλς Βικ 
µε βάση τις φωτογραφίες, οδήγησαν στην κοινο- 
Ἰ ποίηση σημαντικών λεπτομερειῶν για το απόρρητο 
κοσμοδρόµιο. Όμως ακόµη και µέχριτα τέλη της 
περασμένης δεκαετίας. οι Σοβιετικοί εντόπιζαν την 
περιοχἡ εκτόξευσης µετις γεωγραφικές σωντεταγ- 
µένες 4τ 3: Βόρειο πλάτος και 85,2 Ανατολικό µή- 
κος - κάτι που ἧταν προφανώς λάθος αφού η τοπο- 
βεσία αυτή δεν ήταν συμβατή µε τους χρόνους και 
τις τροχιές εκτόξευσης που ανακοινώνονταν. 
Όμως η λανθασμένη εντυπωση ήταν δήσκολο να 
εξαλειφθεί, Στη διάρκεια της κοινἠς αµερικανοσο- 
Ἰ. βιετικής πτήσης ΑΞΤΡ (Απόλλων-Σογιούζ]το 1975, 
ακόµη και η ΝΑΦΑ εἶχε ανακοινώσει ὀτετο σηµείο 
εκτόξευσης του Σογιοὐζβρισκόταν σε 47.8: Βόρειο 
πλάτος και 66: Ανατολικὀ μήκος “κότιπου ερχόταν 
σε κατάφορη αντίθεση µε τα στοιχεία του | αηΏ58- 
Ί καιτις περιγραφές καιτα στοιχεία που κοινοποίη- 
]. σαν στη Δύση οι επισκέπτες της ΝΑΦΑ στο κοσµο- 
δρόµια, 

Ακόμα και οι χαμηλής ευκρίνειας φωτογραφίες του 
πάξαἱ-{ αποκάλυψαν ότι η περιοχή του Τγιουρα- 
τᾶμ ήταν κατάστικτη απὀ ὄρόμους, σιδηροδροµικες 
γραμμµες και ἄλλα σηµεία ανθρώπινης ὅραστηριο- 
τητας στα οποία συμπεριλαμβάνονταν κατασκεμές 


Η πόλη του Λεγίνακ αποτελείται απὀ μεγάλη οικιστικά 
συγκροτήματα, πολλά απὀ τα οπαία σήμερα φαίνονται 
εγκατελειµμένα [φωτογραφία δρασεΠἱβ!). 


που έμοιαζαν µε εξέδρες εκτόξευσης και κτἰρια 
συναρμολόγησης πυραύλων, διεσπαρμένα σε µια 
περιοχή έκτασης 135 κ 908 χλμ. Επιπρόσθβετες φω- 
τογραφίες που τραβήχτηκαν στα µέσα της δεκαξ- 
τίας του 1980 αποκάλυψαν ότιπεραιτέρω εργασίες 
εἶχαν επεκτείνειτην απὀ Ανατολή προς Δύση διά- 
σταση τοι κοσµοδρόμµιοι στα 150 χλμ. Με εξέδρες 
εκτόξευσης διεσπαρµένες σε µια τόσο τερᾶστια 
έκταση. δεν μπορούμε να μιλάμε πια για αυστηρες 
γεωγραφικες συντεταγμένες, Πάντως οἱ φώτογρα- 
φίες τοι | απάςδαί φανέρωσαν πως το κοσμοδρόµιο 
βρίσκεται στην ανοικτή στεπα που εἰναι σχετικά 
επίπεδη. Σ6 ἄλλες φώτογραφίες διακρίνονταν κο- 
πάδια απὀ καµήλες να περιπλανιούνται στις στὲ- 
πες. Οιτελευταίες κατοικούνται απὀ νομάδες, πολ- 
λές απὀτις οποίες ζουν στο ὑένος τής τροχιάς των 
Εκτοξευόμενν πυραύλων. 

Το Μπαικονούρ ἦταν η τοποθεσία απὀ την οποία 
Εκτοξεύβηκε ο πρὠτος σοβιετικὸς διηπειρωτικός 
πύραυλος [ΙΟΒΜΙ, όλοι οι πρώτοι Σπούτνικ, όλες οἱ 
επανδρωμένες πτήσεις καθώς επίσης και λες οι 
πτήσεις αυτοµατων βολιστήρων προς τη Σελήνη 


Ὁ φορέας Σογιούζ Τ-10Β μεταφέρει το σταθ- 
μὸ Σαλιούτ Τσε τροχιά. 


καιτους πλανήτες. Από το Μπαικονούρ εκτοξεύτη- 
κε επίσης το σοβιετικό διαστημικό λεωφορείο 
Μπουράν το 1988. Στις εγκαταστασεις του κοσµο- 
ὀρόμιου, ορθώνονται οι πύργοι εκτόξευσης του 
προγράµµατος αυτού που είχε ἀδοξο τέλος µε την 
κατάρρευσητης ΕΣΣΔ, ενώ ἑνας τεράστιος διάδρο- 
µος προσγείωσης που είχε κατασκευαστεἰ για την 
προσγείωση του Μπουρᾶν υπάρχει ακόμη. Η ἴδια 
εξέδρα που εἰχε χρησιµοποιηθεί για την εκτόξευση 
του Σπούτνικ-1 έχει τροποποιηθεί και χρησιµοποιη- 
θεί γιατις περισσότερες επανδρωμένες ἄποστο- 
λὲς. 


μΠ0 ΤΗ ΜΥΣΤΙΚΟΤΗΤΑ ΣΤΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΓΚΡΟΥΠ 
Πριν την τελειοποίηση των δορυφόρων παρακο- 
λούθησης και αναγνώρισης, το Μπαικονοὐρ υπήρξε 
επἰ πολλά χρόνια ἑνα αἴνιγμα για τους Δυτικούς, Όι 
Σοβιετικοί ήταν πάντα φειδωλοί στις ανακοινώσεις 
τους καθώς επίσης και στις φωτογραφίες που ἐδι- 
ναν στη δημοσιότητα, Ώ πρώτος Δυτικός που επι- 
σκέφθηκε το κοσμοδρόμµιο ἦταν ο γάλλος πρὀε- 
ὄρος Σαρλ Ντε Γκολ τον Ιούνιο του 1366, Οι σχὲ- 
σεις Γαλλίας-ΕΣΣΔ ἦταν πάντα καλὲς στον τομέα 
της διαστημικής προσπάθειας. Το 18/0 ο πρὀεδρος 
Ζορζ Πομπιντού βρισκόταν κι αυτός στο Μπαικο- 


ὍὍὍπη πρ --ψι 


νούρ για να παρακολουθήσει την εκτόξευση ενός 
στρατιωτικού δορυφόρου. Στις αρχές της ὄεκαε- 
τίας του 1970 η ψἠφεση στις σχέσεις των δύο υπερ- 
δυνάμεων εἰχε ἄμεσες συνέπειες στον τοµέα των 
διαστημικών προγραμμάτων. Όταν ΗΠΑ και ΕΣΣΔ 
συμφώνησαν για την πραγματοποίηση µιας κοινής 
διαστημικής αποστολῆς το 19/6. τρεις ομάδες αμε- 
ρικανών αστροναυτών και τεχνικών επισκέφβηκαν 
το Μπαικονορ κατά τη διάρκεια των προετοιµα- 
σιὼν για την αποστολἡ αωτή, 

Όμως δεν εἰδαν και πολλὰ πράγματα. Εφθασαν στο 
Μπαικονορ µε νυχτερινή πτήση, μεταφέρθηκαν σ' 
ἕνα ξενοδοχεία, οδηγήθηκαν στην εξέδρα εκτό- 
ξευσης και κατόπιν επἑστρεψαν στο ξενοδοχείο 


για να αναχωρήσουν πάλι µε νυχτερινή αεροπορική 
πτήση. Οιερωτήσεις τους ἐπαιρναν απαντηση μόνο 
εὰν αφορούσαν την εξέδρα εκτόξευσης, τον πή- 
ραυλο και το διαστημόπλοιο στο οποίο βα επέβαι- 
ναν. Οι αιτήσεις να επισκεφθούν το υπόγειο θµΠΚΕ/ 
παρακολούθησης των εκτοξεύσεων απορρίφθηκαν. 
Επιπλέον. δεν επετράπη στους αμερικανοὺς δηµο- 
σιογράφους να παρακολουβήσουν την εκτόξευση 
του Σογιούζ 19.το οποίο θα συνδεόταν µετον 
Απόλλωνα σε τροχιά. 

Την εποχἠ της κοινής πτήσης η Σοβιετική Ενωση 
έκανε τα πάντα για να µην αποτύχει στα μάτια του 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΙ οὰ 


ο ών ως τ. 


τς «ηλ πλατεία του Λενίνοκ. μετ το στ του Λένιν ἵπκ τον δρόµο προς τ' άστρα ος 
Βρθορ/Ια). 


Ηαγοράτου Λενίνακ συγκεντρῶνει ακἀµῃ πολλοὺς απὀ 
τους κατοίκους που ουγεχίζουν να εργόζουτα! στις πα- 
ρακείμενες εγκαταστᾶσεις (φωτογραφία 5ραςεΗΙῃΒ!]. 


Δυτικού κοινού. Ενα δεύτερο Σογιούζ µε εφεδρικὀ 
πλήρωμα ἦταν ἐτοιμο να εκτοξευθει σε περίπτωση 
ποι το Σογιουζ 18 πάθαινε κάποιο ατύχηµα ἡ δεν 
κατάφερνε να τεθεἰ σε τροχιά, Η απὀσταση µεταξὺ 
των δύο εξεδρὼν ἦταν 90 χλμ. 

Το 1978 αναφέρθηκε ὅτι ένας αµερικανικὸς ανα- 
γνωριστικος δορυφόρος εντοπισε την κατασκεμῆ 
ενός μεγαλου τροχοδιάδροµου στο Μπαικονούρ. 
Όι δυτικοί παρατηρητες υπέθεσαν οτι επρὀκειτο 
για το διάὄρομο προσγείωσης τοι σοβιετικού δια- 
στημικοῦ λεωφορείου - και τελικά εἰχαν δίκιο. 

Στα τέλη της δεκαετίας του 1980, η «γκλασνοστ» 
και η επιθυμία των Σοβιετικών να εκµεταλλευτουν 
εμπορικά το διαστημικό τους πρόγραμμα εἰχαν ως 
αποτέλεσµα να ανοιξουν οιπύλες του Μπαικονουρ 
για τους Δυτικούς, Ετσι πολὺς κοσµος ἄρχισε να 
πηγαινοέρχεται στο μέχρι πριν λίγα χρόνια απαρ- 
ρητό κοομοδρόμιο, Ανάμεσα στους πρώτους δυτι- 
κοῖις ειδικοἠς ποι επισκέφθηκαν το κοσμοδρόμια, 
ἠταν µια ομάδα βρετανών αεροδιαστημικών επι- 
στηµόνων οι οποίοι 6φθασαν στο Μπαικονουρ τον 
Όκτώβριο του 1987 προκειµένου να εξετάσουν τη 
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δα συγκρύτηµα συναρμολόγησης των πυραύλων Πρότον 
ὄπου τρεις φορείς μπορούν να συναρμολογηθούν ταυτά- 


χρονα (φωτογραφία ὀρβοθΠι(ῃ)). 


σοβιετική προσφορά για την εκτοξευση βρετανικού 
δορυφόρου. Οι Βρετανοί ειδικοί κατάφεραν να εξα- 
κριβώσουν τις τεχνικες λεπτοµερειες της ϱπεξερ- 
γασιας και εκτόξευσης των δορυφόρων. Το Μάιο 
του 1988, κατεφβασε µια ομάδα Τ6 δημµοσιογρά- 
φων της δυτικής τηλεόρασης, Οι δημοσιογράφοι 
ανεφεραν οτι οι Σοβιετικοι κατασκεύαζαν τερα- 
στιες εγκαταστάσεις για την εκτόξευση τοι! δια- 
στημικού λεωφορείου και του γιγάντιου πυραύλου 
Ενέργκια. Τον |ουλιο τοι ἴδιου χρόνου, µια οµαδα 
δυτικών δημοσιογράφων, ανώτατων αξιωματικών 
της Η5ΑΕ και αξιωματούχων της ΝΑΞΑ κατέφθασε 
για να παρακολουθήσει την εκτόξευση τοι αυτόμα- 
του βολιστήρα «Φόβος-]» προς τον Άρη. Τους υπο- 
δέχθηκε 0 στρατηγὸς Αλεξέι Σουμίλιν, ο οποίος 
ἠταν επικεφαλής των εγκαταστάσεων και υπευ- 
βυνος για ὀλεστις σοβιετικὲς εκτοξευσεις απο την 
εποχή του Γκαγκάριν. Στις 28 Νοεμβρίου. µια μεγᾶ- 
λη αντιπροσωπεία απὀ σχεδόν 200 ἀτομα, στην 
οποία συμπεριλαμβανόταν και ο γάλλος πρὀεόδρος 
Φρανσουά Μιτεραν βρισκόταν εκεἰ για να παρακο- 
λουθήσει την εκτόξευση της κοινἠς επανδρωµενης 


γαλλο-σηοβιετικής αποστολής Σογιούζ Τ-7. Ηπα- 
βουσία µιας τόσο μεγάλης ομαδας έστω και για µε- 
ρικὲς ώρες, λέγεται πως προκάλεσε σηµαντικά 
προβλήματα στις περιορισμένης δυναμικότητας 
εγκαταστάσεις του πεδίου εκτόξευσης. Στην ακο- 
λουθία του Μιτεράν, σε αντιπροσώπους της γαλλι- 
κής διαστημικής υπηρεσίας (0ΝΕΞΘ) και σε ορισμέ- 
νους δημοσιογράφους, επιδείχβηκαν το διαστημι- 
κὀ λεωφορείο Μπουράν και ένας πυραυληας Ενἑρ- 
γκια. 

Σήµερα το κοσμοδρύµια του Μπαικονουρ παραμέ- 
νει κλειστή περιοχή και ὁσοι επιθυμούν να επισκε- 
φθουν τις εγκαταστάσεις ἦ τη γειτονική πόλη 
Λενίνσκ πρεπει να εφοδιαστούν µε ειδικὲς ἄδειες, 
Πάντως είναι σχετικἁ εὐκολο για διαπιστευµένους 
δημασιογράφους και τηλεοπτικά συνεργεία να 
αποκτήσουν αδεια προαβασης στο Μπαικονούρ, 
ενώ σε όσους το επισκἐΠτονται δε γίνεται καμία 
προσπαθεια να τους απαγορευτεί η φωτογράφιση. 
Ενας ρώσος επίσηµος λξει χαρακτηριστικά: «Αν 
δείτε κατι. φωτογραφίστε το!». 

Σήµερα αµερικανικες και ευρωπαικές οργανώσεις 


και εταιριες. οργανώνουν επισκέψεις ενδιαφερο- | 


µένων στο Μπαικονουρ, οι αποιες συμπίπτουν µε 
εκτοξεύσεις επανδρωµένων αποστολών! Για ὁποι- 


ον αναγνώστη της «Π» ενδιαφέρεται, παραθὲ- 
τουµε και µια σχετική διεύθυνση για λεπτομέρειες; 
«ΏΟδΠΙΟ5 Β00Κ5, 4200 ΙΝἱδερπξίη Ανοπιο ΝΗΝ 
ΜβςΛΙπρίοη Ρ6, 20016. 08Α». Π συµµετοχῆ για 
ενα «τουρ» µιας εβδομάδας στοιχίζει στον ενδια: 
φερόμενο πάνω απὀ 3.000 δολάρια. 


ΛΕΜΙΝΣΕΝ; 
ΑΝ ΜΛΗΙΤΑΡΙ 

Όπως είδαμε προηγουμένως, το κοσµοδρόμµιο του 
Μπαικονούρ δε βρίσκεται κοντά στην ομώνυμη πο- 
λη, αλλά στο χωριό Τγιουρατάμ. Το τελευταίο έχει 
Οχεδον εξαφανιστεί σήµερα, µετατη ραγδαία ανοι- 
κοδόµηση της πόλης Λενίνοκ. Το Λενίνοκ δεν εµ- 
φανιζόταν στους σοβιετικους χάρτες για πολλὰ 
χρόνια και χρωστά την ὠπιαρξή του στο διαστημικό 
πρόγραµµα. «Είναι µια διαστημική πόλη», εξήγησε 
ένας σοβιετικός πτέραρχος σε δυτικὸ δημοσιογρά- 
φο ποι! επισκεπτήταν το Λενίνσκ, «Όποιος ζει εδώ 
εργάζεται στο κοσμοδρόμµιο. ἧ στις υπηρεσὶες υπο- 
στήριξης, ἡ ανήκει στις οικογένειες αμτών τῶν 
ανθρώπων». Η διαπίστωση αυτῆ εἶναι σωστή. εὰν 
εξαιρέσουμε τους αξιωματικούς και τους στρατιώ- 
τες τοι Ῥωσικου καὶ Καζαχικου στρατού οἱ μονά- 
δες των οποίων σταβμεύοιν στο Λενίνακ. 


ΜΠΙΟΛΗ ΠΟΥ οξθΥΤρονε 
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Η ιστορία του Λενίνσκ αρχίζει στα µέσα της δεκαε- 
τίας του 135ῇ, όταν η σοβιετική ηγεσία επέλεξε τις 
ἄγονες και αφιλόξενες στέπες τοι Καζαχστὰν σαν 
το σηµείο απὀ το οποιο θα πραγματοποιούνταν Οι 
εκτοξεύσεις των πυραύλων παι βρίσκονταν τότε 
στα ακαριᾶ. ο λόγος επιλογής της στέπας ἦταν 
απλός;το σκληρό κλίμα και η γεωγραφική απομό” 
γωση εγγυούνταν τη μυστικότητα. «Μερικές δεκα- 
Εετίες πριν», λέει ο αμερικανός διαστηµικός ανα- 
λωτής Τζξιµς Ὀμπερυκ, «μόνο οἱ νομάδες περνού- 
σαν απὀ εκεί, συνήθως πηγαϊνοντας κάπου αλλου. 
Αν υπάρχει κάποιος ανθρώπινος οικισμὸς στη Γη 
που να βρίσκεται στα μισά του δρόμου για το ἐξώ 
διάστηµα, αυτός εἰναιτο Λενίνσικ». 

Ὀ Σεργκέι Καραλιόφ. οβρυλικός «Αρχιοχεδιαστής» 
τοι σοβιετικού διαστημικού προγράµµατος, αντιλή- 
Φθηκε ὀτιοι στέπες του Καζαχστάν ἦταν κατάλλη- 
λη περιοχή για τις δοκιμὲς του νέου διηπειρωτικού 
πυραύλου Π-/ (9559-8]. Η περιοχή ἦταν αρκετά απο- 
µακρυσμένη ὥστε να βρίσκεται έξω από την εμβέ- 
λεία τῶν αμερικανικών ραντάρ στην Τουρκία, Οι ερ- 
γασίες ἀρχισαν το 1955 µε την κατασκευἠ της προ- 
ἐκτασης της σιδηροδρομικής γραμμής παυ οδηγεί 
απὀ τη Μόσχα προστη σοβιετική ανατολή. Μέσα σε 
ᾷύο χρόνια στην περιοχή -που αρχικά δεν ἦταν πα- 
ρὰ ἑνα απλὀὸς οικισμὸς απὀ σκηνές, καλύβια και κα- 
ραβάνια- φάνηκαν τα πρώτα αποτελέσµατα: µια πε- 
λώρια πλατφόρμα εκτόξευσης απὀ ενισχυμένο 
προκατασκευασµένο μπετόν η οποία ουνδεόταν µε 
σιδηροδρομική γραμμή μήκους 1,5 χλμ. μ' ἑνα κτί- 
ριο συναρμολόγησης, Σύντομα η βάση απόκτησε 
σχήμα Υ και αποτελείτο απὀ οδικό και σιδηροδροµι- 
κὀ ὄἰκτυο καθῶς και απὀ εξέδρες εκτόξευσης για 
διηπειρωτικοὺς πυραύλους, Οι εγκαταστάσεις επε- 
κτείνονταν ανατολικά και δυτικά της πρωταρχικής 
εξέδρας τῶν Η-{. Οι εργάτες που κατέφθασαν για 
την ανοικοδόμηση των εγκαταστάσεων ονόμασαν 
τον πρωταρχικὀ οικισμό Ζάργια (Αυγή). 

ὍΌταν ο οικισμός μεγάλωσε μετονομάστηκε σε 
Κόσμογκραντ [Διαστημικἡ Πόλπ]. Σύντομα η πόλη 
ονομάστηκε επίσηµα Λενίνον, «καταπίνοντας» µε 
την επεκτασή της το παλιό Τγιουρατὰμ. Τα μοντέρ- 
να κτίρια της έρχονταν σε αντίβεση µε τα πρωτόγο- 
να κτίσματα του τελευταίου. Σἡµερα το Λενίνσκ 
ἐχει 50.000 κατοίκους. 

Στις φωτογραφίεςτου |. Βπᾶξεί το Λενίνοε διακρι- 
νόταν καθαρά βορείως του Τγιουρατάμ. Η εξακρί- 
βωση της θέσης έκανε πολλούς δυτικούς παρατη- 
ρητές να διατυπώσουν το ερὠτηµα του αν το κο- 
σμοδρόµιΏο θα έπρεπε να ονομάζεται Λενίνσικ, παρά 
Μπαικονοὑρ ή Τγιουρατὰμ. 

Το Λενίνσκ απὲχει 2.090 χλμ. Νᾶ της Μόσχας και 
βρίσκεται πάνω στον μεγάλο σιδηροδροιιικὀ ἄξονα 
Μόσχας-Τασκένδης. Η περιοχή εἶναι επίπεδη και η 
πόλη βρίσκεται µέσα α᾿ ένα περίπλοκο δίκτυο αρ- 
δευτικών καναλιών. Το κλίµα εἶναι σκληρό µε πολ- 
λή ζέστη το καλοκαίρι και τρομακτικό κρύο το χει- 
μώνα, 

Θερμοκρασἰες 49" το καλοκαίρι και -40- το χειμώνα 
δεν εἶναι σπάνιες. Το Λενίνσκ απέχει 32 χλμ. απὀ 
την εξἐδρα που χρησιμοποιήθηκε για την εκτό- 
ξευση του Σπούτνικ-{, του Βοστόκ-] καιτου 
Σογιούζ-19 της κοινής αµερικανοσοβιετικής πτή- 
σης, 

Το αεροδρόμιο τῆς πόλης λειτουργεί και ὡς στρᾶ- 
τιωτικό. Τροποποιηµένα μεταφορικά Ιωςῃίη |-18 
λειτουργούν ὡς αεροσκάφη πολλαπλών ρόλων 
υποστήριξης και πετούν µε τα χρωματα της Αερο- 
Φλότ, Στ΄ ἄλλα αεροσκάφη συμπερικαμβάνονται 
Ἀπίοπον ΑΠ:152 µε τα χρώματα της Αεροφλότ και 
στρατιωτικά διακριτικά, καθώς επίσης και στρατιώ- 
τικὰ Ελικόπτερα ΙΙ ΙήΙ-19. Το κοσµοδρόµιο επαφίε- 
ται στον αεροπορικό αυτό στόλο καθώς καιστις 
εκτεταμένες επίγειες εγκαταστάσεις για να διατη- 
ρήσει την καλή λειτουργία του και για να μπορέσει 


Οπύραιλος φορέας Α-Ί προήλθε απὀ σοδθιετικό δΙηπει- 
Ρωτικό θλήµα. 


27 Ιουνίου 1353. Εκτόξευση του Σογιούζ Τ-8 µε πλήρωμα 
ον Α. Αλεξάντροφ και Β. Λιάκοφ παι επιΒιδάστηκαν στό 
Βιαστημικό σταθµύ Σαλιούτ 7. Ένα ατύχημα 148 ηµέρες 
αργότερα παρ᾽ ολίγον να σταιχίσειτη ζωῄ των Δύο κο- 
σμοναυτών. 


γα υποσττρίξει τα μεγάλο ρυθμό εκτοξεύσεων, 

Το αεροδρόμιο βρίσκεται μερικά Χιλιόμετρα ἑξω 
απὸ το Λενίνσκ. ενὼ στρατιωτικἁ φιλάπια ελεγ- 
χουν τα οχήματα που εισέρχονται οδικώς στην πύ- 
λη. 

Ο επισκέπτης που θᾳ καταφβάσει στο αεροδρόμιο 
αντιλαμβάνεται αµέσως ὅτι πρόκειται πα µια ξεχω- 
ριστή πόλη. Δεν υπάρχει πουθενἀ καμία πινακίδα 
με επἰσηµο ὄνομα, οὖτε πίνακας αναχωρήσεων- 
αφίξεων. Όπως λέει χαρακτηριστικἁ ο αμερικανός 
αναλυτὴς Τζέιμς Ὅμπεργκπου επισκέφθηκε το κο- 
σμοδρόµιο το 1990; «Αν δεν ξέρεις που βρίσκεσαι, 
δεν έχεις καμία δουλειά να ρωτήσεις», Σ10 δρόμο 
προς το Λενίνσκ. αγάλματα και πινακίδες υμνολο- 
γούν το σοβιετικό θρίαμβο του διαστήματος, 
Όποιος μπαίνει στην Πόλη περνά μπροστά απὀ τις 
τυπικές σκωνθρωπές πολιώροφες πολυκατοικίες, 
σήµα-κατατεθἑν κάθε ρωσικής πόλης, στρατιωτικά 
κτίρια, στρατώνες και μνημεία προτού φθάσει στην 
κεντρικἠ πλατεία η αποἰα περιτριγυρίζεται απὀ η- 
λά κτίρια στα οποία σιμπεριλαμβάνεται ἑνα ξενο- 
δοχείο και ἑνα µεγάλο κατάστηµα ὁποι πωλούνται 
καταναλωτικά αγαθά καθώς επίσης και στρατιωτικά 
εἰδη. Το 18990, το ξενοδοχείο περιτριγυριζόταν από 
φράχτη ασφαλείας και φυλάκια µε οπλισμένους 
φρουρούς - ασφαλώς για προστασία των ενοίκων 
απὀ τους νομάδες της ερήμου. 


Ενα αξιοπρόσεκτο χαρακτηριστικό εἶναι ότι οι δρό- 
μοι της πόλης δεν έχουν ταμπέλες, προφανώς για 
λόγους ασφάλειας, πράγμα ποι αποπροσανατολί- 
ζει όχι µόνο τους επισκέπτες, αλλά καιτους ντόπι- 
ους. Οι οδικοί χάρτες εἶναι ανύπαρκτοι και εν είναι 
σπάνιο το φαινόμενο ακόµα και ντόπιοι να πλησιά- 
ζουν τους επισκέπτες, ζητώντας πληροφορίες για 
κάποια ἄγνωστη διεύθυνση! Οι πινακίδες στα λεω- 
ρορεία έχουν περίεργους προορισμούς όπως 
«Προς το Τέλος», ενώ στο σιδηροδρομικό σταθμὀ 
µόνο οι δύο απὀ τις πέντε πλατφόρμες έχουν πινα- 
κίδες και αυτὲς µόνο αναγράφουν «Ανατολικά» και 
«Δυτικά». 

Στο Λενίνσκ υπάρχουν τρεις κινηματογράφοι, µια 
πισίνα, πολλά σχολεία, αρκετοί πολιτιστικοί χώροι, 
καφετέριες και εστιατόρια. Η τοπική τηλεόραση εκ- 
πέµπειτα δικά της προγράµµατα. Πάντως σύµφωνα 
με τον στρατηγὀ Κερίμ Κερίµοφτο Λενίνακ υποφέ- 
ρει εδώ και αρκετά χρόνια από υπερπληθυσμὀ, Το 
Σεπτέμβριοτου 1989, δυτικοί ζημοσιογράφοι ανὲ- 
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φεραν ότι πολλά απὀ τα συγκροτήματα κατοικιών 
της πόλης ἦταν πρόχειρα τελειωμένα, ενώ οι δρό- 
µοικαιτα πεζοδρόμια εἶχαν άμεση ανάγκη επισκευ- 
ὦν. Οιντόπιοι λένε αστειευόµενοι ότιτο σήµα κα- 
τατεθὲν του Λενίνσκ εἶναι οι εκτεθειµένες σωληνῶ- 
σεις νερού καιαερἰου. καθώς επίσης καιτα αδέστιο- 
τα σκυλιάπου φαίνεται να επιζούν παρά τις ακραἰες 
κλιματολογικές συνθήκες, 

Το 1990, ο υποστράτηγος Ιγκόρ Κουρίνι, επικεφα- 
λής του πολιτικού τμήµατος και αναπλήρωτης πρύ- 
εδρος της Επιτροπής Διαστημικών Εκτοξεύσεων 
παραδέχτηκε επίσηµα τα προβλήµατα της πόλης 
και δήλωσε ὅτι απὀ το 1988 εἰχε αποφασιστεί η αὐ- 
ξηση των δαπανών για την ανάπτµξη του Λενίνοκ - 
και ιδιαίτερα στον τοµέα της στέγασης. Όμωςο 
μποστράτηγος παραδέχτηκε ότι οι εργασἰες προ- 
χροὺν µε αργό ρυθμό εξαιτίας της έλλειψης ΕρΥα- 
τικού δυναμικού. Ο ἴδιος ο Μιχαήλ Γκορμπατσόφ 
επισκέφθηκε το Λενίνσκ το 1988 και υποσχέθηκε 
την εφαρμογῆ ενὸς προγράµµατος δημοσίων ἑρ- 
γων. 

Ηδη απὀ τα τέλη της δεκαετίας του 19580, οι δυτικοί 
ῥημοσιογράφοι κατόρθωσαν να μάθουν πως οι κά- 
τοικοι Του Λενίνσκ δε ζούσαν και τόσο ευχάριστα 
αφενός µεν εξαιτίας της απομὀνωσής τους απὀ τον 
έξω κόσµο, των ακραίων κλιματικών συνθηκών και 
των σχετικά περιορισμένων κοινωνικών ὁραστηριο- 


τήτων, 

Πάντως, πριν ξεσπάσει η οικονοµικἠ κρίση. ο πλη- 
βυσμὸς του Λενίνοκ απολάμβανε αρκετά ειδικἁ 
προνόμια - κοϊνά στις σοβιετικές κλειστές επιστη- 
µονικες ἡ στρατιωτικοβιομηχανικὲς εγκαταστάσεις 
[8λ. και ἄρθρο µας στην «Επιστήμη δι Τεχνολογία» 
Ιούλιος-Αώγουστος 1996]. Τέτοια ειδικά προνόμια 
ἦταν οι σημαντικά υψηλοί μισθοί, η µεγαλύτερη 
ποικιλία και η καλύτερη ποιότητα των διαθέσιμων 
καταναλωτικών αγαθῶὼν. Όμως αυτα τα προνόμια 
δεν ισχύουν πια. ο πληθωρισμός ἐχει εκμηδενίσει 
τους μισθοὺς ενώ απὀ τα µέσα του 1969, καθώς η 
οικονομική κρίση γιψαντωνύόταν, τα µέχρι πρότινος 
καλά εφοδιασμένα καταστήµατᾳ ἀρχισαν να διανὲ- 
μουν µε το δελτίο προιόντα ὅπως κρέας. ζάχαρη, 
βούτυρο και απορριπαντικά, Σήµερα. μολονότιο 
πληθυσμός ἐχει µείωθεί [πριν απὀ πέντε χρόνια στο 
Λενίνακ υπήρχαν 70.000 ἁτομα εξαιτίας της ὅρα- 
στηριοποίπσῆς των προγραμμάτων ΜπουράνιΕνέρ- 
γκια]τα προβλήματα εξακολουθούν να υφίστανται. 
Οι φιλετικές εντάσεις δεν εἶναι κάτι ἂγνωστο στο 
Λενίνσκ. Εβδομήντηα επτά απὀ τις 88 πρώην σοβιε- 
τικές εβνότητες εἶναι παρούσες στην πόλη και 
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τουλάχιστον πριν τη διάσπαση της ΕΣΣΔ οι Κεντρῦ- 
ασιάτες ἑκαναν τις «βρώμικες» δουλειές, ενώ οι 
Σλάβοι ἦταν οι πυραυλικοί επιστήµονες. Πριν απὀ 
χρόνια εἶχαν σημειωθεί ταραχές απὀ εξαγριωµέ- 
γους Καζάχους, 

Στο Λενίνσκ υπάρχουν και εγκαταστάσεις εκπαί- 
δευσης τῶν κοσμοναυτών οι οποίες περιλαμβᾶ- 
νγουν αίθουσες διδασκαλίας για επιστημονική και 
τεχνική εκπαίδευση, εργαστήρια για την προετοὶ- 
µασία της πτήσης, αθλητικές εγκαταστάσεις, στά- 
ὅιο, πισίνα και ιατρικά σιιγκροτήµατα. Οι αμερικανοί 
επισκέπτες στη δεκαετία τοι! 19/0 κατά την επἰσκε- 
ψήτοιις στο Μπαικογούρ. περιέγραψαν τις εγκατα- 
στάσεις στις οποίες φιλοξενήθηκαν στο Λενίνσκ 
ὡς ισάξιες ἡ και ανώτερες απὀ τις αντίστοιχες στο 
διαστημικό κέντρο Κένεντι. Οι ἶδιοι οι κοσμοναύτες 
απολαμβάνουν ἄνετη διαμονή σε εξοχικές µονοκα- 
τοικίες, ενώ υπάρχει και ἑνα ειδικὀ συγκρότημα -το 
Ξενοδοχείο των Κοσμοναυτώγ- στο οποίο υπάρ- 
χουν όλες οι εγκαταστάσεις για τη διαμονή και τα 
ιατρικά τσεκ-απ πριν την εκτόξευση. 


Το «σπίτιε του Γκαγκάριν διατηρείται σαν μνημείο. Ό 
Γκαγκήριν και οι υπἀλοιποι κοσµοναίπες του προγράρ- 
µατας Βαστόκ περνούσαν τη κύχτα Πριν απὀ Την εκτὺ- 
ξευσῃ δτη μικρά αυτὸ απίσι µέαα στα αυγκρύτηµα εκτό- 

ξευσης Σογισᾶζ {φωτογραφίσ Ερασεβἰσπι). 
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Οι εγκαταστάσεις τών κοσμοναυτώὠν βρίσκονται 
στα περίχωρα του Λενίνσκ, ενώ 1 χΧλμ.πιο πέρα 
υπάρχει ἑνα στρατιωτικό φυλάκιο, στην κύρια εἰσο- 
δο απὀ την πολη. Συμφωνα µετις περιγραφὲς, το 
φυλάκιο βρίσκεται σ᾿ ἑνα χαμηλό λευκό τοίχο που 
ορθώνεται στη στέπα και ο οποἰος ορίζειτα σύνορα 
των βασικών εγκαταστάσεων τοι κοσµοδρόµιου, 
Μια μεγάλη γαλάζια πινακίδα μ΄ ενα λευκό βέλος 
δείχνει «Προς Μπαικονούρ». 

Όποιος περάσει την πύλη του στρατιωτικού φυλα- 
κίου και εισέλθει στο χώρο του κοσμοδρόμιου. ακο- 
λουθεί ἑνα δρόµο επίἰ 50 χλμ. προτου φτάσει στην 
κὐρια περιοχἠ τῶν εγκαταστάσεων. Ορατό προς 
ὀλεστις διευθύνσεις κατὰ µήκος του δρόμου απλώ- 
γεται ἑνα δίκτυο σιδηροδρομικών γραμμών µε μή: 
κος εκατοντάδων χιλιομέτρων. ειδικά φτιαγμένο 
γιατις ανάγκες υποστήριξης και εφοδιασμού. 
Χιλιάδες πυλώνες ορθώνονται στη στέπᾳ, υποστη- 
ρίζοντας ηλεκτροφόρα και τηλεφωνικά καλώδια. 
Επτά χιλιᾶµετρα μακρύτερα από το φυλάκιο, βρί- 
σκεται η κύρια επίγεια εγκατάσταση του κασμοδρῦ- 
μιου εφοδιασµενη µε δύο µεγάλες παραβολικες κε- 
ραΐες και πολλές μικρότερες. Εργοστάσια, κτίρια 


και ζώνες εργασίας καθώς και µια εγκατάσταση πα- 
ραγωγής υΥρου οξυγόνου βρίσκονται κατὰ µήκος 
του ὄρόμοι. 


Τ0 «ΝΕΚΡΟΤΑΦΕΙΟ ΤΙΝ ΡΒΕΛΔΝ: 
Το Νοέμβριο του 1988, ο στρατηγός Κερίµ κερί- 
µοφ, ἔδωσε για πρώτη φορά επίσηµη ερμηνεία για- 
τίτο κοσμοδρόμιο ονομαζόταν -λανθασμένα- 
Μπαϊκονούρ, ο στρατηγός εξήγησε ὁτι ή ονομασία 
επικράτησε πριν την πτήση του! Γκαγκάριν, ταν οἱ 
επίσημοι ἔψαχναν για την πρέπουσα ονομασία µιας 
τόσο ιστορικής τοποθεσίας. Επέλεξαν το ὀνομα 
«Μπαικονοὑρ», επειδἠ στα ρώσικα σημαίνει 
«πλούσιος τόπος». Εκτὸς αυτού, εἶπε ο Κερίμαφ, 
το Μπαικονοὐρ ἦταν η µεγαλύτερη κοντινἠ πόλη 
στο κοσμοδρόμιο. 

Μια μάλλον πιο ειλικρινής επίσηµη εξήγηση δόθηκε 
το Νοέμβριο του 1988, όταν η εφημερίδα «Νέατης 
Μόσχας» φιλοξένησε ένα άρθρο µε τίτλο; «Το 
Διαστημικά Κέντρο δε βρίσκεται στο Μπαικονούρ». 
Το ἀρθρο εξηγούσε ότιτο κοσμοδρόµια δεν είχε 
καμία σχέση µε την ομώνυμη πόλη ποιι βρίσκεται 
στην Επαρχία Ντζεζγκαζγκάν. Αντίθετα, βρισκόταν 
κοντά στη νεόπτιστη πόλη Λενίνσκ, στην Επαρχία 
Κζιλ-Όρντα, κοντά στο σιδηροδρομικά σταθμό του 
Τγιουρατάμ. Το ἄρθρο επιβεβαίωσε την απὸὀ χρόνια 
γνωστῇ στη Δύση ἀποφη. πως όταν ο Γκαγκάριν 


εκτοξεύθηκε στο διάστηµα στις 12 Απριλίου 1961 οι 
Σοβιετικοί κατέθεσαν ψεύτικα στοιχεία στη Διεθνή 
Αεροναυτικἡ Ομοσπονδία δηλώνοντας ὅτι η εκτό- 
ξευση πραγματοποιήθηκε σε µια τοποθεαία κοντά 
στο σιδηροδρομικό σταθµόὀ του Μπαικονοιρ. 
Σύµφωνα µε την εφημερίδα, «οἱ φύλακες των κρα- 
τικὠν μυστικών, σκἐφτηκαν πως δίνοντας ψεύτικες 
συντεταγμένες για την περιοχἠ εκτάξεµσης, θα πα- 
ραπλαναύσαν πιθανοὺς εχθρούς», Το ὁημοσίευμα 
αναφέρει και ἑνα ἆλλο γεγονός: πολλά απὀ τα τρα- 
γούδια που εἶχαν συνθέσει οι εργάτες και οι κοὔμό- 
ναὐτες του κοσµοδρόµιου, μιλούσαν για το Τγι- 
ουρατάμ! Κανένα από αμτά δεν αναφερόταν στο 
Μπαικονούρ. 

Βέβαια ακόµη καιτώραπου µόνο τουριστικά γκρουπ 
δεν επισκἑπτονται το μέχρι πρὀτινος μυστικὸ κο- 
σµοδρόμµιο. όλοι εξακολουθούν να μιλούν για το 
«κοσμοδρόµιο του Μπαικονούρ», Είναι µια ονοµα- 
σία που έχει επικρατήσει και ο θρύλος δεν εννοςί 
να πεβόνει αφο κανείς δεν ἔχει σκοπὀὸ να παραδε- 
χτεί υποσυνείδητα την απάτη. Ίσως όμως να υπάρ- 
χει και ἑνας ἀλλος λόγος, στις αρχές τῆς δεκαρτίας 
του 19680 οι Σοβιετικοί αρνήβηκαν να αναγνωρίσουν 
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την ονομασια «κοσμοδρόμµιο 
Τγιοµραταμ» την οποία χρησιμοποιού- 


| σετ αμερικανική κυβέρνηση - και στην 


΄ δογιουζ και Προγκρὲς,µε τα οποία 


| και κατόπιν στην εξέδρα εκτό- (π.- 


΄ λαμο κενού, Κατόπιν τοποβε- . ' 


' στηµόπλοια σε κάθετη θὲ- 


βά 


πραγματικότητα διαµαρτυρήβηκαν. 
Γιατὶ όμως τόση ευθιξία: Επειδη. στα 
ρωσικά. Τγιουρατάμ σηµαϊνει 
«νεκροταφείο τῶν βελών». µια 
πραγµατικἁ µμµακάβρια και 
«γρουσούζικη» ονομασία για ένα 
πεδἰο εκτόξευσης πυραύλων! 
Σἠμµφωνα πᾶλι µε µια άλλη ερµη- 3 
ψεία, το τοπωνύμιο Τγιουρατάμ ση- | 


φ. 


µαινει «τοπΏς ταφῆς του Τγιουρα». 
0 Τγιούρα λέγεται πως ἠταν ἑνας 
γιοςτου Τζένγκις Χαν που σκοτώ- 
Βηκε από τους Ρώσους, 
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ΝΕΤ ΣΚΙ [η ) 
 ΚΑΤΑΣΤΛΙΕΩΝ -- .ς 
Το κτιριακὀ σιγκρότηµα συναρµο- , α 
λόγησης των διαστημµοπλοίων 


η Βωσια συνεχίζει να ἔχει επαν- 
ὁρωμένη πρόσβαση σε τροχιά. 
ονομάζεται ΜΙΚ (Μοντάζνο Ισπι- 
τατέλνι Κορπους), Τὰ διαστηµό- 
πλοια εξετάζονται πρώτη στο ΜΙΚ 


ἔευσης, Στο ΜΙΚ, το κάθε τµήµα 
(πιοάυἰε) δοκιμάζεται σε θάλαμο κ ' 
κενου, Τα τεστ συμπεριλαμβά- . 
νουν και πυροδότηση τῶν κινη- 
τὴρων ελιγμών. Μετά τον µεμο- 
νωμένο ἐλεγχο, τα τμήματα 
συναρμολογούνται και επαναδο- Ν 
κιµάζονται ὡς σύνολο στο Β4- δὲ 


τούνται σ᾽ ἑναν απολύτως 
«σιωπηλό» θάλαμο για να ν . 

δοκιμαστεί το σύστηµα τη- κ ὃ ν 
λεπικοινωνιών τους. Οι δ0- ν ο. 4 Ἱ. 
κιμὲς γίνονται µε τα δια- ἱ .- 


ση ενώ η σιΝαρμολύόγη- 
ση και η μεταφαρά στην 
εξεδρα γνονται οριζο- 
ντίως, κατόπιν το δια- 


αξτηµένη» φωτογρα- 
φία που απεικονίζει 
τρεις κοσμοναύτες 
γα πλησιάζουν το 
φορέα Α.Ί. 


στηµόπλοια παίρνειβαθµιαία κλίση, ὥσπου 
οριζοντιώνεται δίπλα στον πιΙργο εκτό- 


ξευσης. πάνω από ένα 
ορυγµα εκτροπῆς των 
αερίων των κινητήρων. 
Είναι χαρακτηριστικὀ ὁτ 
επισκέπτες που παρᾶκο- 
λούθησαν την εκτόξευση 
του Σογιούζ ΤΜ-15 το 
1993 ανέφεραν ὁτι µετα 
την εκτόξευση το όρυγµα 
ἦταν γεμάτο σκουπίδια κα 
συντρίμμια, «βίδες, παξι- 
µάδια. πένσες. κατοαβίδια 
και ἄλλα μεταλλικά 
αντικείμενα», Οι ρώσο 
αξιωματούχοι τους πληρο- 
φόρησαν ὀτιτο ὀρυγμα κα- 
θαρίζεται µια φορά το χρό- 
νο -σε αντίθεση µετους 
πολύ αυστηρότερους αμε- 
ρικανικους κανόνες, 
Το ΜΙΚ απέχει κάπου 1,8 
χλμ. απὀ την εξέδρα εκτό- 
ξεωσης και συνδέεται µε 
την τελευταία µε σιδηρο- 
δροµικές γραμμές. Το ΜΙΚ, 
καθώς επίσης και ορισμένα 
άλλα κοντινἁ κτίρια υπο- 
στήριξης στα οποία συμπε- 
ριλαμβάνονταιτα λευκά κτ]- 
ρια συναρμµολόγησηςστου 
πυραύλου Ενερύκια καϊτου 
διαστημικού λεώφορείου 
Μπουράν, µαζιµετις εξέ- 
ὄδρες εκτόξευσης του 
Ενέργμια, αποτελούν τις 
βασικὲς εγκαταστάσεις 
του κοσμοδρόµιου. Ηπε- 
ριοχἡ αυτή βρίσκεται 
εκεί ὀπου εἶχαν 
χτιστεἰ αρχικἁ τα 
οικήματα και τα 
γραφείατων κοσµα- 
ναυτών καιτωντε- 
Χνικών στις αρχές 
του σοβιετικού δια- 
στηµικού προ- 
γράμματος, Δυο 
μικρά σπίτια- 
μνημεία έχουν 
διατηρηθεί 
από τοτε 
εξαι- 
τίας 


της ιστορικής τους σημασίας. Στὸ ἑνα από αὐτὰ 
ἔμεινε ο Γιούρι Γκαγκάριν τη νύχτα πριν την ἱστορι- 
κή του πτήση, ενώ στο ἀλλο συνήθιζε να διαμένει ο 
Βρυλικὸς «Αρχισχεδιαστής» τοι σοβιετικού δια- 
στημικού προγράμματος Σεργκἑι Καραλιόφ κατά τη 
διάρκεια των σωχνὼν του επισκέῴεων στο κασμο- 
δρόµιο. 
Στο κοσμοδρόµιο υπαρχουν και εξέδρες εκτο- 
ξευσης των ισχυρών πυραύλων Προτόν, µε τους 
οποίους ἔχουν εκτοξευτεί όλοι οι σοβιετικοί δια- 
στηµικοί σταθµοίἰ και πολλοί δοριφόροι και αυτόμα- 
τοι βολιστήρες. Οι εξέδρες απέχουν αρκετά χιλιό- 
µετρα απὀ το ΜΙΚ. ενώ ἑνας μικρός οικισμός ἔχει 
στηβεί εκεί, ειδικἁ για τους εργαζόμενους. Όπως 
χαρακτηριστικἁ δήλωσε ένα στέλεχος του διαστη- 
μικού προγράµµατος στους δυτικοὺς δημοσιογρά- 
φους; «Δεν μπορούμε να απαιτήσουµε απότους 
εργαζόμενους να κανουν τη µιάµισης ώρας διαδρο- 
μή από το Λενίνσκ µέχρι τις εγκαταστάσεις µόνο 
και µόνο για να πάνε στη δομλσιἁ τους κάθε μέρα», 
Υπάρχουν τέσσερις εξέδρες Προτὀν, σε οµάδες 


των δύο (συγκρότηµα ΝΟ 81 και Νο 200] οι οποίες 
χωρίζονται µεταξή τους απὀ μερικά χιλιόμετρα 
στέπας. Το συγκρότημα Νο 81 κατασκευάστηκε 
στη δεκαετία του) 1380 και χρειάζεται σημαντικό εκ- 
συγχρονισμὀ προτού χρησιµοποιηθεί και πάλι, Το 
συγκρότημα ΝΟ 200 κατασκεμάστηκε στη δεκαετία 
του 1970 και χρησιµοποιείται ακόµη, Οἱ δύο εξὲ- 
ὄρες του απέχουν μεταξύ τους 600 µ. και ονοµάζο- 
νται Εξέδρα Νο 1 και ΝΟ 2, Από την πρώτη θκτοξεύ- 
τηκαν, μεταξύ άλλων. ο βολιστήρας Φόβος Ἰ, Το 
κυριο τµήµα του διαστημικού σταθ- 
μού Μιρ. και το διαμέρισμα Κριστὰλ. 
ενώ από τη δεύτερη το τροχιακὀ 
παρατηρητήριο 


... 
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Γκρανάὰτ το 1988 και το διαμέρισμα τοι! Μιρ, Κβαντ- 
Ίτο 1987, Δίδυμοιπύργοι-αλεξικέραυνα ύψους 110 
μ. και πύργοι µε προβολείς ύψους 45 µ. βρίσκονται 
πλάισε κάθε εξέδρα. Οι Προτὰν συναρμολογουνται 
σ᾿ ένα στενόµακρο μπόστεγο ποι µπορεί να στεγά- 
σει µέχρι και πέντε τετοιους πυραύλους, 

Υπάρχουν τουλάχιστον τρεις εξέδρες εκτόξεισης 
πυραύλων Ενέἑργκια που ανήκουν σε δύο μεγάλα 
συγκροτήµατα. Υπάρχουν επίσης επιπλέον εξέ- 
ὄρεςπου εἶχαν χρησιμοποιηθεί για τις τέσσερις 
αποτυχημένες εκτοξεύσεις των τεράστιων πυραὺ- 
λων Ν-Ί στα πλαίσια του προγράµµατος που προέ; 
βλεπε επανδρωμένες πτήσεις στη Σελήνη. Μία μᾶ- 
λιστα απὀ αυτές καταστράφηκε ολοσχερώς όταν 
ἑνας Ν-1 εξερράγη κατὰ τη διάρκεια µιας δοκιµής 
ανεφοδιασμού µε καύσιμα Τον Ιούνιο του 19689 και 
ξανακατασκευάἁστηκε απὀ Την αρχἠ. Μετά τη µα- 
ταίωση του προγράµµατος, πι εξέδρες μπήκαν «στη 
ναφθαλίνη» το 1874 και το 18/4 και ὀρχισαν να ετι- 
σκευάζονται το 1979. ὅταν ξεκίνησε τὸ πρὀγραµµα 
του διαστήµικου Αεωφορείου. 


Ηαἴθουσο ελέγ- 
χου του κοσµυ- 


Κάθε εξέδρα Ενεργκια είναι εξοπλισμένη µε ὅυο 
εξαιρετικἀ μηλούς πύργους-αλεξικέραυνα, πυλώ- 
νες µε προβολείς και ἄλλες κατασκεμές. Υπάρχει 
επἰσης ἑνα κτίριο συναρμολόγησης για το διαστη- 
µικό λεώφορειο Μἠπουράν παρόμοιο µε το αντίστοι- 
χο κτίριο ΝΑΒ τοι διαστηµοδρόμιου Κένεντι, µολο- 
νότι χαμηλότερο. Το κτριο αυτό εἶχε χρησιµοποιη- 
Βεἰ για τη συναρμολόγηση και τον ἐλεγχο των τε- 
ρἁστιων πυραύλων Ν-Ί στη δεκαετία του 1990, 
Μετά την επιτυχημένη εκτόξευση του Μπουρὰν το 
Νοέμβριο του 1988, επετράπη στους ῥημοσιογρά- 
φους να επισκεφθούν το κτίριο, Το τελευταίο χωρί- 
ζεται σε τέσσερα τµήµατα - σε δύο απὀ τα οποἰα 
Ενοποιούνται τᾳ διαστημικά λεωφορεία µε τον πι)- 
ῥσαυλο Ενέργκια ενώ στα ἄλλα δύο πραγματοποιού- 
γται δοκιμές. Σ΄ ἕνα ἀλλο τεράστιο υπόστεγο πραγ- 
ματοποιείται η σωναρμµολόγηση των τμημάτων του 
πυραύλου Ενέργκια, 

Ὠτεράστιος τροχαδιάδροµος προσγειώσης του 
διαστημικού λεὠφορείου, διαθετει κοντά του εγκα- 
ταστάσεις υποστήριξης και ένα µεγάλο εξαώροφο 
κτίρια που στεγάζει εξοπλισμό τηλεμετρίας, κοµπι- 
οὐτερ και συστήµατα πλοήγησης και ανίχνευσης. 
καθώς επίσης και μετεωρολογικά και τηλεπικοινω- 
ψιακα κεντρα. Αυτες οι εγκαταστᾶσεις εἶναι γνῶ- 
στὲς µετο ὄνομα «Κέντρα Ενοποιημένου Ελέγχου» 
και ἔχουν ως αποστολή τον εντοπιομὸὀ και την κα- 
βοδήγηση του διαστηµικου λεωφορείου κατά τη 


φάση της προσγείωσης, καθώς επίσης και τις αμε- 
σως μετά την προσεδάφιση εργασἰες συντήρησης 
του οχήματος, 

Σήµερα, το πρὀγραμμα Ενέργκια Μπουρᾶάν ἔχει 
ουσιαστικἁ σταματήσει και πάνω απὀ τις εΥγκατα- 
στασεις πλανιέται µια περἰεργη σιγή. Κανεις πελᾶ- 
της δεν έχει εκφράσει ενδιαφέρον για τη χρήση 
αυτου του κολοσαιαἰου πυραύλου και δεν υπάρχει 
ουσιαστικά καµἱᾳ ελπίδα ότι οι τερᾶστιες εξέδρες 
εκτόξευσης θα χρησιμοποιηθούν ξανά, εκτὸς αν 
υλοποιηθεί ο πύραυλας Ενέργκια-Μ που σχεδιάζε- 
ται, Όλα ὅμως εξαρτώνται -δυστυχώς- απὀ το 
εμπορἰκὸ ενδιαφέρον που θᾳ εχουν. 

Σύμφωνα µε τον Τέα Πιραρντ που επισκέφθηκε το 
κοσμοδρόµιο τον Ιούλιο του 1994, οι εγκαταστάἀ- 
σεις Μπουράν.Ενέργκια είναι ασφιωκτικά γεμάτες 
µε βοηθητικούς πυραύλους, δεξαμενές καυσίμων, 
κινητήρες και δομικἀ στοιχεία του πανίσχυρου φο- 
ρέα, αλλά τα τεχνικἁ γραφεια εἶναι αδειανᾖ και χω- 
ρἱς συντήρηση. Ενας μηχανικός τον πληροφύάρησε 
ὅτι µέχριτο 1989 εργάζονταν εκεί 2.000 τεχνικοι. 
όμως σήµερα µόνο 300-400 ἄτομα ασχολούνται µε 
περιορισμένη συντήρηση και επιτήρηση... 

Οτρίτος πύραυλος Ενέργκιαπου επρόκειτο να χρη- 
σιµοποιηθεί για µια δευτερη εκτοξεµση του 
Μπουράν το 19898 βρίσκεται εκεί κοντα, αλλά εξαι- 
τίας ἑλλειψης χρημάτων η εκτὀξευσή του ὅξν εἶναι 
δυνατή. Η αἴθοωσα συναρμολόγησης του Μπουραν 
δίνει ακόµη µια θλιβερή εικόνα εγκατάλειψης και 
παρακμής του κάποτε φιλοδοξου διαστημικού προ- 
γραµµατος. Το Μπαιρᾶν-2 είναι κατὰ 2056 έτοιμο, 
πλήρως καλυμμένο µε ἄντιθερμικα πλακίδια και 
έτοιμο να δεχτεί τα ηλεκτρονικὰ συστήµατα και το 
συστήµατα διατήρησης της ζωης. Το Μπουρᾶαν-{ 
που πἐταξε το 1988 βρίσκεται αποθηκευμένο στην 
αίθουσα. ενώ ενα τρἰτο σκαφος βρίσκεται στην 
ΝΠΟ Μαλνίγια στη Μόσχα. Τέλος. ἑνα τέταρτο 
πρωτότιπο µε μερικά πλακίδια και σύστηµα προ- 
σγείωσης, βρίσκεται εκτεθειμένο στο Γκόρκι Παρκ. 
στη Μοσχα. 

τα διµελή ἡ τριμελή πληρώματα των κοσομοναυτων 
καταφθάνοιιν στο Μπαικονουρ 21 ημέρες πριν την 
εκτόξευση και τίθενται ουσιαστικά σε καραντίνα, 
ερχόµενΏα σε επαφἡ µε ὀσοτο δυνατον λιγότερους 
ανθρώπους, Ὁ λόγος εἶναι απλὸς; αποφυγή τυχόν 
μόλυνσης µε μικρόβια. αφού µια ασθένεια στη διαρ- 
κεια παραμονής σε τροχιά θα μπορούσε να ακυρώ- 
σει ἦ να θέσει σε κἰνδυνο µια αποστολἠ. Όι κοσµο- 
ναύτες εργάζονται στον εξομοιωτή, αθλούνται και 
μελετούν τα ντοκουμέντα και τα σχέδια της πτή- 
σης, αλλά δεν πραγματοποιούν πτήσεις µε περο- 
σκάφη. Διαμένουν στο «Ξενοδοχείο Των 
Κοαμαναυτών» ενώ λίγο πριν την πτήση. το βασικό 
πλήρωμα µαζί µε το εφεδρικό. φυτεύει ἑνα µικρὸ 
δέντρο κατα μήκος ενὸς ὁρόμου που ονομάζεται 
«Λεωφόρος των Ηρώων», Οι κοσμοναύτες φορούν 
τις στολὲς τους στα ΜΙΚ. σε µια αἴθουσα που εἰναι 
απομονωμένη απο τον υπόλοιπο χώρο μ᾿ ἑνα μεγά- 
λο γυσαλινο διαφραγµα. 0 αέρας της αἴθουσας εἶναι 
αποστειρωμένος και προτού µπουν στην τελευταία, 
αναβουν βακτηριοκτονες λάμπες ενώ τα πάντα εκει 
μέσα πλένονται σχολαστικἁ µε οξυζενὲ. Οιτεχνι- 
κοἰίπου τους βοηθούν να ντυθούν. φορούν χει- 
ρουργικὲς μάσκες για να αποφευχθεί καιη τε: 
λευταία πιθανότητα µικροβιακής μόλυνσης, Όταν 
οι κοσμοναύὐτες ετοιμαστούν πλήρως, µεταφέρο- 
γται στην εξέδρα εκτόξευσης μ ενα μικρό λεωφο- 
ρείο - όπως και οι αστροναὐτεςτης ΝΑΦΑ. Όταν 
επιοτρέψουν στη Γη, οἱ κοσμοναύτες µεταφέρο- 
νται στο κοσμοδρόμιο όπου παραμένουν επἰ 15 μὲ- 
ρες προτού επιστρέψουν στην «Πόλη των Άστρων» 
(Ζβἐζντνι Γκοροντοκ), ὅπλαδη το κεντρο εκπαι- 
δευσης 40 χλμ. ΝΑβτης Μόσχας, 
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ΠΕΜ ΑΠΟΕΛ ΚΝΜΙΧΟΙ ΕΗδΗΙ 
Η διάσπαση της ΕΣΣΑ εἰχε ως αποτέλεσµα ἑνα πα- 
ράδοξο φαινόμενο: ξαφνικά το κοσμοδρόµια βρέ- 
θηκε έξω από τα σύνορατης Ρωσίας. Το Καζακστάν 
απαίτησε ετήσιο ενοίκιο για τη χρήση των εγκΏτα- 
στάσεων απὀ τη Ρωσία και η τελευταία ἁρχισε να 
εξετάζει την ἱδρυση ενὸς νεου κοσμοδρόµιου σε 
κάποιο ἀλλο σηµείο της. Το κλίµα της αυξανόμενης 
έντασης μεταξὺ των δύο χωρών επηρέασε σοβαρά 
το επίπεδο λειτουργίας των εγκαταστασεών. κα: 
θως παρατηρούνταν σοβαρές ελλείψεις σε εξοπλι- 
σμό και καταναλωτικᾷ αγαβᾶ. ενώ οι µισβοι των ερ- 
γαζοµένων -μετον αφηνιασμένο πληθωρισμύ- εἰ- 
χαν καταντήσει αστείοι. Την εποχἠ που ο κοσµο- 
ναύτης Σεργκέι Κρικαλιόφ αναγκάστηκε να παρᾶ- 
μείνει µερικους µήνες επιπλέον στο Μιρ λόγω οικο- 
νομικών προβλημάτων που επέφεραν µεταβολές 
στο πρὀγραμµα αλλαγής των πληρωμάτων στο δια- 
στημικὸ σταθμό (1991-1982). οι τεχνικοίτου ελὲγ- 
χου αποστολής βρήκαν τήν εμκαιρία να διαµαρ- 
τυρηθοὺν στη Μόσχα για το χαμηλό επίπεδα των 
αποδοχών τους. Σε µια φωτογραφια διακρίνεται 
ἑνα πανό που εἶχαν αναρτήσει πάνω απὀ τις κονσό- 
λες των οργάνων µε τη φράση: «Η εργασία µας ει- 
ναι κοσμική, αλλά οι µισθοι µας κωμικοί», 

Η κυβέρνηση του Καζακσταν απαίτησε απὀ τη 
Μόσχα την καταβολή Φ150 εκατ. ετησίως ως ενοἰ- 
κιο για τη χρήση των εγκαταστάσεων, ενώ πρότει- 
γε τη δημιουργία µιας διεΒνους διαστημικής εται- 
ρίας µε εμπορικό προσανατολισμό, τµήµα της οποί- 
ας θᾳ αποτελούσε το Μπαικονούρ. Η Ρωσία δε βᾳ 
ἐπαιζε ηγετικὸὀ ρόλο στη δηµιουργία αυτής της 
εταιρίας -κάτι που φυσικά δεν ἦταν καθόλου ευχά- 
ριστο για τη χώρα ποι εἶχε εκτοξεύσειτον πρώτο 
άνθρωπο στο διαστημᾶ και γιατην οποία τω Ιήπαικο- 
νουρ αποτελούσε εθνικό κεφάλαιο, 

Τελικα στις οὔ Μαρτίου 1994, ο ρώσος πρόεδρος 
Μπόρις Γιέλτσιν και ο πρὀεδρας του Καζακστάν 
Νουρσουλταν Ναζαρμπάγιεφ υπέγραψαν µια 
συμφωνία-κλειδίπου αφορούσε τους ὀρους Ενοι- 
κίασης: Η Ρωσια θα καταβάλλει το καβόλου ασήμα- 
ντο ποσό των Φ115 εκατ. το χρόνο γία τα επόμενα 
20 χρόνια, Η συμφωνία ηταν Π αφορμη να Εκτονώ- 
δεί το κλίµᾷ έντασης µεταξὺ των δἡο χωρών. Οι 
σκέψεις γιατη δηµιουργία ενὸς νέου κοσμοδρᾶμι- 
ου στο Σβόμποντνι, στη ρωσική Άπω Ανατολή, µπή- 
καν στο χρονοντουλαπο καιο Γιουρι Κόπτερ, γεν 
κός διευθυντής της Ρωσικής Διαστημικής 
Υπηρεσίας, ανακοίνωσε ὁτι μέχρι το 2000 βᾳ πραγ- 
ματοποιηθούν από το Μπαικονούῦρ 80 έως 100 
εκτοξεύσεις. 

Όμως η γενικότερη οικονομική δμσπραγία έχει 
επηρεάσει σημαντικά τις λειτουργίες των εγκατα- 
στάσεων. Πολλά λέγονται -και συζητούνται- για 
τηΝ ενδεχόμενη ενοποίηση των διαστηµικὠν προ- 
γραμμάτων ΗΠΑ και Ρωσίας. τουλάχιστον στο θέμα 
της κατασκευής του διεθνούς διαστημικού σταθμού 
Άλφα. Ο Τζαρτζ Μπράουν. πρὀεδρος της αµερικᾶ- 
νικής επιτροπής του Κογκρέσου για την επιστήμη 
το διάστηµα και την τεχνολογία. µετά απὀ µια σπἰ- 
σκεψη στο ὑἠπαικονούρ δήλωσε ὁτι η βάση εἶναι 
μεν σε θεση να πραγματοποιεί εκτοξεύσεις πυραύ- 
λων, αλλά «απαιτούνται σημαντικές βελτιώσεις και 
επενδύσεις. ιδιαίτερα δὰν οι ΗΠΑ αποφασίσουν να 
επιλεξουν σχέση εξάρτησης µετη Ρωσία», Οι 
Ρώσοι θα πρέπει να κοπιάσουν πολύ για να καταφὲ- 
ρουν να πείσουν τους Αμερικανούς ότι η τεχνολο- 
γία τοις και το μανατέμεντ των διαστημικών προ- 
γραμμάτων τους εἶναι αρκετά αξιόπιστα, τουλάχι- 
στην µε βάση τα κριτήρια της Δύσης, Προς το πα- 
ρον, παρατις δυσκολίες, το κοσμοδρόμιο του 
Μπαικονούρ εξακολουθεἰ να αποτελεί πεδίο ἔντο- 
γης δραστηριότητας µε συνεχείς εκτοξείσεις δο- 
ουρύρων και επανδρωμένων σκαφών, 
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ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΑΙΝΙΓΜΑΤΑ 


ΙΟΥ ΔΙΑΣΤΗΝΜΑΤΟΣ 


Ρίαεθ όταν φαντάστηκε 
στα τέλη του 18ου αιώνα τέτοιες συγκεγτρώσεις µάζας . 
που ὃα προσέλκυαν σε ένα δρόμο χωρί ροφή 
ακόµα και τα ίδιο το φως, μάλλον δεν είχε στεί 
πως κάποια στιγµή αυτή η σκέψη του µπορεί να εθαιωδεί 
στην εποχή µας µε την ανακάλυψη ύπαρξης αστρικών σωμάτων 
µε τέτοιες Ιδιότητες. Η εξερεύνηση των τελειότερων 
µελανών σωμάτων, των Μαύρων Τρυπών, 

έχει αγγίξει ακόµα και ανθρώπους χωρίς καµία σχέση 
µε το αντικείµενο, που μάλλον δεν γνωρίζουν 
ότι οι κορυφαίοι αστροφιυσικοίτης εποχής µας 
δεν είναι καδόλου σίγουροι για το θέµα αυτό, 
αφού ακόµα δεν έχοιιν πειστεί πως έχουν 
αίγουρα εντοπίσει ΝΛαύρες Τρύπες. 

Το άρδρα που ακολουδεί είναι 

αφιερωμένο στο καδαρά αστρονομικά µέρος 
του Δέματος, ενώ αργότερα ὃα ακολουθήσει 
και άλλο που ὃα ασχολείται 

µε τις πιο εξιωτικές πτυχές της φύσης τους 

και τις διάφορες δεωρίες 

που έχουν διατυπωδεί µεταξύ 

των αστροφυσικών 

για τον τρόπο δράσης 

και την επίδρασή τους στο Σύμπαν. 


του Κώστα Π. Σιγγούνη 
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να. μεγέθους ο πώς 
ηλιακής μάζας (1:99χ10 
περνούν τη ζωή τους μα 
το υδρογόνο τους, διαδικασία 
κατά την οποία τέσσερα άτοµα 
υδρογόνου ενώνονται γιατο 
σχηματισμὀ ενός ατόμου ηλίου. 
µε ταυτόχρονη εκπομπή ενἑρ- 
γειας και συνεπώς απὠλεια µάζας, Καθώς τα 
αποθόµατα του καύσιµου υδρογόνου μειώνο- 
νται, η δοµή του αρχικού άστρου μεταβάλλε- 
ται, και έτσι μετατρέπεται σε Ερυθρό Γίγαντα, 
που γρήγορα θᾳ απολέσει την ύλη του, Το σώ- 
µαπου θα παραμείνει ονομάζεται Λευκός 
Νάνος, χαρακτηρίζεται απὀ πυκνότητα 10” 
φορές αυτή του νερού, και σε αυτή την κατά- 
σταση η βαρύτητα εξισορροπείται από τις 
απωθητικές δυνάμεις μεταξύ των πλεκτρο- 
γίων. Ο Λευκός Νάνος ακτινοβολεί για αρκετὸ 
καιρό και στο τέλος σβήνει αφήνοντας στη θέ- 
σητου ἑνα Μαύρο Νάνο (χωρίς να εἰναι ακόµα 
σίγουρη η ύπαρξη τέτοιων σωμάτων εξαιτίας 
του χρόνου διαδικασίας που ἰσως ξεπερνά την 
ηλικία του Σύμπαντος), 
Βεβαίως ιδιαἰτερα γνωστοί είναι οἱ 
Υπερκενοφανείς (Σούπερνοβα- βλέπε Πτήση 
τεύχος 60]. κατάσταση στην οποία φτάνουν 
ἄστρα µε μᾶζα τουλάχιστον ίση µε 1,4 φορές 
την Πλιακή (το όριο ἰσως είναι 5 ἡ 6 φορές µε- 
γαλύτερο] τα οποία ἐχουν μικρότερη διάρκεια 
ζωής. Με την κολασσιαία ἐκρηξη του 
Σούπερνοβα χάνεταιτο µεγαλύτερο µέρος της 
μάζας, µε τελικὀ αποτέλεσµα την εμφάνιση 
στο κέντρο της ἔκρηξης ενὸς συμπαγούς 
Άστρου Νετρονίων περιτριψυρισµένο απὀ απο- 
μακριυνομενανεφη αεριων, που εκπεµπει κι- 
ρια ακτίνες ἅ και ραδιοκύματα. 

Αστρα μεγέθους 40 ηλιακών μαζών και περισ- 
σύτερο (που είναι εξαιρετικά σπάνια. το πολύ 
ένα στα δέκα εκατομμύρια] πεθαίνουν εξαιρε- 
τικἁ απὀτοµα. Αν το σώμα ποι απομένει υπερ- 
βαίνειτις 3 ηλιακές μάζες. τότε μεταπίπτει σε 
τάξη µεγόθους 10:55.6πι, κατάσταση η οποία 
ονομάζεται Μοναδιαίο Σηµείο (ραἰπί οί 
5ἱπαυ|ΒΓΙΙΨ], δηλαδή µε λίγα λόγια φτάσαμε 
στο σημεία εμφάνισης της καρδιάς µιας Μαὺ- 
ρης Τρύπας. Γνώση των συνθηκών σε µια τέ- 
τοια κατάσταση δεν υπάρχει, παρά μόνο Υἱνο- 
νται υποθέσεις χωρίς ουσιαστική βάση. Σε 
αωτή την κατάσταση η ταχύτητα διαφυγής εἰ- 
ναι ἰση ἡ μεγαλύτερη απὀ την ταχύτητα του 
φωτός, µε αποτέλεσµα την αδυναμία δια- 
φυγής οποιουδήποτε, ακόμα φυσικά και του 
φωτός. 

Οιβασικοί μαθηματικοί κανόνες που διέπουν 
µια τέτοια κατάσταση διερευνήθηκαν απὀ το 
Γερμανό μαθηματικό ΚάΠ ΔεΠηΒΓσΖδΕΠΙΙΑ,. του 
οποίου η προσφορά διακόπηκε απότομα. αφού 
σκοτώθηκε πολεμώντας κατά τον Πρώτο 
Παγκόσμιο Πόλεμο. Υπολόγισε πως Π ακτίνα 
µιας σφαιρικής μάζας Μ απὀ της οποίας την 
επιφάνεια δεν διαφεύγει οὔτε το φως, δίνεται 
απὀ τον τύπο; Β5εῃ- 2(ΩΜ]ής 

(α-θ ϱ/κ10:0 οι ] οπιὸ 9-2 |καιπου σήμερα 
ονομάζεται ακτίνα ΦοΠμ/αΓζθοῃία, 

Κάθε αντικείµενο που η ακτίνα του Β εἶναι µἰ- 
κρὀτερη της αντίστοιχης για τη µάζα του ακτί- 
νας ΦζΠΔΙΖΞΟΠΙΙ4 οδηγείται στη συρρίκνωση 
στο Μοναδιαίο Σηµείο λόγω της υπερνίκησης 
της βαρύτητας έναντι κάθε άλλης δύναμης. 
Εδώ θα πρέπεινα σηµειωθείπως ο τύπος 


αυτός εἶναι απλή εφαρµογή Νειτόνιων τύπων, 
που παρόλη την ανεφαρµογήτους σε ταχύτη- 
τες πλησίον του φωτός, τυχαίνει σε αυτή την 
περίπτωση να αλληλοαναιρούνται τα σχετικἁ 
σφάλματα. 

Η φυσικἠ σημασία της ακτίνας 5οην/αΓζξοπἰ]ά 
είναι και το κλειδί για την κατανόηση της φύ- 
σης Των γεγονότων στο επίπεδο της υποβετι- 
κής σφαίρας, δηλαδή της Μαύρης Τρύπας 
στην περίπτωσή µας, Αρχικά αποδεικνύεται 
πως κάθε φωτόνιο που ξεκινά µε αρχικό µήκος 
κύματος λο από ένα σηµείο σε απὀσταση [ από 
το κέντρο της σφαίρας, όταν φτάσει στο άπει- 
ρο θα ἐχει αυξήσει το μήκος κἠματὸς του σε 
µια νέα τιµή λ. Π σχέση μεταξύ των δύο μηκών 
κύματος λ και λρ δίνεται από τον τύπο της µε: 
ώς προς; ή ἑρμβρὸ λόγω βαρύτητας, 
(λ/λο 15/1 [2ΘΜΙΤΟΣ] 

Παρατηρούμε ων για Γἰσο µε την ακτίνα 
ΦοῃμβιζθοΠΙᾶ το λ γίνεται ἀπειρο που σηµαίνει 
πως πρακτικά τα φωτόνια έχουν µηδενικἡ 
ενέργεια (Εφωτ.Ξ Πο/λ], δηλαδή τα φωτόνια 
αδυνατούν να ξεφύγοιν απὀ τις Μαύρες Τρύ- 
πες λόγω της µηδενικἠς ερυθρήςτους µετατό- 
πισης. 

Βεβαίως δεν υπάρχει κανένας τρόπος να µε- 
τρηβεί πειραματικά η ακτίνα µιας Μαύρης Τρύ- 
πας, ὥστε να επιβεβαιωθεἰ ο τύπος 
ΘομαΓζδοῃ[ᾶ, αλλά αντί αυτού µπορεί να υπο- 
λογιστεὶ το μήκος της περιφέρειας ενός µέγι- 
στου κύκλου, απὀ του οποίου την επιφάνεια 
όσα φωτόνια θα εκπέμπονται προς τα έξω μύ- 
λις που θᾳ κατάφερναν να ξεφύγουν προς το 
άπειρο που συγκεκριµένα ονομάζεται ορίζο- 
ντας γεγονότων (θνεπί ποήζοῃ ]. 

Πιο συγκεκριµένα, το εμβαδό του ορίζοντα Υε- 
γογότων µιας µη περιστρεφόµενης Μαύρης 
Τρύπας εἰναι ανάλογο προς τη μάζα Μ, συνε- 
πώς προσάρτηση μάζας έχει αποτέλεσµα αὖ- 
ξηση αυτού του εμβαδού. Άρα η µάζα µιας µη 
περιστρεφόµενης Μαύρης Τρύπας που προ- 
σαρτεί µάζα, συνεχώς θα αμξάνει, ἑἔστω και 
ελάχιστα, ενώ και για περιστρεφόµενες Μαὐ- 
ρες Τρύπες το εμβαδό της επιφανείας του ορί- 
ζοντα επηρεάζεται και απὀ την ιδιοπεριστρο- 
φή. Μάλιστα έχει διατυπωθεί και η άποψη ότι 
το εμβαδό αυτό εἶναι καταρχήν ανάλογο της 
εντροπίας της Μαύρης Τρύπας, πράγμα ποι 
σημαίνει ὀτιεφόσον οριστεί και η θερµοκρασία 
της, αυτή βα συμπεριφέρεται σαν θερµοδυνα- 
µικό αντικείµενο. Η ιδέα αυτή πρωτοδιατυπώ- 
θηκε το 18/2 από τον ν8ςορ Βεκεηδίθίη (που 
βασίστηκε στην αντίστοιχη Βεωρίαπου είχε 
αναπτύξει ο βἰβριθμ Ηδθήκίπο], βάσειτης οποί- 
ας αποτελεί ο ορισμός της εντροπίας που µε 
τη σειρά του στηρίζεται στο γγὠστὸ αξίωμα; 
«ΒΙΔΒΟΚ Ποἱθ5 ῃανθ πο Παϊγ», δηλαδή «οι Μαύρες 
Τρύπες δεν έχουν μαλλιά», οιτρίχες των οποί- 
ων είναι οι πληροφορίες γΙα το μητρικό ἁστρο, 
πού µε λίγη φαντασία σημαίνει ανεπάρκεια 
«αποδεικτικών στοιχείων» που θα βοηθούσαν 
στη λύση του μυστηρίου, Η διατύπωση αυτής 
της θέσης, όπως άλλωστε και η απὀδοση του 
ονόματος «Μαύρη Τρύπα» έγιναν απὀ τον 
πρώην Φυσικό του Πανεπιστηµίου του 
Βηποείοη, «απ ἸΠ86ἱ6Γ. εκφράζει το ότι οι µο- 
ναδικὲς ποσότητες που εἶναι παρατηρήσιµες 
μετά την κατάρρευση του ἄστρου αφορούν τη 
μάζα καιτη στροφορμή της εφόσον η τρύπα 
περιστρέφεται. Εδώ επιπρόσθετα παρατηρού- 
µε ότι κατά την κατάρρευση έχουμε τροµαμτι- 


τι 


Το τηλεσκόπιο ΗμβΡΙΕ µε αυτή τη φωτο] 
του στην ουσῄα απέδειξε την ύπαρξη Τά 
ῥων Τρυπών. Πιο συγκεκριµένα, 0 πυβή 
ΜΕ που απέχει από εµάς περίπου 92 Εἱ 
ῥρια έτη φωτός εμπεριέχει Μαύρη Τρύ 
ένα τρισεκατομμύρια φορές μεγαλύτεβ 
της γήινης, έχει διάµετρο 10000 µιλιακ 
περιστρέφεται µε Ταχύτητα 1,2 εκατᾶ 
Λίων την ρα. Η ανακάλυψη αυτή θε 
µεγαλύτερη που έχει γίνει απύ το Ηαβὴ 


κἠ απώλεια πληροφορίας, πληροφορίαπου 
σχετίζεται µε την αρνητική εντροπία του 
συστήµατος, οπότε και εμφανίζεται µια ὄυνα- 
τότητα ορισµοή της γιατις Μαύρες Τρύπες. 
Ετσι ο ΒΕΚθΠεἰαίη πρότεινε πως η εντροπία 
µιας Μαύρης Τρύπας εἶναι ανάλογη προς το λο- 
γάριθµο του συνολικού αριθμού τῶν κβαντικὠν 
μικροκαταστάσεων που εἶναι συμβιβαστές µε 
τη συγκεκριμένη ολικἠ μάζα και στροφορμή 
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της, πραγμα που σηµαίνει πως ῃ εντροπία εἶναι 
ανάλογη καιπρος το εμβαδό του ορίζοντα της 
Μαύρης Τρύπας. Επιπλέον ορίστηκε και η θερ- 
µοκρασία της µε βάσητον πρώτο νόμο της θερ- 
µοδυναμικής που µας λέει ότιτο γινόμενο της 
θερμοκρασίας επἰτη µεταβολή της εντροπίας 
ισούται με το ποσὀ της θερμότητας που προστί- 
βεται στὸ σώμα, ενώ κατὰ τον αντίστοιχο πρῷ- 
το νόµο της μηχανικής των Μαύρων Τρυπῶν το 


γινοµενο της επιφανειακής ἑντασης της βαρύ- 
τητας επί τη µεταβολή του εμβαδού της επιφά- 
νειας του ορίζοντα ισούται µετην ενέργειαπου 
προστίθεται στη Μαύρη Τρύπα. Έτσι, θεωρητι- 
κά ενισχύεται η ἀποψη ὁτι η θερµοκρασία µιας 
Μαύρης Τρυπας εἶναι ανάλογη προς την Επιφα- 
γειακή ἑνταση της βαρύτητας που οφείλεται 
στη µορφή του ορίζοντα γεγονότων, και εφό- 
σον και η εντροπία έχει οριστεί σωστά, κάθε | 
Μαύρη Τρύπα µπορεί να θεωρηθεί ὡς αντικεί- | 
µενο που υπακούει στους νόµους της 
Θερμοδυναμικής. 


ΨΑΧΝΟΝΤΑΣ ΤΟ ΑΓΝΩΣΤΟ 


κάθε Μαύρη Τρύπα εἰναι ουσιαστικά ανύπαρ- 
κτη για τα τηλεσκόπια, αφού όπως προαναφέρ- 
θηκε δεν Εχει καθορισμένο σχἡµα ἡ μέγεθος, 
οὔτε εκπέμπει κανενός εἶίδους αυτογενή αμτι- 
νοβολία. Από εδώ και πέρα ὁταν μιλάμε για 
ανακάλυψη εννοούμε πιθανή και ὀχι εκατό τοις 
εκατό τεκμηριωμένη, βασισμένη στην παρατή- 
ρηση φασμάτων εκπομπής των σωματιδίων που! 
πλησιάζουν σε µια Μαύρη Τρύπα, όπως θα δοῦ- 
με. Δυστυχώς οι ακτίνες ἄ που εκπέμπονται : 
όταν σώμµατίδια πλησιάζουν προς µια Μαύρη 

Τρύπα απορροφούνται πλήρως από τή γήινη 

ατμόσφαιρα, µε αποτέλεσµα η μοναδική ὄμνα- 

τότητα καταγραφής τους να εναπόκειται στα 

τροχιακά παρατηρητήρια. Κάτι τέτοιο άρχισε 

να γίνεται πράξη ταυτόχρονα µετις πρώτες | 
πυραυλικὲς πτήσεις στη δεκαετἰα τοι 1960. 

Με τη βοήθεια των τεχνολογικών εξελίξεων ! 
που επέτρεαν την αύξηση της διακριτικότη- 

τας των διαστημικών τηλεσκοπίων, σήντομα ! 
ἔγινε φανερό πως η θέση αρκετών ισχυρότα- ἡ 
των πηγών ακτίνων Χ συμπίπτει µε την πιθανο- |᾿ 
λογούμµενη τοποθεσία «κανονικών» ἀστρων | 
πού λογικά δεν εκπέµπουν τέτοια ακτινοβολία, | 
καιπου εξαιτίας τῶν χαρακτηριστικών κἰνησής | 
τους φάνηκε πως περιστρέφονται γύρω απὀ | 
αὁρατοις συμπορευτές, Οιαποστάσεις μεταξύ { 
τῶν δύο συνήθως µελών, της Μαύρης Τρύπας | 
καιτου συνοδού, δεν εμποδίζουν την εραρµο- | 
γή της κλασικής μηχανικής γία την εύρεση των ᾗ 
διαφόρων θεμελιωδών μεγεθών. Σε πρώτη φά- ! 
ση υπολογίζεται η ταχύτητα περιφοράςτου | 
ορατού άστρου µε βάση τη μετατόπιση των ᾗ 
γραμμὼν φάσματος απορράφησης απότα στοι- 5 
χεία της ατμόσφαιράς του. καθώς µεταβάλλε- | 
ται το μήκος κύµατος της ακτινοβολίας λόγω 

τοι φαινομένου Ντόπλερ. Κάθε φορά που απο- | 
µακρύνεται απὀ τη Γη (μιλάμε για σχετική τα- ᾗ 
χύτητα] υπάρχει μετατόπιση προς την κὀκκινη ἡ 
περιοχή του φάσματος, ενώ όταν πλησιάζει 

ἔχουμε μετατόπιση προς την µπλε. Το εὑρος 

αυτής της μεταβολής δίνει ἑνα μέτρο της ταχή- 
τητας του ἄστρου, Ἑως τώρα ἐχουν βρεβεί | 
Μαύρες Τρύπες δύο μεγεθών: 10 και μερικά Ι 
εκατομμύρια περίπου φορές την ηλιακή μάζα, 
ενώ πολλοί αστροφυσικοί ψάχνουν για Μαύρες | 
τρύπες μάζας ενός δισεκατομμυρίου ηλιακών | 
μαζών. Πώς γίνεται αυτή η επίπονη ἑρευνατων 

αορατων Μαύρων Τρυπών; Έμμεσα, και µετη 

βοήθεια της αφαιρετικής μεθόδου ὀπώς θα 

δούµε. Οτιδήποτε πλησιάζει µια Μαύρη Τρύπα 

βᾳ σωμπεριφἑρεται σαν να προσπίπτει µε αρχι- | 
κή ταχύτητα σε µια χοάνη. Αποτέλεσμα εἰναιη ; 
παρατήρηση µιας Μαύρης Τρύπας να εἶναι πι- 
θανἠ µόνο εάν συνοδεύεται απὀ νέφη αερίου Ἱ 
[που µπορεί να προέρχονται και απὀ την ατµό- | 


ο 
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σφαιρᾶ ενός συνοδού ἀστρου] τα οποία θα πα- 
ρασύρονταισε µια περιστροφική κίνηση σαν 
από ανεμοστρόβιλο, ΤΟ θερμαινόμενα αέριο θα 
εκπέμπει ακτίνες Χ τουλάχιστον (φωτόνιαπου 
ανήκουν στο ηλεκτρομαγνητικὸ φάσμα όπως 
το ορατό φως, αλλά µε πολὺ µεγαλύτερη ενἑρ- 
γεια), ενω ακριβὼς αυτή η συγκέντρωση του 
αερίου που παίρνει τη μορφή κυκλικοή δίσκου 
λόγῳ τῆς περιστροφικἠς του κίνησης, µε ελα- 
φρᾶ μετατοπισμένο το κέντρο του, ονομάζεται 
δίσκος συσσώρευσης. Όταν ο ρυθμός πρὀ- 
σπτωσης ύλης απὀ το δίσκο συσσώρευσης 
προς τη Μαύρη Τρύπα φτάσει σε σηµείο που 
αρκετά απὀ τα εκπεμπόµενα απὀ τη θερµή ύλη 
Φφωτόνια μπορούν να ξεφύγουν την ἑλξη της, 
τότε αυτά προκαλούν επιβράδυνση της ροής 
της ύλης εξαιτίας της µικρής αλλα υπολογίσι- 
µης σε αυτέςτις συνθήκες βαρυτικής δύναμης 
που ασκούν στη μάζα. την «πίεση 
ακτινοβολίας», Το οριακό σηµείο που η πρό- 
σπτωση της μάζας θα σταματήσει πρακτικἁ 
ονομάζεται Όριο Ἐντινγκτον (Εοαἰπηίΐοη | Ιππὶ 
καιξεκινά σε µια συγκεκριμένη τιµή λαμπρότη- 
τας που καβορίζεται απύ τη µάζα της Μαύρης 
Τρυπας. Αν υπήρχε μαυρη τρύπα μάζας ἰση µε 
τον Ηλιο, το ΌΏριο Εαάϊποίοπ θα αντιστοιχούσε 
σε µια τιμῆ 100.000 φορές την ηλιακή λαμπρό- 
τητα, Εδώ βλέπουμε γιατί ορισμένοι αστρονό- 
μοι ψάχνουν για Μαυρες Τρύπες 103 φορές 
την ἠλιακή µαζα σε κβάζαρ, αφού ως γνωστό η 
λαμπρότητα αυτών ξεπερνά αυτή του Ηλιου 
κατά δισεκατομμύρια φορές, οπότε υπάρχει 
Ελπίδα να εντοπιστεί ἑνα τέτοιο δείγμα Μαι- 
ρης Τρύπας, Στη δεκαετία του 1980 µε τη βοή- 
θεια των ικανότερων ανιχνευτών. ο γνωστός 
αστρονόμος οθήτευ ΜεςΙπίοσκ του κέντρου 
Αστροφυσικής Ηαινατα-Απιηδοηίαη που ηγεί- 
το µιας ομάδας αστροφισικώὠν, εντόπισαν πι- 
Βανές Μαύρες Τρύπες χάρη στο συνοδό τους. 
το µοναδικο αστρο ενός ὄιπλου σωστήµατος 
ἄστρων. Τα φαινόμενα που παρατήρησαν κα- 
Βώς καιτα συμπεράσματα οτα οποία κατέλη- 
ξαν ἦταν εντυπωσιακά και εντελὠς απόκοσµα, 
όπως θᾳ δούμε, εμβαθύνοντας στις προηγού- 
µενες βασικές θὲσεις σχετικα µε το 
«περιβάλλον» των Μαύρων Τρυπών. 

Εξαιτίας της τεράστιας όλξης της Μαύρης Τρι - 
πας πανω στο συνοδο αστρο, η ατμόσφαιρα 
του αποκτά σχἡµα μισής ατράκτου µε την κο- 
ρυφή του να δείχνει τη Μαύρη Τρύπα, και επει- 
δἠ η απὀστασήἡ τους εἶναι εντυπωσιακἀ µικρή 
(δυο εκατομμύρια μίλια. ενώ η απόσταση Γης- 
Ηλιου εἶναι 93 εκατ, μἱλια) το ἄστρο χάνει ὑλη 
µε τη µορφή εντονων ριπῶν μάζας που ονομά- 
ζονται ομίρητςίς (εκρήξεις). ακριβώς ὀπως πα- 
ρατηρούμετις σταγόνες του νερού που δηµι- 
ουργούνται υπό την επίδραση της βαρύτητας, 
Σε κάθε τέτοια ἐκρηξη υπολογίζεται χονδρικά 
ότι αποσπάται αέριο μάζας ενὸς δισεκατομ- 
µιριοστουτης ηλιακής. Το αποσπασμένο αέριο 
βᾳ ἐρθεισε επαφἠ µε το δίσκο συσσώρευσης 
λίγες ώρες αργότερα και λόγω της εκθετικἁ 
αυξανόμενης βαρυτικής δύναμης εµφανίζεται 
απότομη ενεργειακή µεταβολή εξαιτίας της 
απὀτομµης αὐξησης της ταχύτητας, αλλά και 
λόγω της σὺγκρουσής του µε το ήδη υπάρχον 
και περιστρεφόμενο αέριο, Τις επόμενες εβδο- 
µαδες τα σωματίδια των ριπώὼν ύλης ὅσο πλη- 
σιάζουν προς τη Μαύρη Τρύπα επιταχύνονται 
συνεχώς, συμπιέζονται και σιγκρομονται με- 
ταξύτους, οπότε και θερμαίνονται. Η θερµο- 
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κρασιατους φτάνει µεχρι και 10000000 Κ, σπὀ- 
τὸ και εκπέµπουν το μεγαλύτερο ποσοστό της 
Βερμικής τους ενέργειας υπό µορφή ακτίνων 
Χ. Αμτή η εκποµπἠ παρατηρείται ἑως την πιθα- 
γή οριακή τροχιά τών περίπου 9.3 μιλίων που 
την ολοκληρώνεισε 00005 5ες ἰτιμές που εἰναι 
πρακτικὰ σταθερες γιατις κανονικες Μαύρες 
Τρύπες], οπότε περνά τον επίπεδο ορίζοντα 
και εξαφανίζεται (0. Ύστερα απὀ ἕνα χρόνο πε- 
ρίπου παύει η εκπομπη ἑῶς την επόμενη ἐκρη- 
ξη του συνοδου ἀστρου, περίπου σε µισο αιώ- 
να, Αυτός ακριβώς ο ρυθμὸς συμφωνα µετον 
Με(πίοσκ δείχνει πως αυτή η κατάσταση είναι 
διαχρονική αλλα ακόµα και αν σε κάποια στιγ- 
µή ὁλο το συνοδό ἄστρο απορροφηθεἰ απὀ τὴ 
Μαύρη Τριπα, δεν εγινε και τίποτα σπουδᾳα!ο. 
Απλά θα αποτελέσει ἀλλη µια απὀτις δεκάδες 
εκατομμιρίων αὀρατες Μαυρες Τρύπες που θα 
περιφέρονται μεχρι να βρούνε καινούριο θύμα. 
αποτελώντας αναπόσπαστο µέρος της χαµέ- 
γης µαζας ἤ σκοτεινης ύλης αν θελετε. 
Ακριβώς για αυτό το λὀγο ο Γαλαξίας µας µπο- 
ρεί να έχει στο ρεπερτόριό του εκατομμύρια 
Μαυρες Τρύπες οι οποίες εἶναι αΌορατες εξαι- 
τίας της ανυπαρξίας συνοδού νέφους ἡ άστρου 
που θα τροφοδοτεί µε αξριο αυτή την καταβό- 
θρα ύλης, πράγµαπου σηµαίνει ότιπιθανή ανα- 
κἀλυψή τους µπορεί να γίνει μόνο αν η τυχαία 
κἰνησὴ τους τις φέρει πλησίον τέτοιων σωμᾶ- 
των. 


Η ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΤΩΝ ΚΒΑΖΑΡ 
ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΣΤΡΩΝ ΝΕΤΡΟΝΙΩΝ 


Πριν απὀ την ανακάλυψη των Μαύρων Τρυπὼν 
και συγκεκριµένα πριν απὀ τριάντα περίπου 


χρόνια, οι αστρονόμοι ανακάλυψαν ἑνα νὲο 
αστρικό σώμα τοι οποίου η μετατόπιση ΓορβΙεί 
προς την ερυθρή περιοχή του φάσματος ἦταν 
µεγαλύτερη απο κάθε ἆλλο. Π τυπική µετατό- 
πιση στο φάσμα του υὐρογόνου τέτοιων σωμᾶ- 
τῶν εἶναι γύρω στο 0 µε 40τοις εκατό προς 
την περιοχή του ερυθρού, που χονδρικά σηµαϊ- 
ψει ταχύτητα απομάκρυνσης γύρῳ στο 3δ τοις 
εκατό της ταχύτητας του φωτός, Παρθλα 
αυτα. παρατηρήθηκε πως παρουσίαζαν µια 
αξιοσημείωτη λαμπρότητα που τα κατέτασσε 
στα λαμπρότερα σώματα που έχουν ποτέ πα: 
ρατηρηθεί. αφού αυτή υπολογίστηκε σε εκα- 
τομμύρια εκατομμυρίων φορες μεγαλύτερη 
του Ηλιου µας. Τα σώματα αυτά ονομάστηκαν 
«Πυβζαί5», λέξη που προκύπτει απὀ τις εξής: 
ΩιιββὶςίθΙ|αί Ορ[βοίς και που σηµαίνει Ηµιαστρι- 
κά Αντικείµενα, αφού μοιάζουν µε αστέρες αλ: 
λά ὄεν εἰναι. και οπωσδήποτε αποτελαυν το 
στόχο κἀθε ισχυρού τηλεσκόπιοι, 

Κύριο χαρακτηριστικό των κβάζαρ. εκτός απο 
την τεράστια λαμπρότητα και την απὀστασή 
τους απὀ εμᾶς (αρκετὲς εκατοντάδες εκατομ: 
μύρια ἑτῃ φωτός], αποτελείτο γεγονός ότι 
αυτά παρουσιάζουν µεγάλες και ραγδαίες µε- 
ταβολέὲς στη φωτεινότητα τους, φαινόμενα 
που πρωτοπαρατηρήθηκε απὀ τα τηλεσκόπια 
ακτὶνων Χ. Με τη βοήθεια αυτὼν παρατηρἠθβη- 
κε πως η περίοδος αυτών των μεταβολών είναι 
διάρκειας το πολύ µιας εβδομάδας, Εξίσου εκ- 
πληκτικό εἶναι καιτο γεγονός ότι οι ϱαδιοξεκπο- 
μπὲς απὀ τα Κβάζαρ γίνονται σε αδύνατες τα- 
χύτητες: τρεις καιτεσσερις φορες την ταχύτη- 
τατου φωτός, πρᾶγµα που για να συμβαϊνει (αν 
ὀντως το σφάλμα μέτρησης που εἶναι οηµαντι- 
κό δεν επηρεάζει σηµαντικά αυτές τις µετρή- 
σεις] θα πρέπει να υπάρχει ἕνα υπερ-μαζικό 
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αντικείµενο που να προσδίδει την απαραίτητη 
επιτάχυνση στα ραδιοκύματα. Το αποτέλεσµα 
αυτών των παρατηρήσεων είναι ὁτι απὀ τα 
πρώτα χρόνια ανακάλυψης των Μαῦρων 
Τρυπών προτάθηκε πως σε αρκετές απότιςπε- 
ριπτώσεις θα μπορούσε να φιλοξενείται µια τὲ- 
τοια στο κέντρο τους, της οποίας το χαρακτη- 
ῥιστικὀ εἶναιῃ απἰστευτη µάζατους: εκατοντά- 
δες εκατομμύρια ηλιακές μάζες, πράγμα που 
εξάπτει τή φαντασία καὶ του πιο προσγειωμέ- 
νου παρατηρητή. Μιας και εἶναι γενικά παρα- 
δεκτὀ πως τα κβάζαρ δημιουργούνται στα κε- 
ντρα Γαλαξιών, κάτι τέτοιο θα σήμαινε πως 
ακόµα και ο δικός µας θα μπορούσε να φιλοξε- 
γεί στο κέντρο του µια τέτοια τεράστια Μαύρη 
Τρύπα, ἄποίμη που ενισχύεται απότο ότι κοντά 
στα κέντρα αρκετών γαλαξιών παρατηρείται 
σηµαντική μετατόπιση ύλης. 

Επίσης αρκετες φορές, λεπτοί πίδακες αερίου 
εκτοξεύονται απὀ τα κβάζαρ, πράγµα που πι- 
στεύεται ότι οφείλεται στη δράση Μαύρης 
τρύπας στο κέντρο τους, φαινόμενο που μάλι- 
στα ἐχει παρατηρηθεί και στα κέντρα ρᾷδιογα- 
λαξιών. Μάλιστα ορισμένοι ερευνητές έχουν 
φτάσει στο σηµείο να υποστηρίζουν πως στρε- 
φόμενοι πίδακες αερίου που έχουν παρατηρη- 
Βεί στα κέντρα ορισμένῶν Γαλαξιών οφεἰλο- 
νται όχι σε µία, αλλά σε δὺο Μαύρες Τρύπες 
που συνωπάρχουν. κατάσταση που έχει προέλ- 
θει απὀ την ἑνωση δύο μητρικών Γαλαξιών 
(γαλαξιακός κανιβαλισμός) που στο κέντρο 
τους φιλοξενούσαν απὀ µια Μαύρη Τρύπα. 
Αυτή η ἄποιμη δεν είναι τυχαία αλλά στηρίζε- 
ται σε παρατηρήσεις τόσο του κβάζαρ 20973 
(280 εκατ, έτη φωτός µακριά) όσο και του ρᾳ- 
διογαλαξία Μ87 (22 εκατ. έτη φωτός μακριᾶ), 
όπου οιπίδακες αερίου χουν σπειροειδή µορ- 
φῄή, γεγονός που εξηγείται µε την παραδοχή 
ὑπαρξης δύο Μαύρων Τρυπών που περιστρέ- 
φεται τ µία γύρω απὀ την άλλη. Οι μάζες τέτοι- 
ων σωμάτων µπορεί να εἶναι αρκετά δισεκα- 
τομμύρια φορές μεγαλύτερες απὀ την ηλιακή, 
ενώ αποκλείεται η ἕνωση τέτοιων Μαύρων 
Τρυπών οὖτε στο πιο μακρινό μέλλον. ευτυχώς 
μάλλον και γιατην περιορισµενη φαντασίατου 
ανβρώπινου νου. Η περίπτωση των Κβάζαρ εἰἷ- 
ναι οπωσδήποτε αινιγµατική και οπωσδήποτε 
δεν µπορεί να καλυφθεί εντὸς αυτού του ἀρ- 
Βρου, Σίγουρα όμως θᾳ επανέλθουµε στο πολύ 
ενδιαφἑρον αυτό θὲµα. Από την άλλη πλευρά 
πιστεύεται πως Άστρα Νετρονίων ίσως να πε- 
ριπλέκουν την κατάσταση, αφού εξαιτίας της 
τεράστιας πυκνότητας και της ειδικής βαρύτη- 
τάς τους μπορούν να δημιουργήσουν παρόὸ- 
μοια φαινόμενα όταν βρεθούν στις κατάλλη- 
λες συνθήκες, Βέβαια τα κανονικά ἄστρα νε- 
τρονίων δεν μπορούν να ἑχουν μάζα περισσὀ- 
τερο απὀ 3 ηλιακές, γιατἰ τότε θα µετέπιπταν 
σε Μαύρη Τρύπα, οπὀτε το κρίσιμο σηµείο φαί- 
νετοι πως εἶναι η µέτρηση της μάζας του αντι- 
κειµένου που προκαλεί αυτό το δίσκο συσσώ- 
ρευσης καιτα συναφή φαινόμενα. Αν «ζυγίζει» 
περισθοότερο απὀ ἃ ἠλιακές µάζες πρέπει να 
είναι Μαιρη Τρύπα. 


ΠΙΘΑΝΟΤΕΡΕΙ ΤΟΠΟΘΕΣΙΕΣ ΥΠΑΡΞΗΣ 


Αστερισµός του Κύκνου 
Η πρώτη πηγἡ ακτίνων ἅποι ανακαλύφτηκε 
σε αυτόν τον αστερισμὀ παρουσιάζει εκπομπή 


Τ0 


Αυτή η φωτογραφία έχει ληφθεί απὀ την 
Πλανητική Κάμερα Ευρέως Πεδίου του Η5Τ πριν 
απύ την αναθάθµισή της. Η εικόνα προέρχεται από 
το κέντρο του γνωστού ραδιογαλαξία Μ51, και ε- 
κολα παρατηρούνται ο! δύο σκοτεινές γραμμές 
που τέμνονται ακριθῶς στο σηµείο όπου πιθανο- 
λογείτα! η ύπαρξη µίας Μαύρης Τρύπας δύο εκα- 
τομμµυρίων ηλισκών µαζώγ. Αυτές οἱ γραμμές 
οφείλονται στην ύπαρξη σκόγης που κρύδει Τῃ 
Μαύρη Τρύπα και είναι ουσιαστικά δύο περ!στρε- 
φόμενα δακτυλίδια ψυχρού αερίου και ύλης γύρω 
από ουτή, διαμέτρου γύρω στα 100 έτη φωτός. Το 
αξιοσημείωτο στην περίπτωση αυτή εἶναι ὅτι δεν 
παρατηρείται εκτόξευση θερμού αερίου κάθετα 
στο επίπεδο του κέντρου του Μ51, σλλό αντί 
αυτού εκτοξεύεται στο ἰδιο επίπεδο. συµπαρασύ- 
ροντας το γύρω υλικό και δημιουργώντας τις δύο 
ορατές θερμές φωτείνες φυσαλλίδες πάνω και κἄ- 
τω σπό το Χ. 


ακτινοβολίας µε διακυμάνσεις που χαρακτηρί- 
ζοντοι από εξαιρετικά μικρούς χρόνους, της 
τάξης δεκάδων χιλιοστών του δευτερολεπτο 
στους οποίους το φως διανύει διάστηµα 10” 
σπι. η πρώτη σηµαντική παρατήρηση έγινε το 
1971, όταν διαπιστώθηκε πως η πηγἠ ακτίνων 
Χ, Χ-Ί που εἰχε ανακαλυφτεί στη δεκαετία του 
1860 στον αστερισμό του Κύκνου, έμοιαζε να 
ταυτίζεται µε τη θέση ενός γιγάντιου Κυανού 
ἄστρου φασματικού τύπου Ο, του ΗΡΕΖΡ2ΘΒΘΒ 
(σε απόσταση τουλάχιστον 80060 ετών φωτός 
απὀ τον ήλιο µας). Το φάσμα του χαρακτηρίζε- 
ται από µια μετατόπιση Ώορρίεί που μεταβάλ- 
λεται περιοδικά µε την τροχιακή περίοδο τῶν 
5.6 ηµερών. Όμως η περἰοδος και η ταχύτητα 
περιστροφής του είναι αρκετά µεγάλη ίµεγα- 
λύτερη από 75 Κπι/σες). ώστε ο συνοδός να εἰ- 
ναι απλό ἄστρο νετρονίων. Μάλιστα υπολόγι- 
σαν τη μάζα του αόρατου συντρόφου σε περἰ- 
που 16 ηλιακὲς {µε κατὠτατητις 6, πράγμα 
που οδηγεί µε την αφαιρετική μέθοδο πάντα 
στην αποδοχή ὑπαρξης μαύρης τρύπας. 

Μια πρώτη ιδἑέα αφορούσε την περίπτωση 
ύπαρξης ενός διπλού συστήµατος ἄστρων, µε 
ἕνα ἄστρο νετρονίων να περιφέρεται γὑρῳ 
απὀ το δεύτερο άστρο το οποίο θᾳ ἦταν αὀρα- 
το εξαιτίας του λαμπρὀτερου συνοδούτου. 
Γρήγορα όμως ακριβέστερες μελέτες του φᾶ- 
σµατος εκπομπής μείωσαν κατά πολύ τις πιθα- 
γότητες ὑπαρξης Του τρίτου ἄστρου. Όμως το 
μεγαλύτερο εμπόδιο αποδοχἠς ὕπαρξης Μαῦ- 
ρης Τρύπας είναι η αβεβαιότητα σχετικἁ µε 


την πραγµατικἡ μάζα του Κυανού άστρου, ΜΕ 
βάση την εκπεµπόµενη ακτινοβολία του υπο- 
λογίζεται 33 φορές πιο μαζικό του Ηλιου µας, 
πάντα συγκρινόµενο µε βάσεις δεδομένων 
που έχουν δημιουργηθεί απὀ την παρατήρηση 
άλλων ἀστρων, Όμως κανεἰς δεν εἶναι σἰ- 
γουρος για τὴν πραγματική μάζα Του γιατί αρ- 
κετές φορές σε διπλά συστήµατα άστρων η 
πραγματική μάζα του ενός είναι αρκετά µικρό- 
τερῃ της φαινόµενης τόσο. ώστε στην περί- 
πτωση του Χ-1 η µάζα του ΗΏΕΖΟΘΒΘΒ να µπο- 
ρε να εἶναι και η µισή. Σε αωτή την περίπτωση 
η πηγή των ακτίνων Χ θα εἰχε σηµαντικά µικρό- 
τερη μάζα (κάτω απὀ το όριο των 3 ηλιακών 
μαζών], οπότε εξανεµίζεται η πιθανότητα 
ύπαρξης Μαύρης Τούπας στην περιοχή. 

Η δεύτερη πιθανή τοποθεσία στον εξωτικό 
αυτό αστερισμό ανακοινώθηκε μόλις το 1991 
απὀ τους επιστήµονες ῥο(08 088185 του ]νστι- 
τούτου Αστροφυσικής στην Τενερίφη της 
ἱσπανίας. Τίπι ΝΔγΙο/του Πανεπιστηµίου του 
ΚβεΙ6 και ΕΠΙ! ΟΠαίίθξ του Παρατηρητηρίου 
ΠΘΘΠΜΙΟΠ, στο αστρικό σύστημα ν404 ΟγΠΠΙ, 
σε απὀσταση 5000 ετών φωτός απὀ τη Γη. Η 
πρώὠτη παρατήρηση εἰχε γίνει δύο χρόνια νωρί- 
τερα απὀ τον ιαπωνικό δορυφόρο «ἰπρᾶ. ενώ 
το µεγαλύτερο µέρος της μελέτης ἐγινε χρη: 
σιμοποιώντας το τηλεσκόπιο ἸΜήαπι ΗειςζΠβΙ 
στο Λα Πάλμα στις Κανάριες Νήσους, Το 
ἄστρο που είναι ορατό θεωρείται Κίπρινο και 
πραγματοποιεί µια πλήρη περιφορά γύρω από 
την πηγή ακτίνων Χσε 6.47 ἡμέρες µε ταχήτη- 
τα πάνω απὀ 211 κπιδς, ἠ μάζα του σκοτει- 
νού συνοδού υπολογίστηκε µεταξύ των 8 και 
15 ηλιακών μαζών, µε ελάχιστη δυνατή σὺμµ- 
φωνα µε τις πιο απαισιόδοξες προβλέψεις τις 
6.9. Το μελανό σηµείο της υπόθεσης αφορά 
την προσωρινή μάλλον αδυναμία εντοπισμού 
της πηγής των αερίων που απορροφά η Μαύρη 
Τρύπα (που πιστεύεται ότι είναι Ερυθρός 
Νάνος], αφού το Κίτρινο ἄστρο απέχει αρκετά. 
Πάντως η ακτινοβολία του Νά0ά Ογαῃί πα- 
ρουσιάζει µια περιοδικότητα 5,8 ωρών, που 
δείχνει ότιο Ερυθρός Νάνος έχει περίοδο πξ- 
ριφοράς 5,8 ώρες. Επίσης µια αρχική παρατή- 
ρήση που έδειχνε μεγάλες ποσότητεςτου 
αναπάντεχου λιθίου (βλέπε ἄρθρο «Γέννηση 
Αστρων») στην ατμόσφαιρα του οπωσδήποτε 
Πλικιωμένου Κἰτρινου άστρου εξηγήθηκε µε τη 
διάσπαση βαρυτέρων στοιχείών του άστρου 
σε λίθιο και άλλα ελαφρότερα σώματα, από τις 
ριπές ακτίνων Χ προερχόμενες από τη Μαύρη 
Τρύπα. Πάντως σε κάθε περίπτωση Το σίστη- 
μα 404 Ογᾳπί εἶναι ο καλύτερος υποψήφιος 
προς το παρόν για τη «φιλοξενία» Μαύρης 
Τρύπας. 


ΑΟ0ό20-00 στον αστερισμό 


του Μονόκερου 

Αυτή π πηγή ακτίνων Χ ανακαλύφτηκε σχεδὀν 
µια εικοσαετία πριν, το 19/5 απὀ τον βρετανι- 
κὀ δορυφόρο Αήει Ν, όταν για δύο καιπλέον 
µήνες ακτινοβολούσε λιγότερο έντονα µόνο 
απὀ τον Ἠλιο, Στην περιοχή αυτή εἰχε εντοπι- 
στεἰ απὀ το 1955 ἑνα Ερυθρωπό ἄστρα που τὸ 
13475 φαινόταν Κυανό και σήµερα σαν 
Πορτοκαλί τύπου Κ7, το μισό περίπου απὀ τον 
Ἠλιο και ψυχρότερο απὀ αυτόν. Το 1983 
Μοθιἰπίοσκ και οι συνεργάτες του ανακοίνω- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ ὃς 


σαν πως η λαμπρότητα του Πορτοκαλί άστρου 
μεταβάλλεται κάθε 7,75 ὥρες, πράγµαπου 
δείχνει ότιτο άστρο περιφέρεται γύρω απὀ 
ἑνα αόρατο συνοδό µε την αυτῇ περίοδο, 
Μόλιστα η βαρυτική δύναμη της Μαύρης Τρύ- 
πας προκαλεί και αξιοσημείωτη µεταβολή στο 
σχήμα της ατμόσφαιρας του ἁστρου που έχει 
αποκτήσει ωοειδή µορφή, µε αποτέλεσµα δύο 
φορές κατά τη διάρκεια περιφοράς του άστρου 
η λαμπρότητα να αποκτά μέγιστη τιµή, αφού 
τότε η επιφάνεια παρατήρησης γίνεται µέγι- 
στη, Π απόσταση μεταξύ των δύο αντικειµέ- 
γων υπολογίστηκε σε περίπου 0.0136 ΑΙ), η 
ταχύτητα περιφοράς τουλάχιστον 460 κπι/σες 
[αν η διεύθυνση παρατήρησης δεν εἰναι πα- 
ράλληλη προς το επἰπεδο τροχιὰς του 
Πορτοκαλί ἄστρου, η ταχύτητα θα ἦταν ακόµα 
μεγαλύτερη, η ακτίνα περιστροφἠς επίσης 
οπότε και η μάζα του αὁρατου συνοδού µεγα- 
λύτερῃ από τις υπολογισμένεςτο 1986 3.2 
Ππλιακές μάζες), Παράλληλες παρατηρήσεις 
απὀ την Οα10Ι6 ΗβΦΜΘ/ του Πανεπιστηµίου του 
Αιείίῃ στο Τέξας καιτοι ΑΙΙθη οπαῄθ/του 
Πολιτειακού Πανεπιστηµίου του Σαν Ντιέγκο, 
ενίσχυσαν επιπλέον την ἀποψη ὑπαρξης Μαύ- 
ρης Τρύπας, αφού το κατώτατο ὁριο επανατο- 
ποθετήθηκε στις 3,8 ηλιακές µάζες (αν και ενο- 
Χλητικά κοντά στο κατώτατο ὁριο). Αυτοί μὲ- 
τρησαν τη συνιστώσα της ταχύτητας του φω- 
τεινού δίσκου συσσώρευσης κατά µήκος της 
γραμμής παρατήρησης και την υπολόγισαν σε 
11 φορὲς μικρότερη τῆς ταχύτητας περιστρο- 
φής του Παρτοκαλί ἁστρου, και επιπρὀσθετα 
υπολογισαν την απὀσταση του δίσκου συσσώ- 
ρευσης από τον αὁρατο συνοδὀ σε 0.0013Α!!. 
Με βάση τη γνωστή περἰοδο των 7,75 ωρών σε 
συνδυασμό µετην απὀστασή του από την πι- 
Βανή Μαύρη Τρύπα (0,0138Α)-0013Α)] υπο- 
λογίἰστηκε το κατώτατο ὁριο, καιτο ανώτατο (8 
Ηλιακές μάζες], Πολλοί επιστήµονες πιστεύ- 
ουν πως εδώ έχουν να κάνουν µε την πιθανό- 
τερη μαύρη τρύπα, αλλά πιο τεκμηριωμένα 
συμπεράσματα θα υπάρχουν όταν καβοριστεὶ 
με σιγουριά ο τύπος του συνοδού άστρου, 
αφού εθεωρείτο απίθανο ἑνας συνηθισμένος 
Πορτοκαλί νάνος να συνοδεύει µια Μαύρη 
Τρύπα. 

Χωρίς αμϕιβολία όλοι οι αστρονόµοιπου 
έχουν αφιερώσει τη δράση τους στη µελέτη 
τῶν πιο απὀκοσμων σωμάτων του Σύμπαντος 
έχουν αντιληφθεί πως βρἰσκονται στο σωστό 
ὀρόμο, ενω πολλά μπορούν να ελπίζουν απὀ 
τα διαστημικά παρατηρητήρια. Ανά πάσα στιγ- 
µή αναμένεται η ανακάλυψη µιας σίγουρα αλη- 
Βινὴς Μαύρης Τρύπας, που οπωσδήποτε θα 
δημιουργήσει σοβαρές ανακατατάξεις στο χώ- 
ρο, αφού οιβεωρίες που επιζητούν να επιλί- 
σουν καιτο μυστήριο των συνθηκών ποι) επι- 
κρατούν πἐρα απὀ τον ορίζοντα σίγουρα θα 
περάσουν σηµαντική κρίση, Θρωρίες που εἶναι 
λίγες µεν, αλλά απελπιστικἀ απίστευτες για να 
τις χωρέσει ο ανθρώπινος νους Βέβαια όπως 
αρκετοί απὀ εσᾶς ίσως έχουν μάθει, µέσᾳ στο 
καλοκαίρι ανακαλύφτηκε πως ο πυρήνας του 
ενεργού Γαλαξία Μδ7 από ὁ,τι φαίνεται πρἀὰγ- 
ματι εµπεριἐχει µια τεράστια Μαὑρη Τρύπα.. 
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ἩἹ ΟΜΕΤ είναι έγας τε- 


ράστιος ελλειπτικός 
γαλαξίας στὸ σμήνύς 
της Παρθένου, µε µά- 
ζατριών τρισεκατοµ- 
µυρίων Βλιων., Ὁ πί- 
ὄσκας σερίου που 
φαίγεται να ΕΚΤΕΙΕ- 
Ταϊ κατά μήκος Του 
άξονα περιστροφής 
του γαλοξίς εἶναι 
θερμό και ιονισµένο, 


µε ενδείξεις ύπαρξης 


και αντίθετου πίδακα. 


Αν σφαιρεθεί ο γαλά- 


ξίας απομένει µόνο 


αυτός ο πίδοκας (φω- 


τογραφία 5) ὅπου πα- 
ῥατηρούμε τον π[δα- 
κα σον µία σειρἆ σπὀ 
φωτειοὺς κόμδους. 
Τελικά ο πίδακας 
υπερτίθετα! στῦ γά- 
Λαξία, όπου φαῄεται 
ολοφάνερα ότι εκτεί- 
νετα! µέχρι τον πυρή- 


γα του. 


Τ1 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 


τα ΜΑΟΗΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΟ ΣΕΙΣΜΙΟ ΣΤΟ ΚΟΜΠΕ 


Ολόκληρος ϱ πλανήτης εἰδε µε τρόμο τον προηγούμενο µήνατις τεράστιες καταστροφές που προκάλεσε ο Εγκέλαδος στοιαπωνικό λιμάνιτου 
Κόμπε όπου οτελικὸς απολογισμός των θυμάτων έφτασε σχεδὀν τους 6.000 και οιτραυµατίες ξεπέρασαν τους τριάντα χιλιάδες, Ω φόβος, ιδι- 
αίτερα για όσους ζουν σε σεισµογενεὶἰς περιοχές, ήταν ακόµη μεγαλύτερος βλέποντας την καταστροφἠ σε µια χώρα που θεωρείται σαν η κα- 
λύτερα προετοιµασμµένη για µια τέτοια θεοµηνία. Τα πράγματα όμως ὄεν είναι ακριβώς ἐτσι. Επιστήμονες τόσο στην Ιαπωνία όσο και σε ἄλλα 
µέρη του κόσμου που έχουν γνώση των πραγμάτων υποστηρίζουν ὁτιο σεισμὸς που χτύπησε την ιαπωνική πόλη τις πρώτες πρωινὲς ώρες της 
Ίτης Ιανουαρίου δεν ἠταν ἑνας από τους «μεγάλους». Με μέγεθος 6.9-/ της κλίµακας βίχτερ, δεν εἰναι πολὺ διαφορετικός απὀ αυτόν ποι! 
συνέβη στην περιοχή τοι Σαν Φρανσίσκοτο 1989, Καιόμως στο Κόμπε τα θύματα ήταν χίλιες φορὲς περισσότερα. ενῶ οι καταστροφες των 
Βεωρητικά υψηλής αντοχής σε σεισμούς κτιρίων, αυτοκινητόδροµων και γεφυρών είναι ανυπολόγιστες, 

Μερικές απὀ τις σκηνὲς που αντικρἰσαµε µέσα απὀτις οθόνες των τηλεωράσεών µας ἦταν πραγµατικἁ συγκλανιστικές, 

Σχεδόν µισὸ χιλιόμετρο της υπερυψωμένης λεωφόροι «Χανσίν» που διέσχιζε το Κόμπε στον άξονα ανατολής-δύσης, «ξάπλωσε» στο ἑνα 
πλάι. Το ίδιο συνέβη και στην υπερυψωμένη γραμμή του τρένου μεγάλης ταχύτητας ποι! ενώνει την πὀλη µε το Τόκιο και άλλες περοχές της 
Ιαπωνίας. Η γραμμή, το καμάρι της ιαπωνικής τεχνολογίας κατέρρευσε σε εννέα σηµεία ενώ κανονικἀ βα έπρεπε να αντέξει σε σεισμούς µεγέ- 
θους ὃ Ρίντερ και είναι ευτύχημα ὁτιο σεισμὸς συνέβη μόλις 19 λεπτά πριν αρχίσει η κυκλοφορία των συνεπέστατων ιαπωνικών τρένων, Και 
στις δύο περιπτώσεις οιπλατφόρµες που υποστήριξαν τη λεωφόρο αλλά και τη σιδηροδρομική γραµµή εἶχαν σαν βάση μονές κολόνες μεγάλης 
διαμέτρου κατασκευασμένες όµως απὀ μπετόν και ὀχι απο ατσᾶλι ὁπως σε άλλα µέρη της Ιαπωνίας ἡ ἀλλες χώρες. Οιτσιµεντένιες κολόνες 
δεν αποκλείονται, αλλά συνήθως σε σεισµογενείς περιοχὲς δεν εἶναι μονές αλλά διπλές σε σχήµα «ΠΠ», ενώ επιπλέον θα πρέπει να θωρακι- 
οτουν εξωτερικἁ µε ατσάλι. Τίποτε απὀ τα δύο δεν είχε γίνει στην περίπτωση του Κόμπε. Ιδιαίτερα στην περίπτωση της σιδηροδρομικής γραµ- 
µής οι βάσεις στα τμήματα που βρίσκονται νοτιότερα και βορειότερα της πόλης εἶχαν ενισχυθεί, λόγω του μαλακού εδάφους στο οποίο εδρά- 
ζονται. Κατά έναν περιέργο όμως τρόπο οι υπεύθυνοι δεν ενίσχυσαν καιτο τµήµαπου περνά µέσα απὀ το Κόμπε, αν καιη σωσταση του εδά- 
φους δεν αλλάζει. 

Σεπολλὲς επίσης περιπτώσεις κτίρια νεότερης κατασκευής κατέρρευσαν ἡ κολόνες μεμονωμένων ορόφων υποχώρησαν, συνθλίβοντας ανά- 
µεσάτουσ τους ἄτυχους ενοίκους, Οιζημιὲς σε κτίρια και ἄλλες κατασκευές ανέρχονται µετις πρὠτες εκτιμήσεις σε τρισεκατομμύρια Γιεν. 
περίπου το 1 37ο του Ιαπωνικού Εθνικού Προιόντος, Σύµφωνα δε µε την ιαπωνική υπηρεσία αντιμετώπισης καταστροφών, µεγόλος αριθµός 
των τραυματισμών και αρκετών θανάτων οφείλεται στο γεγογὸς ὅτι σχεδὀν κανέ- 
νας απὀ τους κατοἰκους του Κόμπε δεν είχε πάρει µέτρα, που σε ἀλλα µέρητης 
Ιαπωνίας -όπως στο Τόκιο- θεωρούνται αυτονόητα, π.χ. να βιδώσειτα βαριά έπιπλα 
στους τοίχους ἡ να προετοιμάσει εφόδια εκτάκοιι ανάγκης, 

Που οφείλεται όμως αωτή η ἑλλειψη προετοιμασίας σε µία χώραπου τουλάχιστον 
στα μάτια του ἑξω κόσμου είχε µάθεινα ζειµετους σεισμούς; Στην πραγµατικότη- 
τα κανένας. οὖτε καν οι αρμόδιοι, δεν περίµεναν σεισμό στην περιοχή. Το γεγονός 
ότιδεν έχει συμβεί μεγάλος σεισμός στη δυτική ἱαπωνία για περισσότερο απὀ 
έναν αιώνα, έδωσε σε πολλούς τουλάχιστον ανάµεσα στοιις κατοίκους ένα ψείῖτι- 
κο, ὀπως τραγικά αποδείχθηκε, αἰσθημα ασφἀλειας, Κάτι ανάλογο ὅμως φαίνεται 
ότι σανέβη σε ἄλλο όμως επίπεδο καὶ κλίµακα και µε τους αρμόδιους φορείςπου 
αποδεικνύονται περισσότερο ὁραστήριοι και προβλεπτικοί σε ἄλλα µέρη της Ιαπω- 
γίας, ο παρών οικοδοµικὸς κώδικας στην Ιαπωνία ανάγεται στο 1959, έχοντας εν- 
σωματώσειτα µαθήµατα του μεγάλου σεισµούτου 1923 ποιισοπέδωσε το Τόκιο. 
Από τότε ο κώδικας ἔχει αναθεωρηθεἰ τουλάχιστον πέντε φορές, υπό το βάρος µα- 
θηµάτων νεότερων καταστρεπτικών σεισμών. Ένα απὀ τα σημαντικότερα σηµεία 
του αναφορικά µε την αντοχή τῶν κτιρίων σε σεισμούς είναι η απόσταση ανάµεσα 
στα οριζόντια στοιχεία της ατσάλινης θωράκισης του «μπετόν-αρμὲ» ποι! χρησιµο- 
ποιείται στην κατασκευή του σκελετού των κτιρίων. Ό σημερινός κώδικας προβλέ- 
πει η απόσταση αυτή να είναι 10 εκατοστά. Απότις πρώτες εκτιμήσεις στο Κόμπε 
αποδεικνύεται ότιτα κτίρια που κατέρρευσαν ή ἐπαθαν σοβαρές ζημιὲς είχαν χτι- 
στεί µε τον παλαιότερο κώδικα που προέβλεπε απόσταση ανάµεσα στα στοιχεία 
30 εκατοστών. Υπήρξαν όμως και νεότερα κτίρια που ἐπαθαν ζημιές, κάτι που ση- 
μαίνει ὁτι ίσως ο οικοδομικὸς κώδικας µαζί µε αρκετά άλλα σηµεία της ετοιµότη- 
τας ἐναντι καταστροφών απὀ σεισμούς χρειάζονται αναθεώρηση. 

Αναφορικά τώρα µε το ρήγμα που προκάλεσε τον καταστρεπτικὀ σεισμὀ. οἱ Επι- 
στήµονες υποστηρίζουν ότι αποτελεί µέρος του σημείου όπου η τεκτονική πλάκα 
της θάλασσας των Φιλιππίνων συναντά την ευρασιατικἡ τεκτονική πλάκα. δυτικό- 
τερα από εκε[που η τελευταία συναντά την τεκτονική πλάκα του Ειρηνικού. 
Σύμφωνα µε την ανακοἰνωση το ρήγμα δεν εἰχε αποδώσει σημαντικούς σεισμούς 
τουλάχιστον τα τελευταία 1000 χρὀνια. ο σεισμὀὸς ξεκίνησε απὀτο νησι ΑΜα[ που 
βρίσκεται νότια του Κόμπε μπροστά απὀ τον κόλπο, στο βάβος του οποίου βρίσκε- 
ταιτο λιμάνι, Το κύρια ρήγμα φαίνεται να περνὰ νοτιότερα στα ὁρια Των νήσων 
Χονσοῦ και Σικοκου. Το Κόμπε, η γειτονική Οζάκακαιτο Κιότο που επίσης υπέστη- 
σαν ζημιές βρίσκονται στο νότιο ἀκρο της νήσου Χονσοή, Αντίθετα οι ζημιὲς στην 
πόλη Τοκουσίμα στο βόρειο άκρο της νήσοι Σικόκου, που βρίσκεται επίσης κοντά 
στο επίκεντρο. ἦταν πολύ μικρὲς. 
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ΟΡΙΖΟΝΤ 


ΤΗΛΕΧΕΙΡΙΣΤΗΡΙΑ... ΑΠΟ ΤΗΛΕΦΩΝΟΥ 


Γἰνονται όλο και περισσότερα σε κἆθε σπίτι καθώς οι σύγχρονες συσκευές απαιτούν απὀ ένα για τη λει- 
τουργίατους, 0 λόγος φυσικά για τα τηλεχειριστήρια που όσο αυξάνει ο αριθμός τους σ᾿ ἑνα σπἰτιτόσο 
πιο δύσχρηστα γίνονται, Η ιδἑα της αντικατάστασης των μεμονωμένων τηλεχειριστηρίων που αγορά- 
ζουμε μαζί µε κάθε συσκευή µε ἑνα που θᾳ αντικαθιστά τις λειτουργίες όλων των ἄλλων είναι παλιά. 
Ετσι υπάρχουν ἠδη στην αγορά τἐτοιου είδους πολλαπλώὠν χρήσεων τηλεχειριστήρια που υπόσχονται 
ὁτι μπορούν να λειτουργήσουν µε την τηλεόραση, το βίντεο, αλλά καιτο στερεοφωγικὀ, τον κλιµατιστι- 
κὀ και άλλες συσκευές, Τα περισσότερα απὀ αυτά βασίζοιιν τις ιδιὀτητὲς τους σε µια «βιβλιοθήκη» πλη- 
ροφοριων που περιέχει την κὠδικοποίηση τηλεχειρισμού των ηλεκτρονικών συσκευών των περισσοτὲ- 
ρων κατασκευαστών. Υπάρχουν ὁμώς πολλές περιπτώσεις που δεν μπορούν να σας εξυπηρετήσουν. 
όταν έχετε αγοράσει µια συσκευή απὀ κάποιον µικρὀ κατασκευαστή ἦ απὀ κάποια σειρά συσκευών νεό- 
τερη της κατασκευής του τηλεχειριστηρίου. Για να ξεπεράσουν τα παραπάνω προβλήματα κάποιοι κα- 
τασκευαστές ἔχουν ενσωματώσει στα τηλεχειριστήρια πολλαπλών χρήσεων που διαθετουν καὶ κάποια 
µορφή δυνατότητας προγραμματισμού αλλά τις περισσοτερες φορες η διαδικασία είναι πολ δήσκολη ἡ 
αναξιόπιστη, Όλα τα παραπάνω προβλήματα έρχεται να λύσει ἕνα νέο τηλεχειριστήριο που παρουσιά- 
στηκε πρόσφατα σε έκθεση ηλεκτρονικών στις ΗΠΙΑ. το οποίο αρχικά εἰναι «κενό» από πληροφορίες 
προγραμματισμού και δυνατότητες, Μόλις το αποκτήσετε, δεν έχετε παρά να τηλεφωνήσετε στον εἰδι- 
κὀ τηλεφωνικό αριθμό δίνοντας το είδος καϊιτο μοντέλα της συσκευής που διαθέτετε και απὀ την ἀλλη 
ἄκρη της γραμμής θα σας πραγραμματίσουν τη συσκευή ακριβώς γιατις ανάγκεςσας. ο προγραµµατι- 
σμὸς γίνεται µέσω της τηλεφωνικής γραµµής µε τον ἰδιο τρόπο που μεταδίδονται εντολές απὀ ηλεκτρο- 
γικὸ υπολογιστή σε άλλο ηλεκτρονικό υπολογιστή. Αρχικά το σύστηµα συνέλεγε τις πληροφορίες µέσω 
ενός ευαίσθητου μικροφώνου. αλλά η ενσωμάτωσή του στη συσκευή ανέβαζε το κόστος, Ετοιτελικά το 
τηλεχειριστήριο που θα κυκλοφορήσει στην αγορά εργάζεται όπως ένας µετασχηματιστής µε την επ- 
τευξη ηλεκτρομηχανικής ζεύξης µε το ακουστικὀ του τηλεφώνου. Καθώς τα ακομστικά σήματα δημι- 
ουργούνται στο µεγάφωνα του ακουστικού, δημιουργείται ένα ασθενές πλεκτρομαγνητικὀ πεδἰο. Ενα 
πηνίο στο τηλεχειριστήριο λαμβάνει καὶ σημµειῶνειτις διακιµάνσειςτοι πεδίου αυτού καθώς το κρατά- 
µε σε αποσταση 10 εκατοστὠν απο αυτᾶ. Η διαδικασία προγραµµατισµου διαρκεί 10 δευτερόλεπτα και 
µπορεί να επαναληφθεί για άλλες συσκευές, Η εταιρία που το κατασκευάζειισχυρίζεται ότι διαβέτει µια 
μεγάλη βάση δεδοµένων κωδίκων προγραμματισμού τηλεχειριστηρίων απὀ παρα πολλοὺς κατασκεια- 
στὲς καιτην ανανεώνει συνεχώς! ἐτσιη εμφάνιση νέων συσκευών δεν θα δημιουργήσει πρόβλημα, Τα 
γέο τηλεχειριστήριο θα αρχίσει να πωλείται στις ΗΠΑ τον ερχόμενο Ιούνιο έναντι 25 δολαρίων και στη 
συνέχεια θα κάνειτην εμφάνισή του και στην Ευρώπη. 


μαιὮ » | βΗ 
.. 

Η µεγαλύτερη κρεµαστή γέφυρα του κόσμοι | 
μπήκε τον προηγούμενο µήνα σε κυκλοφορία 
ενώνοντας τη Χάβρη µε τη γειτονικἠ Ονφλέρ ] 
στη Νορμανδία. Το κεντρικὀ της τµήµα έχει µή- 
κος 896 µέτρα και εἶναι δήο φορές µεγαλύτερο 
απὀ ό,τιη γέφυρα Ικούτσι στην Ιαπωνία που 
κρατούσε µέχριτότε τα σκήπτρα. Οἱ δίιο πήρ- 
γοιπου υποστηρίζουν τη γαλλική γέφυρα 
έχουν ύψος 240 µέτρων και συγκρατούν τη γὲ- 
φυρα µέσω 186 καλωδίων, ενώ κάθε πύργος 
υποστηρίζεται µε τη σειρά του απὀ ο8 κολώνες 
που εἶναι βυβιομένες πενήντα µέτρα µεσα στο 
ἔδαφος. Η γεφυρα,που χρειάστηκε ἑξι χρόνια 
για να κατασκευαστεί, εχει σχεδιαστεί για να 
αντέχεισε ανεµους μέχρι 120 χιλιόμετρα την 
ώρα. Το συνολικό κόστος ξεπέρασε τα 960 
εκατ, δολάρια και ὀγινε υπό την επἰβλείη του 
εμπορικού επιμελητηρίου της Χάβρης που έχει 
καιτην εκμετάλλευση των διοδίων μεχρι καιτο 
ἑτας 20268. Στη συνέχεια η γέφυρα θα παραδο- 
Βεί στην κεντρική γαλλική κυβέρνηση. 


. 
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Επιμέλεια: Φαίδων Γ,. Καραϊωσηφίδης 


το ΙΝΤΕΗΝΕΤ ΒΑΟΥΤΕΡΑ 
ΣΤΗ ΖΩΗ ΜΑΣ 


Τα παράπονα ὀτιτα ταχυδροµεία δεν λει- 
τουργούν άρτια δεν εἶναι φυσικά ελληνικό φαι- 
γόμµενο, Καιστις ΠΠΑ οι ταχυδρομικές υπηρε- 
σίες φαίνεται να συγκεντρώνουν τα πυρά για 
ανεπάρκεια και δεν είναι λίγοι αυτοί που υπο- 
στηρίζουν ότι αυτού του είδους οι υπηρεσίες 
είναι πλέον παροχηµένες. Για να αλλάξει ακρι- 
βώς αυτή την εντύπωση, η διοίκηση των Άμερι- | 
κανικὠν Ταχυδρομείων ανακοίνωσε ὁτι µέσα 
στο 1935 8αᾳ προσθέσουν στις παρεχόμενες 
υπηρεσίες καιτη δυνατότητα σύνδεσης µε το 
διεθνές δίκτυο υπολογιστών Ιπὶειπεϊ που εξε- 
λίσσεται σε µια παγκόσμια λεωφόρο επικοινω- 
γιών. Στο σχετικὀ πρὀγραμμα προβλέπεται να 
λειτουργήσουν πειραματικά 115 σταθμοί σύν- 
δεσης στα ὀίκτυο ὁπου το κοινὸ θᾳ μπορεί να 
έχει πρόσβαση µε τον ἰδιο τρόπο που συνολ- 
λάσσετοι µε άλλες υπηρεσίες του ταχυδροµεί- 
ου. Σήµερα, αν καιη πρόσβαση στο ΙΠΙειπεί εἰ- 
ναι σχετικά εύκολη, προυποθέτει την υπάρξη 
µιας βασικής υποδομής απὀ την πλευρά του 
χρήστη (υπολογιστή, «μόντεμ»], αλλά και την 
ύπαρξης µιας συνδρομής στους φορείςπου 
αντιπροσωπεύουν το δίκτυο. Το Αμερικανικό 
Ταχυδρομείο σκοπεύει να απλοποιήσει όλα 
αυτά µε τη δηµιουργία ειδικὠν χώρων όπου ο 
καθένας θα µπορεί να απολαμβάνει αυτέστις 
υπηρεσίες πληρώνοντας επί τόπου µε τον ἰδιο 
τρὀπο που σήµερα γίνεται η χρονοχρέωση μέ- 
σω των τηλεκαρτών τηλεφώνων. Στο ενδιαφέ- 
μον ὅμως αυτό σχέδιο υπήρξαν ἠδη αντιδρά- 
σεις απὀτις δημόσιες βιβλιοθήκες που υπο- 
στηρἰζουν ὅτι αυτὲς εἶναι ο καταλληλότερος 
Χώρος για την εγκατάσταση µιας τέτοιας υπη- 
ρεσίας. Δεν θᾳ υπήρχε φυσικά πρόβλημα αν 
μπορούσαν να χρημµατοδοτηθούν και οι δυο 
απὀ τον προυπολογισμὀ, κἀτι όμως που δεν εἰ- 
ναι δυνατόν. Οι σύλλογοι των εργαζομένων 
στις βιβλιοθήκες υποστηρίζουν ὁτι τα τα- 
χυδρομεία ὃεν υπήρξαν ποτέ χώρος µε ιδιαίτε- 
ρη εξυπηρέτηση Των πολιτών και ότι δεν υπὰρ- 
χει καμία ένδειξη ότι αυτό πρὀκειται να αλλά- 
ξει. Αντίθετα, οι ταχυδρομικές υπηρεσίἰες αι- 
σθανόµενες ότι η ὑπαρξή τοις σε ἑνα μέλλον 
µε «μπερ-λεωφόρους» ηλεκτρονικών επικοι- 
νωνιών εἶναι αμφίβολη, επιχειρούν να κερδί- 
σουν χρονο. Η μάχη πάντως για το ποιος θα 
αποκτήσει την κηδεμονία της ευρύτερης δηµό- 
σιας πρόσβασης στη νέα τεχνολογία προβλέ- 
πεται σκληρή. Ας ελπίσουμε προς ὀφελοςτων 
καταναλωτών. 
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Ττυροίῖςεν 


ο 


Πώς 


Το εικονιζόµενα σερασκάφος (Αρ. νησὰ. 05 Ρ-42458, οὐπ. 3350905] εἶναι ένα από τα 90 Τα-1044. 
ποὺ κατασκευάστηκαν και παραδόθηκε στην Αατοβοί το 1353. Εὔω το θΜέπουµε στο Ηβαίμγαν 

του Λονδίνου στις αρχές της δεκαετίας του 90. Τα αερασκάφῃ του τύπου αυτού εξαπηρετοόσαν 
τις κεριότερες γραμμές της εταιρίας στην Ευρώπη την περίσδα εκείνη. 


Στη φωτογραφία 
αυτή διακρίνο- 
νται καθαρά οἱ 
πρωτοποριακές 
για ΤΗΥ εποχή, 
χραμμέςτου Τι- 
104. Τα ατρακτ!: 
δια που ἄιακρί- 
γονται σε κάθε 
ημιπτέρυγα 
«φιλοξενούσαν» 
τατετράτροχα 
κύρια σκέλη Του 
ᾳυατήµοτος 
προσγείωσῃς, 


Τά 


ην Πρὠτομαγιά του 
1954 ανάμεσα στα 
καινούρια αεροσκάφη 
που πέταξαν πάνω 
απὀ την Κόκκινη Πλα- 
τεἰα της Μόσχας, πρωτοπαρουσιά- 
στηκαν και εννέα -τεράστια για την 
εποχή- δικινητήρια αεριωθούμενα 
µε εξαιρετικά οπισθοκλιγεἰς πτὲ- 
ρυγες. Αργότερα αποκαλύφθηκε 


] ότι τον επιβλητικό σχηματισμό 


συγκροτούσαν το πρωτότυπο 
Τμρο[ον 88 µαζί µε οκτώ ΤΙ-16. Η 
παρουσία του σχηματισμού δεν 
ἦταν παρά µία επίδειξη ισχύος η 
οποία έμμεσα υποδήλωνε ότι το 
Τµ-18 σύντομα θα παραγόταν σε 
μεγάλους αριθμούς. Κανείς όμως, 


ίσως οὖτε ο ἴδιος ο Αντρέι Ν.Τοι- 
πόλεφ, δεν θᾳ μπορούσε πιθανόν 
να συνειδητοποιήσει και να προ- 
βλέψει πόσο σηµαντική ἡ πόσο µα- 
κροχρόνια θᾳ ήταν η καριέρα του 
νέου αεροπλάνου, στην πολεμική 
αλλά και την πολιτική σοβιετική 
αεροπορία µε τη µορφή του 
Τυωροίεν Τι 104. 


ϱΙΠΡΟΔΡΟΜΝΟΙ 
ΤΟΥ τμ-104: Τμ-88 
ΚΑΙ Τι-16. 

Στα τέλη της δεκαετίας του 40 ἁρ- 
χισαν οι πρώτες ουσιαστικὲς προ- 
σπάθειες για την ανάπτυξη και την 
κατασκευή στρατηγικών σεριώ- 
θούμενων βομβαρδιστικών στη 
Σοβιετική Ένωση. Τελικά ἐγκριση 
για ανάπτυξη και κατασκευή πρω- 
τοτύπων αξιολόγησης έλαβαν δύο 
σχέδια. Το πρώτο αφορούσε το 
Μγαξἰ5ηςῃεν Μ-4, ένα τετρακινη- 
τὴριο βομβαρδιστικό µακράς ακτί- 
νας. Η ανάπτυξη του δεύτερου 
ανατέθηκε στο τµήµα των πειρα- 
ματικὠν κατασκευών της Τυροἱεν 
(0ΚΒ]το καλοκαίριτου 1950, Οι 6ρ- 
γασίες για την κατασκευή τριών 
πρωτοτύπων προχώρησαν αρκετά 
γρήγορα, αφού η Τυροίεν διέθετε 
ήδη µία μακρόχρονη πείρα στην 
κατασκευή αεροσκαφών του εἰ- 
δους, Έτσι δημιουργήθηκε το τι- 
88, ἑνα δικινητήριο βομβαρδιστικὀ 
µέσης ακτίνας, 


Βέβαια καβοριστικὸ ρόλο στην κα- 
τασκευήτου Τι-88 αλλά καιτου Μ- 
4 ἐπαιξε η διαθεσιμότητα τοι κα- 
τἆλληλου συστήµατος προὠθη- 
σης. Γι αυτόν το σκοπό απὀ το 
1948 στο τµήµα σχεδίασης του οἵ- 
κου σνάπτυξης και κατασκευής κι- 
γητήρων Α, Α. Μίκη εἶχε ανατε- 
θεἰ η αποστολή της δημιουργίας 
ενός Ισχυρότατου στροβιλοκινητή- 
ρα µονής ροής ({μΓρο[εί) στην 
ουσία του ισχυρότερου υπό κατα- 
σκευἠ μεχρι τότε στη Σοβιετική 
Ενωση, Γιατην αποφυγἠ ὄμσκο- 
λιών και προβλημάτων που πιθανό- 
τατα θᾳ καθυστερούσαν ανεπα- 
νόρθωτα το πρόγραμµµα, ο καινού- 
ριος κινητήρας ϐθᾳ σχεδιαζονταν 
µε βάση την τεχνογνωσία που εἶχε 
αποκτηθεί απὀ την ανάπτυξη προ- 
γενγέστερων αξονικής ροής ἡ 
φυγοκεντρικών στροβιλοκηνητή- 
ρῶν οι οποίοι µε τη σειράτους 
προήλβαν απὀ τη µελέτη και την 
αντιγραφή του βρετανικού Νεπε 
της Βοᾗξ Πογσε καιτου γερμανικού 
««μπηο 004 κατά κύριο λόγο. Η αὐξη- 
ση της μέγιστης αποδιδόµενης 
ώσης θᾳ επιτυγχάνοταν χωρίς κα- 
γένα ρίσκο απλά µε την κατασκεµή 
ενός μεγαλύτερου κινητήρα. Αξίζει 
επίσης να σημειωθεί ότι στη σχε- 
δίαση Του νδου κινητήρα συμμµετεί- 
χαν και αρκετοί Γε ϱμανοίτεχνικοί 
που βρέθηκαν στη Σοβιετική 
Ενωση µαζί µε τα τεχνολογικἁ 
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«λάφυρα» του Β΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου. 

Οιπρώὠτες δοκιμές του κινητήρα 
πραγµατοποιήθηκαν το 1950 καιη 
πιστοποίηση ήρθε τον Ιανουάριο 
του 1932, Το μοντέλο δοκιμών 
απέδιδε μέγιστη ώση 6.750 κα 
(14881 10) µε δωνατότητα αὔξη- 
σης στο µέλλον, ο Μ-208, όπως 
ονομάστηκε αρχικἁ, ἦταν ἑνας 
σχετικά απλός στροβιλοκινητήρας 
αξονικής ροής µε σωµπιεστή οκτώ 
βαθμίδων. και λόγο συµπἰεσης 
(ρ/θδςιι(ὲ Γα1ἱ0) 6.4. Αργότερα ὅταν 
ο κινητήρας ἄρχισε να παράγεται 
µαζικα πήρε την ονομασία Β0Ώ-3. 
Οι εργασίες συνεχίστηκαν επί εἰ- 
κοσιτετραώρου βάσεως, µε τρεις 
βάρδιες ημερησίως, κατορθώνο- 
ντας ἐτσι την ολοκλήρωση της κα- 
τασκευἠς καιτην ἐξοδο του πρὠ- 
του πρωτοτύπου µέσα στις πρώτες 
εβδομάδεστοι 1950. 

Η πτέρυγα του Τμ-Β8 αποτελούσε 
µεγέθιωνση αυτής του μικρότερου 
και απορριφβέντος Τυ-θ6 και όπως 
στα περισσότερα γρήγορα σοβιε- 
τικά τζετ της εποχής υιοθετήθηκε, 
για την κατασκευή της, η στρωτής 
ροής αεροτοµή [ΙΒπηίπα: ργοί 6] τή- 
που 5Η-55, της οποίας ολόγος πά- 
χουσ/χορδής έφτανε το 7,2 1ο στο 
ακροπτερύγιο. Π μεταβλητή γωνία 
βέλους (45: κατά το 1/3 του µή- 
κους της πτέρυγας μετρώντας απὀ 
τη ρίζα της και εν συνεχεία 95” μέ- 
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χριτο ακροπτερύγιο) υιοθετήθηκε 
για τη βελτιστοποίηση των πτητι- 
κών χαρακτηριστικών σε χαμηλό 
ύψος. Το σύστηµα αποπαγοποίῃ- 
σης χρησιμοποιούσε θερµό αέρα 
που προερχόταν απὀ το κινητήρα 
και τουλάχιστον όσον αφορά τα 
χείλη προσβολἠς της πτέρυγας 
διέφειγε απὀ οπὲς στα ακροπτε- 
ρύγια. Επίσης η δοµικἠ διαµόρφώ- 
ση της πτέρωγας επέτρεψε τη µε- 
γιστοποίηση της χωρητικότητας 
του μεταφερόμενου καμσίµου στις 
εσωτερικές πτερυγικὲς δεξαμε- 
γὲς, η οποία έφτανε τα 44.900 λί- 
τρα, αν και αυξήθηκε αργότερα σε 
βελτιωμένες εκδόσεις. Π όλη κα- 
τασκευἠ της πτέρυγας ήταν µια 
δοµικἠ πρὀκληση καθῶς οι επιφά- 
γειές της στη ρίζᾳ είχαν μεγαλύτε- 
ρο πἀχος απὀ οποιουδήποτε ἆλ- 
λου αεροσκάφους εκτός του 
Βοεἱπᾳ Β-47 Ῥίγαἰο[Βί. 

Τα μεγάλα ηλεκτρικά ενεργοποΙ- 
οὖύμενα πτερύγια καμπυλότητας 
{Π8ρ5] ήταν µονἠς σχισµής ενώ τα 
πτερύγια κλίσης (αἵετοπς) ήταν µη- 
χανικά ελεγχόμενα µε υποβοήθη- 
ση αντισταθμιστικών πτερυγιδἰων 
(Τήπῃ 1805]. 

Τελικά το Τμ-88 µπήκε σε υπηρε- 
σίατο 1955 σαν Τμροἱεν Τυ-Ί16 και 
έγινε γνωστό µε το ὀνομα «Β8α- 
ᾳ8ε» που αποδόθηκε απὀτο ΝΑΤΟ. 
Αεροσκάφη του τύπου αυτού χρη- 
σιμοποιούνται ευρέως ακόµη και 


Το Τιροἱον 104 ήταν το δεύτε- 
ρο στον κόσµο επιθατικό οί 
που µπήκε σε υπηρεσία, µετά 
το θρετανικό σοπιοῖ, δίχως να 
αντιμετωπίσει τα τραγικά 
συµθάντα που σημάδεψαν την 
καριέρα του πρώτου και καθό- 
| ρισαν στα χρόνια που ακολού- 
θησαν, τη «μερίδα» της θρετα- 
νικής θιοµηχανίας στην παγκό- 
΄. σµια αγορά πολιτικών αεροσκα- 
φών. Υπήρξε ἑνα από τα αερο- 
᾿πλάναπου συντέλεσαν στην 
ανατροπή της ευρέως διαδεδο- 
µένης άποψης που ήθελε τα 
σοθιετικά αεροσκάφη υποδεέ- 
στερα αυτών της Δύσης. 


Κείµενο Γιώργος Τσιάλτας 
Φωτογραφίες απὀ το αρχείο του συγγραφέα 


σήµερα σε ρόλους αναγνώρισης, 
εναέριου ανεφοδιασμού, Πλεκτρο- 
νικου πολέμου και βομβαρδισμοῦ, 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ 

ΤΟΥ τροι Εν 104 
Όταν το 1953 η κρατική αεροπορι- 
κἠ εταιρία της Σοβιετικής Ενωσης, 
π Αθτοῇοί, άρχισε να σχεδιάζει τον 
εκσυγχρονισμότης, ο Τουπόλεφ 
σκέφτηκε ότι το Τι-88 θα μπορού- 
σε να αποτελέσει ιδανική βάση για 
την ανάπτυξη ενός νέου επιβατι- 
κοὺ αεροσκάφους εφοδιασµένου 
µε στροβιλοκινητήρες, Ετσι λοι- 
πὸόν ο ἰδιος πήγε τα σχέδια του πα- 
ράγωγου αεροσκάφους Τι-106 
στον Στάλιν λίγες βδομάδες πριν 
απὀ τον θάνατό του και κατόρθω- 
σε να εξασφαλίσει την ἐγκριση για 
την ἐναρξη των εργασιών κατα- 
σκευἠς ενός πρωτότυπου. 
Φυσικά η κύρια και άμεσα ορατὴ 
ῥιαφοράτου Τυ-104 απὀ τον προ- 
κἀτοχό του θα ἧταν η ἄτρακτος 
λόγω του ότι η µικρή διατομή της 
αντίστοιχης του Τμ-88 δεν εξᾳ- 
σφάλιζε επαρκή ὀγκο για τη µετα- 
φορά επιβατὠν. Συνεπώς η διάµε- 
τρος αμξήθηκε απὀ 2,9 µέτρασε 
3,4 διατηρώντας ὅμως αωτὴ τη 
συμπίεση της καμπίνας µε το βοµ- 
βαρδιστικἁ. Η διατομή της ήταν 
κυκλική καιη κατασκευή της ηµικε- 
Ἀυφοειδής. 
Ὁ κυρίως Βάλαμος επιβατών εἰχε 


Τ8 


Ένα απὀ τα ἑξι συνολικά 
Τη-104ά της τσεχοσλοθᾶ- 
κικης 09Α στο ΗΒΔΙΠΓΟΝ 
επίσης κάπου στις αρχές 
της δεκαετίας του 0, Η 
{94 υπήρξε η πέµπτη κα- 
τά σειρα αεροπορικἠ ετσἰ- 
ῥρία παγκόσμια που εγετα” 
ξεσε υπηρεσία αεριωθού" 
µενα αεροσκάφη, ενώ τα 
Τι-Ί044 µε τα χρώματά 
της υπήρξαν τα μόνα αξ. 
ροσκάφη του τύπου 
αυτού που ερχόταν και 
στήν Αθήνα, Το αεροσκά- 
φος της φωτογραφίας 
(Αρ. νηολ. ΟΚ-ΝΓΟ, οῃ 
βΒΘ01805) παραδόθηκε 
στην εταιρία αυτή το 
1959, 


ηλ  ν 


ϱ θάλαμος δις- 
κυθέρνησης του 
Τη-Ί04Α που εἰ- 
κογίζεται εδώ 
αποτέλεσε µία 
ιδιόμορφη διάτα. 
ξη γιατα Δυτικά 
δεδοµένα ακόµη 
και στα τέλη της 
δεκαετίας του 
50. Παρα την 
ολική τροποπο|- 
ηση τῆς ατρή: 
κτου, τόσο απὀ 
πλευρᾶς διαστά- 
σεων ὁσο και 
από πλευράς 
εσωτερικής 
διαρρύθµισης, 
τα συγκεκριµένο 
τμήμα Λίγο δια- 
φέρει απὀ το 
αντίστοιχο του 
Τι-181 (ΦΩτῦ: 
ΕΠΙ.) 
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µήκος 16,11 µέτρα. πλάτος 5,2 και 
ύψος 1.95 και κατασκευαστικα 
απαρτιζόταν από δύο τµήµατα, µε 
το πισω τµήµα µε διαφορά μεγαλὺ- 
τερο απὀ το εμπρός, Τα δύο αυτά 
τμήματα διαχωριζόταν απο ἑναν 
ακαλαίσθητο χώρο του οποἰἱου το 
δάπεδο ἦταν υπερυψωμενο καλύ- 
πτοντας το κεντρικό τµήµα της δο- 
µικής σύνδεσης πτερυγας-ατρα- 
κτου. Αρχικά αυτος 6 χωρος χρησι- 
µοποιήθηκε για τα σηµεία του εξο- 
πλισμού προετοιμασίας φαγητού 
και αναψυκτικών. 

Ο θάλαμος διακυβέρνησης εἶχε 
σχεδιαστεί να φιλοξενεί πενταµε- 
λές πλήρωμα αποτελούμενο απὀ 
δύο χειριστές, ιπτάμενο μηχανικό, 
γαυτίλο καὶ ασυρµατιστή. 

Άλλες διαφορές μεταξύτου Τι- 
104 και του βομβαρδιστικού προ- 
κατόχου τοι εντοπίζονται στη µε- 
γέθυνση των δομικών στοιχείων 
σύνδεσης του κεντρικού Τµήµατος 


(Οεπίταἱ 5θοἱἱση) της πτέρυγας, στη 
μετατόπιση των κινητήρων απὀ 
την ατρακτο σε ξεχωριστούς θύ- 
λακες (πασε|68) κοντά στίς ρίζες 
της πτέρυγας, στη μετατόπιση του 
ριναἰου τροχού προς τα εμπρός 
καθώς και στην αλλαγή της θέσης 
του οριζοντίου σταθερού πτερώ- 
µατος (18ἱ/ρΙ8Π6] απὀ το κάθετο 
σταθερό, στην άτρακτο δίνοντάς 
του ἔτσι µια ξεχωριστή γραμμή. 
Το Τι-104 διατήρησε το γυάλινο 
ρύγχος του Τμ-88 για το ναυτίλο 
καιτα ατρακτἰδια-φωλεές στην 
πτέρυγα για την ανάσυρσητου 
συστήµατος προσγείωσης. 

Το πρωτότυπο Τμροἱεν Τ-104 (αρ, 
νηολ. Ο00ΡΕ-ΛΡ400) πραγµατοποί- 
ησε τη παρθενικἠ του πτήση στο 
αεροδρόμιο Ννπικονο της Μόσχας 
στις 17 Ιουνίου 1998. Επίσης ένα 
απὀ τα τρία πρωτότυπα (αρ. νΠοΟλ. 
60ΟΡ-Αδ402] αναφέρθηκε ὅτι 
έλαβε µέρος στην έκθεση της 
Ημερας της Αεροπορίας στις 3 
Ιουλίου 1955 στο αεροδρόμιο 
Τιδπίπο, Παρά ταύτα η εμφάνιση 
του αεροσκάφους δεν πρέπει να 
εἶχε αναφερθείἰ έξω απὀ τα σύνορα 
της Σοβιετικής Ενωσης γιατίτ ἑκ- 
πληξη ἦταν µεγάλη για τον Δυτικό 
κόσμο, ὀταν το πρωτότυπο προ- 
σγειώθηκε για πρὠτη φορά στο ας- 
ροδρόµιο ΗΘΔΙΠΤΟΝ του Λονδίνου 
στις 2 Μαρτίου του 1356. Πάντως 
αξίζει να σημειωθεί ότι δεν εἶχε Υἱ- 
γεινυξη στο σοβιετικό Τύπο για 
την ὑπαρξή του μὲχρι και την 25η 
Μαρτίου 1956, τρεις ηµέρες μετὰ 
την ἀφιξή του στο Λονδίνο. 
Οιπτητικές δοκιμές προχώρησαν 
ομαλά κατά τη διετία 1955-56 
εὁραιώνοντας το νέο αεροσκάφος 
σαν µια εξαιρετικἠ κατασκευή, και 
επιτρέποντας τον καθορισμό της 
τελικής µορφής των μοντέλων πα- 
ραγωγής. 

Πριν το Τυ-104 ενταχθεί σε υπηρε- 
σία προκάλεσε αἴσθηση στη Δύση 
Οχι µόνο για την ανταγωνιστικότη- 
τά Του ἔναντι του βρετανικού 


(οπιθί αλλά και για την εξαιρετικά 
προηγμένη για την εποχή σχεδίᾳ- 
σή του που ασφαλώς υποσχονταν 
καλύτερες επιδόσεις και κατ' επέ- 
κταση τεχνολογικὴ υπεροχή στον 
αντίστοιχο τοµέα έναντι αντίστοι- 
χων κατασκευών της Ἀμσης, 

Η εκπαίδευση των πρώτων πληρω- 
μάτων εἰχε ἠδη αρχίσει µε δύο 
αποστρατιωτικοποιηµένα Τι-16 
[αρ. νπολ. Ο06Ρ - Α54θ2 και - 
ΑΡ4 11] γνωστά σαν Τι-104 ἆ και 
µε την ονομασία «ΚΓᾶδΠΥΙ ΦΠ8- 
ΡοςῃΚΕ». 

Τελικά το Τυ- 104 εντάχθηκε σε 
υπηρεσία µε τα χρώματα της 
Αετοῄοί στις 15 Σεπτεµβρίου 1356. 
και αρχικά χρησιμοποιήθηκε στις 
γραμμές Μόσχα-ομσκ-ἱρκούτακ, 
και Μόσχα-Πράγα, από τις 12 
Οκτωβρίου του ἰδιου έτους. 
Σταδιακά ὀλες οι διευθύνσεις της 
Αθιρῄοἳ άρχισαν να εξοπλίζονταν 
με το νέο αεροσκάφος και στα τέ- 
λη της δεκαετίας του 0 μέχρι και 
τα πρὠτα δύο χρόνια της δεκαξ- 
τίας τοι! θΌτο Τυ-]04 ήταν το ση- 
µαντικότερο αεροσκάφοστης εται- 
ρίας. Εδώ θα πρέπει να αναφέ- 
ρουµε τι μέχρι καιτην ένταξη του 
Τι-104 σε υπηρεσία, το στόλο της 
Αρτο//οἱ αποτελούσαν κυρίως τα 
δικινητήρια εμβολοφόρα Ιἰψυςίη 12 
και |Ι-14, µη συμπιεζόµενης καμπί- 
νας, 

Τα πρώτα Τυ-104 είχαν συνολική 
χωρητικότητα 50 επιβατών µε βα- 
σικά υλικά διακόσμησης του εσω- 
τερικού της καμπίνας το χαλκό και 
φύλλα απὀ µαόγι, θυμίζοντας πε- 
ρισσότερο εσωτερικὀ τρένου παρά 
αεροπλάνου. 

Σύντομα. µε τις βελτιώσεις του κι- 
γητήρα ΜΙΚκωίπ ΒΌ-ᾷ (ἡ στην πολι- 
τική του ονομασία ΑΜ-3) η Τµρο[θν 
παρουσίασε την επόμενη ἐκδοση 
του Τμ-104,το Τµ-1044, τον χει- 
μώνα του 'ϱ6-5Τ. Η ἐκδαση αωτή 
διέφερε ὡς προς το αυξημένο μέ- 
γιστο βάρος απογεἰωσης που επε- 
ΤΡΕΨΕ µε τη σειρά του αὐξηση της 
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χωρητικότητας σε Τῆ επιβάτες. 
Απότο 11ο αεροσκάφος η παρα- 
γωγή συνεχίστηκε µε το Τι-104Α 
το οποίο µπήκε σε υπηρεσία µέσα 
στο 195ύ ενω η πρὠτη γραμμή για 
τον τύπο εκτός Σ0β!ετικης Ενωσης 
ἠταν μεταξύ Μόσχας-Κκοπενχἀ- 
γης-Λονδίνου στις 18 Μαίου 1959, 
Το Τιµ-10άβτο Σεπτέμβριο του 
1965/ έθεσε τρία νέα παγκόσμια 
ρεκόρ υψους (11.221 μέτρα] µε 
φορτίο 20.000 κιλών. ταχύτητας 
(84495 Κπιήτ) µε φορτίο 2.000 κι- 
λὼν και ταχύτητας (97082 1 Κπιπὴ 
µε φορτίο 109.000 κιλὠν σε διαδρο- 
μή 1.000 χιλιομέτρων, 
Αυξανοντας το µήκος της ατρα- 
κτοιυ κατά 1,21 µέτρα η Τωροιεν δη- 
µιούργησε την επόμενη έκδοση, το 
Τι-Ί1048Β ανεβάζοντας τη χωρητι- 
κότητα στους 100 επιβάτες, αφού 
εκμεταλλεύτηκε στο ἐπακρο τις 
γέες δυνατότητες που παρείχαν οι 
δύο κινητηρες Μικυίπ. ΠΠΏ-ΞΜ-500 
[ΑΙΜΗ-4ΝΜ-Ρ500) που τώρα απέδιδαν 
μέγιστη «στατική» ὦση 9.700 κι- 
λών (21.384 10) ο καθένας. Εγιναν 
ακόµη μερικές αλλαγές οι οποίες 
αφορουσαν τους χώρους απο- 
σκευών, τη διαµόρφωση τῆς θυρας 
εισόδου των επιβατών και την αὐ- 
ξηση του µήκους της χορδής της 
πτἐρυγας και των ΕΙ8ρ6 για τη δια- 
τήρηση των ιδίων επιδόσεων κατᾶ 
την απογείωση παρά την αὐξηση 
του μέγιστου βάρους απογείωσης, 
Το Τι «1048 πέταξε για πρώτη φο- 
ράτο Σεπτέμβρη του 1956 και δρο- 
µολογήθηκε στις 15 Απριλίου του 
19699 μεταξυ Μόσχας και Λένιν- 
γκραντ, Σύντομα έθεσε και αυτὸ 
νέα ρεκόρ ταχύτητας (1015.86 
κπιπ) σε κλειστή διαδρομή 2.000 
χιλιομέτρων µε φορτία 15.000 κι- 
λῶν και ύψους [15.799 µέτρων] µε 
Φορτίο 25.000 κιλὠν επισηµαίνο- 
νταστις βελτιώσεις των επιδόσε- 
ων τοι ἑναντιτου Τη-108Α. 

Σε µερικά απὀ το Τμ-104Α αργότε- 
ρα μετατρέποντας τη διαρρύθμιση 
της καμπίνας τῴν επιβατών, αμξή- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ 98 


θηκε η χωρητικότητά τους σε 100 
επιβάτες και μετονομάστηκαν σε 
Τι-104Ν, ενώ µε µια παρόμοια µε- 
τατροπηή δηµιουργήθπκετο Τι- 
10648 µε χωρητικότητα 85 επιβα- 
τών. Το Τµ-104Ε ήταν ένα τροπ0- 
ποιηµένο Τυ-1048Β που χρησιµο- 
ποιήθηκε για πτῆσεις-ρεκόρ. 

Μια σηµαντική εξέλιξη του Τιυ- 
1048Β ἦταν το Τι- 1180 που θα χρησι- 
µοποιουσε τέσσερις κινητηρες 
ἐγυ]κα Αἱ -Ὁ. Αν και το αεροσκάφος 
αυτό προσέφερε καλύτερη ασφά- 
λεια. απαιτούσε μικρότερο µήκος 
ὁιαδρομῆς για απογείωση και εἶχε 
καλύτερα πτητικἁ χαρακτηριστικά, 
δεν παράχθηκε ποτέ μαζικά. 
τελικά το πρωτότυπο Τµ-110 πα- 
ραχωρήβηκε στην Σοβιετικὴ 
Πολεμική Αεροπορια. 

Π παραγωγή του Τι-104 τερματί- 
στηκε το 1980 ὕστερα απὀ 200 πς- 
ρίπου αεροσκάφη όλων των εκδὀ- 
σεων (περίπου 10 Τυ-104, 90 Τυ- 
1044 και 100 Τι-1048Β]. Παρα τη 
σχετικά χαμηλή τιµή του το Τυ-106 
χρησιμοποιήθηκε από µία µόνο αε- 
ροπορικἠ εταιρία εκτὸς της 
Αθίοῄοί, την τσεχοσλοβακική 09Α. 
Η 694 αγόρασε συνολικά εξι Τι- 
1044 σε διαρρύθµιση χωρητικότη- 
τας 61 επιβατών. Το πρὠτο αερο- 
σκάφος παραδόθηκε το Νοέμβριο 
του 1957 και ἄρχισετις πτήσεις 
στις 9 Δεκεμβρίου µεταξυ Πράγας 
και Μόσχας. 

Κατάτα τέλη της δεκαετίας του 60 
τα περισσότερα Τμ-104 ἀλλαξαν 
διαρρυθμιση και αυξήθηκε η µετα- 
φορική τους ικανότητα στους 115 
επιβάτες. 

το 1981 τελικα αποσύρβηκαν από 
την υπηρεσία στην ΑΡθιο/]οί ἐχο- 
γτας μεταφέρει συνολικά γὐρῳ 
στα 80 εκατομμύρια επιβάτες. 
Αρκετά χρησιμοποιήθηκαν απὀ τη 
Σοβιετική Πολεμική Αεροπορία για 
μεταφορά προσωπικού αλλά και 
για την εκπαίδευση αστροναυτων 
σε συνθῆκες µηδενικής βαρύτη- 
τας. Τουλάχιστον ἑνα µετατράπη: 


Κινητήρες: 
Επιδόσεις: 
Μέγιστη Ταχύτητα πλεύσης: 


Επιχειρησιακή οροφή; 
Εμβέλεια µε μέγιστο φορτίο: 


Βάρη: 

Κενό; 

Μέγιστο φορτίο; 
Μέγιστο βάρος απογείωσης; 
Διαστάσεις; 
Εκπέτασµα: 

Μήκος: 

Ύψο; 

Επιφάνεια πτερύγων: 


τὰ γι 
4 


κε σε πλατφόρμα Υιᾷ μετεωρολο- 
γική έρευνα. 

Αν και τώρα δεν πετά κανένα, το 
Τυ-104 έχει επιτύχει µια σηµαντική 
βέση στην ιστορίατης αεροπορίας, 
σαν το δεύτερο πολιτικό αεριω- 
θούμενο αεροσκάφος, Εάν λά- 
δουμε υπόψη µας τα τραγικά 
συμβάντα που τελικά αμαυρωσαν 
την καριέρα του βρετανικού 
Οσπιαί. το Τιμ-104 πρέπει να Βεω- 
ρεἰταιτο πρωτο επιτυχημένο επι- 
βατικὸ εἰ. 

Κατά τη διάρκεια της υπηρεσίας 
του αποδείχθηκε το πιο ασφαλές 
και αξιόπιστο σοβιετικὀ αεροσκά- 
Φος γιατην εποχητου. Παρᾶ το ὅτι 
ἦταν λίγο «δυσκολο» στα πτητικἁ 
χαρακτηριστικα υπο ορισμένες 
συνθήκες και αρκετα θορυβῶδες 
για τους επιβάτες του η προσφορα 
του στον εκσυχρονισµό της 
Αργοῄοί και της ανάπτυξης των αξ- 
ρομεταφορών στη Σοβιετικἠ 
Ενωση υπὴρξε τεράστια. 


{ ! 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Ττυ- 1044. 


2 ΜΙκυπ ΑΜ-3Μ-508 ῴσης 9.700κα (21385 0) 


Οικονομική ταχύτητα πλεύσης: 

11.900 πι (11 750 Η] 
9.650 Κπισε ύψος 1000θπῃ 
Εμβέλεια µε μέγιστο φορτίο καυσίμων: 


800 Κππῃ 
800 Κπιῃ 


3, 100 κπι 


41.600 κα 
9, Οῦθκα 
78.000 κα 


34 4 [η 
35.895 ΠΙ 

11.9 πι 
1Τά μπι 


Η καμπινα επιβα» 
τών του Τι- 
104Λ. Το σύνολο 
απέχει αισθητικά 
από τα αντίστοι- 
Χα των σὐγχβο- 
γων δυτικών σε- 
ροσκαφών 
(6οπιεῖ, 
Γα[δνο/ε). 
Παρατηρήστε Το 
φώτα οροφής 
καθώς και τις 
θήκες χειραπο- 
σκευών. Η διάτο» 
ξη θυμίζει ἔντο- 
γα εσωτερικἡ 
διαρρύθμιση λε- 
ωφορείου της 
δεκαετίας του 
60. 


τ7 


ΑΒΑΡΟ ΑΕ 2432 


τας σι 
(Σαραντοτποδαρούσα) 


Η ΓΙ υΓίναΓξε μπήκε στον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο µε το παλιάς σχεδίασης αλλά 
αξιόπιστο |] 1-52/ὁπι. τη γριά θείᾳ ᾗ {Λε Ταπίε 11) όπως συνήθιζαν να απο- 
καλούν το αεροσκάφος τα πληρώματα. Οι ανάγκεςτου κεραυνοβόλου πολέμου 
«ΒΙείζκγίερ» όπως ὁ προγραμματισμός καθώς και η εξέλιξη τῶν επιχειρήσε- 
ὧν που βασιζόταν στη φιλοσοφία του, θᾳ έπρεπε να καλύπτονται και από έναν 
αξιόλογο όγκο ἀερομεταφερόμενων δυνάμεων, Για τις επιχειρήσεις όµως από 
αέρος. οι επιδύσεις καθώς και το ὠφέλιμο µεταφερόμενο φορτίο του) }11-52/3πη 
δεν ήταν επαρκή και σύντομα οι Γερμανοί επιτελείς συνειδητοποίησαν ότι 


χρειαζόταν κάτι καλύτερο... 


Το «μ-Ροὅπῃ εντάχθηκε στις τάξεις της μΗμαἩθ 
στο πρώτο ἡμισυ της δεκαετίας του 30. Το τρικινη- 
τήρια αυτό αεροσκάφος χρησιµοποιήβηκε στον 
Ισπανικό Εμφύλιο ως μεταφορικά και ως βομβαρξι- 
στικό, ενώ ταυτόχρονα πετούσε µε τα χρώματα 
της μήπθης5ᾶ σαν αεροσκάφος αερογραμμών. Με 
την έναρξη του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου το «μ-δὸ 
αποτελούσε τη «ραχοκοκκαλιά» των γερμανικών 
ῥυνάμεων αερομεταφοράς και τον κύριο μοχλὸ 
ισχύος των Γερμανών Αλεξιπτωτιστώὠν κατά τις 
Επιχειρήσέξις τους στις Κάτω Χωρες και τα 
Βαλκάνια, καθώς και σε µία σειρά ἄλλων, ἠσσονος 
σημασίας, επιθέσεων. Υπήρξε το κὑριο αεροσκἀ- 
Φος υποστήριξης κατά τη διεξαγωγἠ της επιχείρη- 
σης «Β4/Ώ8/0558» εναντίον της Ρωσίας. Εδω, ἰσως 
για πρώτη φορά φάνηκαν και οι αδυναμίες του σε- 
ροσκάφους, όταν δεν μπορούσε να εφοδιάσει 
επαρκώς τους γερμανικοὺς θύλακες µέσα στο σο- 
βιετικὀ έδαφος, Αυτή η αδυναμία, χωρίς υπερβολή. 
αποτέλεσε έναν απὀ τους λόγους παράδοσης της 
Στρατιάς του Φον Πάουλους στο Στάλινγκραντ. 


Το πρώτο τετρακινητήριο πρωτότυπο Αγ.2328-0 (Ν 3) 
πέταξε για πρώτη φορά τον Μαιο του 1949 και αποτέλε- 
σε λύση ανάγκης γιάτους Γερμανούς, αν και τελικᾶ οἱ 
καλές επιδόσεις και τα αξιόλογα πτητικἁ χαρακτηριστι- 
κά του δικινητήριου Αγ, 232 ουσιαστικα διατηρήθηκαν. 


Επίσης το αεροσκάφος δεν παρείχε τη δυνατότητα 
μεταφορᾶς σημαντικού στρατιωτικού υλικού (οχή- 
µατα, ελαφρά ἆρματα. ἡ πυροβόλα]. Ετσι 0 Ρόμελ. 
επἰπαραδεἰγµατι, στην ἐρηµο «λάμβανε» σωνεχώς 
άντρες αλλά ὀχιυλικὸ, 

Οι Γερμανοί γνώριζαν φυσικά τις αδυναμµἰες του 
9υ-55 ἴσως μάλιστα πολὺ πριν τις αντιμετωπίσουν. 
Ετσι αναζήτησαν ἑναν αντικαταστάτη του απὀ το 
1940. Το Τεχνικό Γραφείο του ΗΙ.Μ (Γερμανικό 
Υπουργείο Αεροπορίας) συνέταξε µία σειρἁ προ- 
διαγραφών που αφορούσαν ἑνα αεροσκάφος µε 
μεγαλύτερο ὠφέλιμο φορτίο απὀ το 9-52, µικρή 
διαδρομή απογείωσης. καιτο κυριότερο. τη δωνα- 
τότητα χρήσης πρὀχειρων διαδρόμων απο/προ- 
σγείἰωσης, Για την ακρίβεια το ΒΙ.Μ αναζητούσε 
ένα Καπηρίζοπβη!ΓβπδροΠ8! (Μεταφορικό σε ζώνες 
πολέμου), που 8ᾳ ήταν αξιόπιστο, απλό στην κατα- 
σκευῆ µε συμπαγἡ δοµή αλλά και χαμηλό κόστος 
παραγωγῆς, Την ανάπτυξη αυτού του αεροσκἀ- 


Το ν 2σεπτηση. Το συγκεκριµένο περοσκάφας χρησι- 
µοποιήθηκε επιχειρησισκἁ απὀ τη μονάᾶα ειδικών 
αποστολών Ί4/Τᾳ.4 μέχρι καιτὸ Μάρτιοτου 1845. 


φους ανέλαβε το 1940 η Αταἲο λόγω του ὅτι οι πε- 
ῥισσότερες ἆλλες εταιρἰες ἦταν απασχοληµένες 
σε ἄλλα μείζονα προγράμματα, αλλά και γιατί η 
Αγαάο εἶχε πολύ µεγαλη πείρα στην κατασκευή µε- 
ταφορικών αεροσκαφών. 

Η σχεδίαση άρχισε το ἰδιο ἑτὸς στο ἸΜαγπεπιυπαβ, 
Ο διάδοχος του ομ-δὸ ονομάστηκε απὀ το ΗΙΜ, Αι 
232. Οι μηχανικοί και σχεδιαστεστης Αγαθῦ κινήβη: 
καν στο στενό περιθώριο που τους ἀφηναν Οι προ- 
διαγραφές µε πιο σηµαντική αυτή της χρήσης ημι- 
τελῶν διαδρόμων. Έτσι σχεδίασαν ἑνα τρίκυκλο 
σύστηµα προσγείωσης µε αρκετά µεγάλους τρο- 
χοὺς και Ελαστικά χαμηλής πίεσης, που μπορού- 
σαν να ασφαλίσουν σε δύο θέσεις, µία ψηλά και 
µία χαμηλά, Το πιο παράξενο χαρακτηριστικό γνώὠ- 
ρισµα Του ουστήµατος προσγείωσης ὁμως ήταν οι 
22 {1} μικροί τροχοί (αργότερα μειώθηκαν σε ο0). 
τοποθετημένοι σε 10 ζεύγη στην ἀτρακτο, Με το 
κύριο σύστηµα προσγείωσης ανεπτυγμένο και σε 
συνδυασμό µε τους 22 τροχούς το ΑΙ 232 μπορού- 
σε να κινηθεἰ σε ἐδαφος κάθε µορφής (}, ομαλό ἡ 
ανώμαλο. Χάρη στη σχεδίασή του μπορούσεναξε- 
περνά κἆθε εμπόδιο ἡ χαντάκι πλάτους 1 µ. αφού 
το αεροσκάφος προοριζόταν για την εκτἐλεση 
αποστολών πολὺ κοντά στην πρώτη γραμμῆ, και 
εποµενως δεν θα υπήρχε παντα η δυνατότητα χρή- 
σης διαδρόμων αλλά απλά σε ἰσια κομμάτια εδά- 
φους, 


ΔΟΜΗ-ΑΤΡΑΚΤΟΣ-ΠΤΕΡΥΓΕΣ-ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Το Απ 236 αποτελούσε ολομεταλλική κατασκευή, 
µε ενισχυµένα δομικά στοιχεία έτσι, ὡστε να εξα- 
σφαλιστεί ιδιαίτερη αντοχή σε «βαριές» προγειῶ- 
σεις καταστάσεων ανάγκης. Π ἄτρακτος ήταν αρ- 
Βογώνιας σχεδὀὸν διατομής, κἀτιπου εξασφόλιζε 
πλήρη εκμετάλλευση του ὠφέλιμου χώρου. Η διᾶ- 
ταξη τομ πιλοτηρίου Βύμιζε έντονα Πε 111 ενώ 
ακριβώς μπροστά απὀ τον κιβερνήτη ἦταν θΥκατε- 
στημένη η θέση του πολυβολητή τοι ριναἰου πο- 
λυβόλου, στο πίσω µέρος της ατράκτου Εἰχε τοπο- 
θετηβεί µία υδραυλικά ανασυρόµενη ράμπα για 
άμεση φορτοεκφόρτωση οχημάτών και προσωπι- 
κου, αλλά και για τη διευκόλυνση ρίψεων υλικού ἡ 
αλεξιπτωτιστών. Το ΑΙ.235 ἠταν το πρώτο στον 
κόσµο μεταφορικό αεροσκάφος που διέθετε τὲ- 
τοια δυνατότητα. Για την επιβίβαση προσωπικού 
υπήρχε και µια µεγάλη θύρα στο αριστερὀὸ µέρος 
της ατράκτου, Το ουραίο πτέρωµα αποτελούσε µία 
διάταξη µε διπλά κάβετα σταθερὰ εγκατεστημένη 
σε µία ἄτρακτο πολὺ µικρής διατομής και θύμιζε 
Ώο-17 ἡ ΗΕπιράεῃ, Την τραπεζοειδή πτέρυγα απο- 
τελούσαν τρἰα κύρια τµήµατα, το κεντρικὀ σε σχή- 
μα ορθογώνιου παραλληλόγραμμµου και δύο εξω- 
τερικἀ. Ενα αεροσκάφος µε την πτερυγική φόρτι- 
ση του Αι 232 καιτις εξαιρετικά χαμηλές ταχύτη- 
τος προσέγγισης που θα έπρεπε να επιτυγχάνει, 
ήταν υποχρεωτικό να ενσωματώνει πρωτότυπες 


Το ΨΊ χρησιμοποιήθηκε επιχειρησιακἀ στο και στο ρώσικό µέτωπο μαζί µε το δεύτερο πρωτότυπο (Ν 2]. 

Καταστράφηκε µετά από θαρια προσγείὠση κατα τη διάρκεια της επιχείρησης ανεφοδιασμού των αποκλεισµένων 
δυνάμεων της δης Στρστιας στο βἱαἱπᾳτᾶαπᾶ, ενώ το Υ2 «επιθίωσε» µέχριτο τέλος του πολέμου και ξαναχρησιµυ- 
ποιήθηκαν σε επιχειρήσεις. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ Ὁξ 


αεροδυναµικές λύσεις. Έτσι σε όλο σχεδόν το µή- 
κος της πτέρυγας τοποβετήθηἕαν πτερύγια κα- 
µπωλότητας (ΕΙ8Ρ] τύπου ΕοβΙθ;. Τα ΓΙαρ του κε- 
ντρικού τµμήµατοςτης πτέρυγας ἦταν και αερόφρε- 
να, ενώ τα εξωτερικά σε συνδωασμὀ µε τα πηδάλια 
διευθύνσεως καθιστούσαν δωνατὀ τον ἐλεγχα του 
αεροσκάφους σε υψηλές ταχύτητες µε πλήρες 
φορτίο. Αυτή η τεχνική που ονομαζόταν «ΑΓ8άο 
Φ/ποθιαμβπμάθί» εἶχε δοκιμαστεί απὀ το 1938 σε 
ένα Απ 198 και εἶχε αποδοθείπερἰφηµα. Την αμυντι- 


κἡ διάταξη του Α; 236 αποτελούσαν ἐξιπολυβόλα | 


Μί-Φά των ᾖ,92 Πππι, δύο στο ρύγχος, δύο σε 
πυργίσκο πάνω καιπἰσωὼ απὀ τον κυβερνήτη και 
ὅμο που κάλυπταν το πίσω ηµικήκλιο. Η διάταξη 
που περιγράψαµε δικαιολογεἰ απόλυτα τον τίτλο 
του Α[ 236 ως το πιο καλά προστατευμένο αερο- 
σκάφος μεταφορών του Β΄’ Παγκοσμίου Πολέμου. 


ΕΞΕΛΙΞΗ - ΧΡΗΣΗ 


Το πρωτότωπη του Αι 232 ἄρχισετις δοκιμές ἕνα 
χρόνο µετά, στις αρχές του 1941.Το πρώτο Α/ 25ὲ 
ἠταν το Αι 42 µε τα διακριτικἀ ΝΟ ΥΑ ενώ σε 
πολύ λίγο χρονικό διάστηµα ακολούθησε το πλή- 
ρως εξοπλισμένα Αγ 235 Α-0 (Νο) (ΝΕ ΥΒ]. Οι δο- 
κιµές αὐτῶν των δύο πρωτοτύπων. που χρησιµο- 
ποιούσαν τους πανίσχυρους και αξιόπιστους ΒΜΗΝ 
8014 των 1560 ἱππων. απεδειξαν ὀτιτο αξεροσκά- 
φος εἶχε ξεπεράσειτις προσδοκίες των σχεδια- 
στών. Συνολικά σχεδἰαστηκαν δέκα διαφορετικές 
εκδόσεις της σειράς Α; 296 Α µε δύο κινητήρες, 
Όμως οι μόνες κατασκευές της σειράς αυτής ἦταν 
τα πρωτότυπα ν] και ν2. Η κατασκευή τους θα γ|- 
νόταν στο εργοστάσιο της ΑΓάθοΟ στο ΕΠεγ. 
Ανεπιβεβαίωτες πληροφορίἱες αναφέρουν ότι κα- 
τασκευάστηκε τελικά ἕνα αεροσκάφος Αι 232 Α-Ο 
µε τα διακριτικά (404Ε(],το οποίο μάλιστα ἑδρα- 
σε επιχειρησιακα µέχριτο τέλος του Ιουλίοι 1945, 
αλλά χάθηκε στις 26 Αυγούστου 1945 λόγω κρἀτη- 
σης του δεξιού κινητήρα. Οι ΒΜΗ 801 όμως χρεια- 
ζόταν για τα ΕΝ 190 και ήταν αδύνατο να διατε- 
βούν για τα μεταγωγικά, Ἑτσιτο ΒΙΜ υιοβετώντας 
µια λύση ανάγκης πρὀτεινε την κατασκειή µιας τε- 
τρακινητήριας παραλλαγής (Α 236 Β) µετους δια- 
βέσιµους αλλά λιγότερο ισχυρούς κινητήρες 
Β[απιο ΒΜΝ 323 Ρ Εαπίττων 1000 ἱππων. Ετσι, 
χωρίς πολλέὲς αλλαγές οι Γερμανοί έφτασαν σε 
ἑνα απόλυτα ικανοποιητικὸ αποτέλεσµα που ἦταν 
ἕνα ἀλμα μπροστά ὄχι μόνο απὀ το «μ-ῤὸ ἁλ-...- 
λά και απὀ όλα τα διαθέσιµα μεταγωγικά αξ- 
ροσκάφη εκδίνη την εποχἠ, Όμως οι εσωτερικές 
αντιπαραωβέσεις στο ΗΙ Μ καιη έλλειψη πρώτων 
υλών καθιστερούσαν την παραγωγή του Απ. 2568. 


Το Α;.2328-02 (Ν ἡ] αποτελεσε το δεύτερο τετρακ!νη- 
τήριο πρωτότυπο αξιολόγησης. Παρατηρήστε τα νέα 
καλύμματα των κινητήρων καιτους «επιμυκημένους» 
κώγους των ελίκων. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΟΥΑΡΙΩΣ Ὡ5 


Στις δύο αυτές φωτογραφίες εικονίζονται τα δύο πρω- 
τότυπα Αγ. 232 Υ1 (0 Α] και Αγ. 232Α-0, Ν 2 
(ΝΩ-ΥΒ]. Καιτα δήο αεροσκάφη δεν φέρουν οποιον- 
δήποτε οπλισμὀ ενώ η µόνη εξωτερική διαφορα µετα- 
Εήτους εντοπίζεται στο Ν 2 στα καλύμματα των φωλε- 
ών των κύριων σκελών που έχουν τοποθετηθεί πόνω 
σε αυτά, 


Η μόνη σηµαντική αλλαγή απὀ το δικινητήριο στΏ 
τετρακινητήριο ἦταν η αύξηση του εκπετάσµατος 
της πτέριιγας κατά 1,5 µέτρα. Το τέταρτο πρωτό- 
τυπο (δεύτερο τετρακινητήριο) Αι 232 ν4 ἡ Αι 232 
Β 02 εἶχε 90 αντι 22 τροχοὺς στην άτρακτο. Η πτή- 
σητου Ατ 2364 Υ9 εἶχε προηγηθείτον Μάιο του 
1942. 

Λόγω ἄλλειψης κινητήρων δοκιμάστηκε το Αι 232 
Β-08 µετέσσερις γαλλικοὺς κινητήρες 6ΠΟΠΙΕ - 
Βποπε Ἰ4Μ των 700 ἵππων, Η µικρή υποδύναμη 
των κινητήρων αυτών φυσικά «αλλοίωνε» τα πτη- 
τικά χαρακτηριστηκά τοι αεροσκάφους και ἀλλαζε 
προς το χειρότερο φυσικάτις επιδόσεις του. Το ΑΙ 
232Β 09 (Ν11) δοκιμάστηκε µε πὲδιλα σκι. στη θὲ- 
ση των 20 κοιλιακών τροχών, για επιχειρήσεις στη 
χιονισμένη Σοβιετική Ένωση. Το αεροσκάφος µε 
πέδιλα σκι διαστάσεων 8χζ2,4 µέτρα Χρησιμοποιή- 
Βηκε απὀ την ειδική µονάδα κά 200 το χειμώνατου 
θ4 5. 

Η πρώτη επιχειρησιακή χρήση των Απ 235 ΕΥΙΝΕ το 
χειμώνα του 42/43 ῥταν ο Γκέριγκ ὑποσχεθηκε 
στον Χίτλερ ὅτι η αποκλεισµένη 6η στρατιά του 
ῬηηΓαπό θᾳ επιζούσε µε ανεφοδιασµο απὀ σέ- 
ρος. Χρησιμοποιήθηκαν όλα τα διαθεσιµα µεταγω- 
γικἀ που απέµεναν στο Γ΄ ΡΜιχ και ανάμεσα σε 
αυτά καιτα πρωτότυπα 1 και ν2που ακόµα δεν εἰ- 
χαν ολοκληρώσει το στάδιο τών πτητικὠν δοκι- 
μὼν. Ηταν φυσικά τα πιο αποδοτικἁ περοπκάφη. 
αλλά δεν ἦταν δυνατόν να προσφέρουν και πολλά 
πράγματα. Στη διάρκεια των επιχειρήσεων αχρη- 
στεὐτηκε το Ψ] απὀ βαριά προσγείωση. ενώτο Νε 
επέζησε και χρησιμοποιήθηκε αργότερα στην επι- 
χείρηση εκκένωσης της Σεβαστούπολης στην 
Κριμαία. 


Απὸ τα Α; 2328-0 κατασκειμάστηκαν ἑξι μονάχα | 


αεροσκάφη που παραδόθηκαν σε µία μονάδα εἰδι- 
κὠν αποστολών, την 14/Τά 4 που αμέσως στάλθη- 
κε στο ρωσικό μέτωπο, ἀπου τα σιηκεκριµένα αξ- 
ροσκάφη ἑδρασαν µε μεγάλη επιτυχία, Κατά τη 
διάρκεια όμως των επιχειρήσεων και συγκεκριµένα 
το Δεκέμβριοτου 1944, δυο αεροσκάφη (τα 48.ΧΥ 


Ἱ. 


και (8 ή) χτυπήθηκαν ὀσχημα απὀ αντιαεροπο- 
ρικά πυρά σε µια ειδικῆ επιχείρηση µε τον κὠδικό 
«ΒΠεΠηςίΓβοΚκθ» κοντά στη Μύσχα, Μόνο το αθΧΥ 
μπόρεσε να ξαναπετάξει, αν και τελικά και τα δύο 
αεροσκάφη επισκεωάστηκαν. Τα εναπομείναντα 5 
Α: 23ὁ Β εντάχθηκαν στην ειδική µονάδα κα 200, 
και αγνοείται η περαιτέρω επιχειρησιακή χρήση 
τους, μέχριτον Μάιο τοι 1945. Μετά την παράδο- 
ση της Γερμανίας τα αεροσκάφη παραλήφθηκαν 
απὀ τους Βρετανους για αξιολόγηση καιτον 
Ὀκτώβριο του 1945 κάποια ἦταν παρόντα στην σε- 
ροπορική έκθεση του Εατποοίουση. Οι Γερμανοί 
λόγω ἑλλειψης πρώτων υλών εἶχαν κατασκευάσει 
και κάποια αεροσκάφη από ξύλο (πτέρυγες και 
ἀτρακτος) ενώ υπήρχαν σχέδια για ἔκδοση υδρο- 
πλάνου µε ατσἀλινο σκελετό, Αξίζει εδώ να ανα- 
φέρουμε ὁτι εἰχε σχεδιάστει και ο διάδοχος του ΑΙ 
2932,τ0 Αι; 482, ενώ υπήρχαν και σχέδια για µια πε- 
ραιτέρω δξέλιξη µε τον κωδικό Ατ Ε 441, Το µόνο 
γνωστό γι!’ αυτό το αεροσκάφος -που σημειωτέον 
θα εἶχε αρκετά μεγαλύτερη μεταφορική ικανότητα 
απὀ τον προκἀτοκό του- ἦταν ότι βᾳ εἶχε 30 βοηθη- 
τικούς τροχούς στην ἀτρακτο. 

Αμστυχώὠς γιατους Γερμανούς. το Αι 295 δεν µπή- 
κε ποτέ σε κανονική παραγωγή, ὁπως και τα παρᾶ- 
γωγάτου, Αν και δεν 8α μπορούσε να προσφέρει 
πολλὰ στον τοµέα των αερομεταφερόμενων επι- 
χειρήσεων, αφού οι Γερμανοί εἶχαν ουσιαστικά 
διακόψει κἀθο «δραστηριότητα» του εἰδους µετά 
τη µάχη της Κρήτης, εντούτοις θα αποτελούσε ένα 
σωτήριο χέρι βοηθείας γιατις επιχειρήσεις στο 
ανατολικό μέτωπο. Το ΑΙ 292 ἦταν ἑνα πρὠτοπο- 
ριακό αεροσκάφος, που προηγείτο απὀ ἄλλα σὺγ- 
χρονα αεροσκάφη του εἶἰδοις. Το αμερικάνικο 
αντίστοιχό του. το 0-ά5 (οπιπιαπάο, αν και ἦταν 
ἑνα εξαίρετο αεροσκάφος, δεν ενσωμάτωνε τις 
πρωτοποριακές λύσεις του Αι; 232. Δεν µπορσἡισε 
γα προσγειωθεί σε ηµιτελείς διαδρόμους ούτε διέ- 
Βετε ράμπα φορτοεκφόρτώσης στα πἰίσῳ µέρος 
της ατράκτου. 


Θεόδωρος ἂ, Ψυρρής 


Ὁ ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Αταάο Α; 232 Α-0 
Κινητήρες; 2 ΒΜΙΝ 80 1Α των 1960 ἵππων 
Πλήρωμα: 4 άντρες 

Μήκος; 20,0 µέτρα. 

Ύψος: 6,6 µέτρα. 

Πτερυγική επιφάνεια: 135 τ.µ. 

Βάρος κενό; 11,235 κιλᾶ. 

; Βάρος έµφορτο: 18.500 κιλά, 

Ωφέλιμο φορτίο; 7.265 κιλά. 

Πτερυγική φόρτιση: 13/ κιλά ανά τετραγωνικὸ 
μέτρο. - 
Ταχύτητα: 296 Χλμ/ώρα στα 4,000 µέτρα. 1 
Διαδρομή απογείωσης; 20 µέτρα. 

Μέγιστη οροφή: 6060 µέτρα. 

Ακτίνα δράσης; 1900 Χλμ. 

Οπλισμός: Τρία ΜΑ-817 µε αναχορηγία ὁ 200 
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ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗ ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΑΙ ΔΥΝΑΜΙΚ 
Με τη μεταφορά του Χ Αεροπορικού σώματος 
(βλ. και Σημ. |} από τη Νορβηγία στην Ιταλία το 
Δεκέμβριο του 1940. Π Γερμανική Αεροπορία 
ἀρχισε να συμμετέχει κι αυτή στις επιχειρή- 
σεις στη Μεσόγειο, Αρχικά δεν υπήρχαν 
υδροπλάνα στη δύναμη του ΧΑ.Σ.τον Απρίλιο 
του 1941 διατέθηκε ο αυτὸ η Φθθδᾶιί- 
κι8θ(µπΩςαίµρρε 1286 (58 128: Ομάδα 
Θαλάσσιας Αναγνώρισης 126], καθώς και 
ἑνας μικρός αριθµός αεράκατων ΡΟ 24που 
τον επόμενο µήνα ἑκαναν την εμφάνισή τους 
στα ἑλληνικά ύδατα. Τα 00 24 ανήκαν στο 
ΞθεποίςίαΠει 7 (Σμήνος Θαλάσσιας διάσωσης 
Ὅ)που ἦταν επιφορτισμένο µε αποστολή αυτό 
που αποκαλούμε σήμερα «έρευνα και 
διάσωση» (9ΑΒ: ΒΕ8ΙΟῃ 8πά ΒθξςιΙθ). 

Η Γερμανική Αεροπορία εἰχε δημιουργήσει 


απ᾿ τὸ 1940 µια καλά οργανωμένη υπηρεσία 
ἔρευνας και διάσωσης, τη δεεηο]αἰθηςί, η 
οποία µε πλωτά και εναέρια µέσα διέσωζε απὀ 
τη θάλασσα ναυαγούς και πληρώματα αερο- 
σκαφών, Όλη η Μεσόγειος διαχωρίστηκε σε 
ζώνες επιχειρησιακής ευθύνης, κάθε µια απ’ 
τις οποίες διέθετε στολίσκους ἐρευνας/διά- 
σωσής µε αερακότους ενταγµένες σ αυτούς, 
Το κέντρο της υπηρεσίας αυτής έδρευε στις 
Συρακούσες της Σικελίας (Φθρποί ΖβηΙΓαἱ6 
Θγ/αΚκυ5) και σ αυτό υπάγονταν οι αεράκατοι 
που στάθµευαν στην Ελλάδα (Σµήνη ϐ-/), οι 
οποίοι δρούσαν στη λεγόμενη περιοχή επιτή- 
ρησης 9Μ8Β ΧΙ (Φεεποίοε/ΓβἱσῃςκοπππιΒπᾶο ΧΙ). 
Η αεράκατος Ώο 8, παρόλο που σχεδιάστηκε 
για ἄλλους σκοπούς, αποδείχτηκε ιδανικό μέ- 
σο για την περισυλλογή ναυαγών, χάρη στην 
πολύ καλή συμπεριφορά της στη θάλασσα, 
ακόμη και υπὀ σωνθήκες ἦπιας θαλασσοταρα- 
χής, Σχεδόν όλα τα Ώο 24 που κατασκευάστη- 
καν χρησιμοποιήθηκαν αρχικά µόνο για 
έρευνα και διάσωση µε αποκλειστική υπαγω- 


- .---- ωεν---- 


ου ο ο 


ΑΒΑΡΟ ΑΓ 196 σποῦσ- 
λασσώνεται σπὀ ένα 
προστατευμένο ελληνι- 
κὀ λμόν!. Κάτω από τις 
πτέρυγες διακρίνονται 
δύο δὀμδες 55 δῦτων 
50 κιλών. 


Προσωπικό εδάφους 
σπρώχνει ένα Α; 196 
της ΔΑ; 125 στη θά- 
Λασσα, καθώς το πλή- 
ρωμο ετοιμάζεται για 
αποστολή. Μετά τα πέ- 
ῥρας των αποστολών 
τους τα υδροπλάνα µε- 
ταφέρονταν συνήθως 
γα τη διάρκεια τῆς νύ- 
Χτας στην ξηρά. 


Γερμανοί αξιωματικοί 
τῆς Αεροπορίας µπρο- 
στά σε ΑΓ Ί9βτης 3ΑΓ 
128, σε κόποιο ελληνικό 
νησι. 


γή στη Φθεβποίαἰθῃςίὶ, Κατά τη διάρκεια της 
Μάχης της Κρήτης στις 25-5-1941, τα Όο 24 
του 7ου Σµήνους διέσωσαν 65 ναύτες του 
βρετανικού καταδρομικού ἰουσθξίθ/που εἰχς 
βυθιστεί απὀ γερμανικά βομβαρδιστικά. Το 
Ὀβεποἱςία[(6ἱ 7 μαζί µετο 20 Σµήνοστης ΦΑ(Γ 
126 επιχειρούσαν απὀ παράκτιες εγκαταστᾶ- 
σεις στο Σκαραμαγκά Αττικής, Τα δύο αυτά 
σμήνη είχαν παραχωρηθεί στο Ν{Ι Αεροπορικό 
Σώμα για όσο θᾳ διαρκούσε η επιχείρηση 
«Ερμής» (κατάληψη της Κρήτης). 


21195 
Επιτελικὀ Σμήνος ΦΑΏΙ 126 
(5ΤΑΒ ΟΥ 128) 


(Α; 196] 
ΒΝ 138 
9.198 


3126 
ΣΥΝΟΛΟ 


ί 
1126 (Ηᾳ 60. ΤΝΙΙ) 
(Ηρ 80, ΑΒΙΦ8) 


Ηε 60, ΤΝΙΙ) 


Οι 125 και 126 Ομᾶδες θαλάσσιας Αναγνώ- 
ρισης επανασυστάθηκαν στις αρχές του 1941 
και εξοπλίστηκαν µε υδροπλάνα παλαιού τύ- 
που, ελλείψει ἄλλων πιο σύγχρονων. Τη µετα-: 
φορά στην Ελλάδα του 2ου Σµήνουςτου 
ΞΑ(3Ι 126 ακολούθησε λίγο αργότερα η µετα- 
φορά καιτων δύο ἄλλων Σµηνών (1ου και 
4ου). Η ἑλλριψη υὁροπλάνων µε ικανοποιητι- 
κὲς επιδόσεις την περίοδο εκείνη εἶχε ως απο- 
τέλεσµα µια ποικιλία τύπων: αρχικά η 9ΑΙ 
126 διέθετε μόνο ΗΕ 60: το καλοκαίριτου 
1941 το Ίο καιτο 2ο Σμήνος παραλαμβάνουν 
ΕοΚΚΕΙ Τ ΝΙΙ,τον Οκτώβριοτα τν]! συγκε- 


ντρώνονται στο Επιτελικό Σμήνος μαζί µε λί- 
γα Ηε 114, ενώ το Νοέμβριο τα τ}ΥΙ επιστρὲ- 
φουν στη δύναμη του Του και του ὅου 
Σµήνους. 

Ένα ἑτος μετὰ την άφιξη της Γερμανικής 
Αεροπορίας στη Μεσόγειο (στις 10-1-1942] 
υπήρχαν στην Ελλάδα 38 υδροπλάνα, από τα 
οποία 27 ἦταν διαθέσιµα για αποστολέὲς (σ’ 
αυτά ὅεν περιλαμβάνονται για διοικητικούς 
λόγους οι αεράκατοι διάσωσης), Στα τρία σµή- 
νη της 9Α(3/ 128 προστέθηκε το Φεβρουάριο 
του 1942, ύστερα απὀ σύντομη παραμονή στη 
Μαύρη Θάλασσα, το 20 Σμήνος της ΘΑ 1958, 
Στις Ἰ4 του ἰδιοι µήνα τα τέσσερα σμήνη ποι 
υπάγονταν στον ΟΡει5//ευἰπαπί (αντισµήναρ- 
χο) Ηεπηαπη Καΐςρί µε έδρα διοἰκησής του την 
Αθήνα, εἶχαν την δύναμη που φαίνεται στον 
παρακάτῳ πίνακα. Οπως φαίνεται κι απὀ το 
ποσοστό διαθεσιμότητας του ὅου Σµήνους, η 
αξιοπιστία των Πε 60/Τ ΥΙΙ ἦταν χαμηλή. Στην 
πρὠτη περίπτωση αυτό οφειλόταν στην πα- 
λαιότητα του τύπου και στη δεύτερη έφταιγε η 
ἔλλειψη ανταλλακτικών, επειδἠ τα ΕΟΚΚΕΙ Τ 
ΥΙΙ προέρχονταν απὀ ολλανδικά λάφυρα. Οι 
παραπάνω τύποι αντικαταστάθηκαν σταδιακά 


κατά τη διάρκεια του 1945 απὀ ταπιο σύγχρο- | 


να Α; 196. Στις αρχές του 19452 εφοδιάστηκε 


μ᾿ αυτό το 2.128. στα µέσα του ἰδιου χρόνου | 


το 19 Σμήνος και το καλοκαίριτο 30 Σμήνος. 
Από το Σεπτέμβριο του 1945 µέχριτο Φεβρου- 


(8 διαθέσιµα) 


ἳ (- διαθέσιµα) 
(/ διαθέσιµα) 
(/ διαθέσιµα) 
{1 διαθἑσιμο) 
[21 διαθέσιµα] 


ἁριο του 1949 η 8ΑΙ 126 καιτο πτητικὀ υλικὸ 
της ενσωματώθηκε σε μονάδα βομβαρδιστι- 
κὠν και μετονομάστηκε Ι1.κα 100 (τρίτη 
ἄμιρρθ του ΚαπρίσβΞΟΠΜΔΟ6Ι 100. οι ἄλλες 


δυο απιρῤρεπ/θμάδες πετούσαν µε βομβαρδι- 


----- 


οτικά ΗΕ Ιἠ. Τὸ Φεβρουάριο του 1943 ξανα- 
πήρε την παλιά της ταυτότητα (9Α(α: 126] και 
τώρα ήταν εξοπλισμένη μόνο µε Α; 196. Όλα 
τα υδροπλάνα που δρούσαν στη Μεσόγειο 


” υπάγονταν αρχικά στο Χ Αεροπορικό σώμα, 


αλλά αργότερα εντάχθηκαν στη νεοσύστατη 
Αεροπορική Διοίκηση «Νοτιοανατολή» 


[μήν ΚοπιπιαπΏΟ Θµ00Ξ1), η οποία διοι- 


μα πψρμω --------- 


κοί]σε ὀλεστις γερμανικές αεροπορικὲς δυνα- 
μεις στα Βαλκάνια {µε εξαίρεση τη Σλοβεν]ἰα). 
Ὁ μεγάλος αυτός σχηματισμὸς ιδρύθηκε την 
Τη Ιανουαρίου 1949 καιτο Μάρτιο θεωρήθηκε 
ισοδύναμος µε Αεροπορικό Στόλο (βλ. Σημ. 1). 


Το ζενίθ της αριθμητικής δύναμης της | κάο 
Βμθᾶοξί σημειώνεται στις αρχες Αυγούστου 
του 1944 µε αριθμητική ὄύναμη 566 αεροσκἀἁ- 


φη, 

Εἰναι ενδιαφέρον να παρατηρήσουμε ότι πα- 
ρόλῃ αυτή τη σηµαντική αριθμητική αύξηση, ο 
αριθμός τών υδροπλάνων που ἑδρευαν µόνι- 
μα στην Ελλάδα παρέμεινε μἐχριτην αποχώ- 
ρηση των Γερμανών στα επίπεδα Των αρχών 
του 1942. Στις ο0-/01940 υπήρχαν 91 υδρο- 
πλάνα, απὀ τα οποία 22 ηταν διαθέσιµα. στις 
10-11-1949 υπήρχαν 50 (διαθέσιμα 34) και 
ὅτις 20-8-1944 ϱ0 (διαθέσιµα 40]. Σ' αυτά περι- 
λαμβάνεται το νεοδημιουργηµένο 40 Σμήνος 
της ΒΑ 126 που εμφανίστηκε στην Ελλάδα 
το 1943, αλλά ὀχιτα Σµήνη των αεράκατων 
διάσωσης (που δεν ξεπέρασαν ποτέ τον αριθ- 
μό των 0 αεροσκαφών]. Τον ἱούλιοτου 1944. 
τρεις µήνες πριν απὀ τη γερμανική αποχωρη- 
ση, η ΞΑΏΙ 126 εἰχε ανακατανεµηθεί ως εξής: 
Ίο και σᾳο Σμήνος µαζί µε Επιτελικό Σμήνος 
στο Σκαραμαγκά, το 3ᾳ βρισκόταν στις νή- 


Ένα ΕοΚΠε; Τ ΨΗ! κατά 
τῃ διάρκεια συντήρη- 
σης στο Σκαβαμµαγκο. 
Το ἐμθλημα της 
195ΑΥ 126 (ένας 
Όλλσνδος µε κυόλι) εἰ- 
νσιζωγραφισμένο κὀ- 
τω σπὀ την κολύππρα 
του παρατηρητή. 


Η δύση του ηλίου δρί- 
σκειενα ΕΟΚΚΕΓΤ ΥΗ 
και ένα Ώο 24 παραταγ- 
μένα ειρηνικά σε κἀ- 
ποιο ελληνικό αραξοθὀ- 
ΑΙ. Το Τ ΜΗ έχει µετα- 
φερθεί στην προκυµαίο. 
Τέτοιες εικόνες 6πΟΤε- 
λουσαν µια ενσλλαγή 
απὀ την καθημερινότη- 
τσ και τή φρίκη Του πο- 
λέμου. 


Υδροπλάνα Ηε ῥῦτης 
{:5Α/ 126 φώτογρα- 
φημενα στην Ελλαδα 
την ὄνοιξη του 1941. Η 
Βαφη των καλυµµότων 
των κΙνητήρίων µε κί- 
τρ!νη µπογιό συναντά- 
Τα: κσι σε ἄλλα γερµα- 
νικά αεροπλάνα που 
χρησιμοποιήθηκαν κο- 
τά Τη γερμανική εισδο- 
λἠ. 


σους Λέρο και Μήλο. ενώ το 4ο ἑδρευε στον 
κόλπο της Σουδας. Αλλες γνωστές τοποθε- 
σίες απὀ τις οποίες κατά καιρούς επιχειροῦ- 
σαν γερμανικἁ υδροπλάνα ηταν η Καβαλα (φι- 
λοξένησε για ἑνα διάστηµα το 3/126],9 
Βόλος. η Θεσσαλωνίκη καιτο Πόρτο Κουφό 
στη Χαλκιδική. 

Εκτός απὀ τα υδροπλάνα των 9Α( 125/126 
και τα ΠΟ 24, στην Ελλαδα υπηρετησαν κατα 
διαστήματα κυμαινόμενοι αριθµοί απὀ µετα- 
φορικά υδροπλάνα 9) 5ὸ που χρησιµοποιοί- 
νταν για τον ανεφοδιασμό των γερµανικῶὠν 
φρουρών στα ελληνικά νησιά. Εμφανίστηκαν 
επίσης σποραδικἁ μεμονωμένα αντίτυπα του 
ΒΝ 198 (χρησιμοποιήθηκε ια περιπολίες με- 
γἁλης εµβελειας). όπως και λίγα ΒΝ 222που 
χρησιµοποιήβηκαν για μεταφορές μεταξύ 
Ελλάδας/]ταλίας καιτου Αίήκα Κοιρβτου 
Στρατάρχη Ρόμελ. 


ΔΡΑΣΗ ΚΑΙ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 

Στις 17-9-1944 σημειώνεται η πρώτη απώλεια 
γερμανικού υδροπλάνου στο Αιγαίο, όταν ἑνα 
Ηθ 60 του 2.126 µε κωδικό Ὀ1- ΕΚ (βλ. Σημ. 
2] χάνεται σε ατύχημα κατά την ἑξοδό του 
απὀ το Σκαραμαγκά’ οπιλότος του σκοτώνε- 
ται. απώλεια αμτή εγκαινιάζει τις αποστο- 
λὲς των γερμανικών υδροπλάνων στην περιο- 
χἠ, οι οποίες συνεχίστηκαν μέχρι το φβινόπω- 
ρο του 1944. Τυπικες αποστολές των υὅρο- 
πλάνων περιλάμβαναν ἐρευνα/διάσωση, περι- 
πολἰες κατά µήκος των παραλιών και των 8ᾳ- 
λασσίων οδών, συνοδεία νηοπομπών. καϊκιών 


επίσης καὶ ανθυποβρυχιακό αγώνα. Τα Αί 196 
αναλάμβαναν συχνὰ τη συνοδεία σχηµατι- 
σμών µεταγωγικῶν αεροσκαφών στιςπερι- 
πτώσεις που ἑλειπαν καταλληλότερα κατα- 
διωκτικά. Σχεδόν όλοι οι τύποιτων πολυκινη- 
τὴριων υδροπλάνων και αεράκατων χρησιµο- 
ποιήθηκαν για μεταφορές υλικού καιπροσωπι- 
κου. Θα περιγραφούν ορισμένες χαρακτηρι- 
στικές αποστολές των υδροπλάνών για να 
φανείἰτο εὖρος της ὁράσησ τους, 

Στις 14-142-1942, ωρα 11.390 τορπιλίστηκε το 
ιταλικό εμπορικὀ Ὠθιήπ (εκτόπισμα 5920 τό- 
νων), βορείως της νήσου Κώ απ΄το βρετανικὀ 
υποβρύχιο ΤαΚκι. Ένα Ατ 196 της ΙΙ κα 108 
που συνόδευε το εμπορικό Επιτέθηκε στο 
ΤαΚυ µε βόμβες 50 κιλών και μπόρεσε να πα- 
ρατηρήσει µια υποθαλάσσια έκρηξη και ίχνη 
πετρελαίου στη θάλασσα. 

Στις 95-4-1943. ΑΗ 196 του Ίου και 20ου 
Σµήνοιυς της ΦΑίΑ! 198 ορμώμενα απὀ τη βάση 
τους στο Σκαραμαγκά, επιτέθηκαν σε υποβρύ- 
χιο που θεάθηκε 90 χλμ. ΝΑτης Αθήνας, Αυτή 
τη φορά η επἰβεσή τους δεν εἶχε εμφανές 
αποτέλεσµα. 

Στις 90-4-1943 το 4,/128 εντόπισε ἕνα καὶκι µε 
βοηβητικό κινητήρα 60 ναυτικά μίλια ΝΔ της 
Κρήτης, το οποίο σύµφωνα µε πληροφορίες 
μετέφερε ηγέτες ελληνικών αντιστασιακών 
οργανώσεων στην Ώειπα της βορείου 
Αφρικής. Εννέα Αι 196 ἐπληξαν το άτυχο 
καίκι καιτο βύθισαν γυρω στις 9 το πρωί της 
ἴδιας μέρας, Τρεις επιζήσαντες περισυνελέὲ- 
γησαν απὸὀ υδροπλάνα, Θᾳ εἶχε ενδιαφέρον 
να συνδυαστεί το περιστατικὀ αυτό µε ΠληρΟ- 
φορίες από ελληνικές ἡ συμμαχικὲς πηγές για 
να εξακριβωθεί η ταυτότητα και π τύχη των 
επιβαινόντων. 

Σε γενικὲς γραμμές, ο χαρακτήρας τῶν από- 
στολώὼν των γερμανικών υδροπλάνων στα 


μμ ----ωμωυὸ μι -- ο -- ο - ο... μα 


ον υυυονυοννον- 


Αιγαίο δε διέφερε απὀ τις αντίστοιχες απο- 
στολές ναυτικής επιτήρησης που Την ἶδια χρο- 
γικὴ περίοδο αεροσκάφη όλων των εμπολέ- 
μων εκτελούσαν σ᾿ όλα τα σηµεία των ωκεα- 
γὼν του πλανήτη. Πολλές ώρες κουραστικῶν 
και µονότονων περιπολιών πάνω απὀ τη θά- 
λασσα σε αναζήτηση εχθρικών υποβρυχίων 
και σκαφών επιφανείας͵ εναλλάσσονταν µε 
αποστολές συνοδείας, Στις περισσότερες πε- 
ριπτώσεις δε σημµειώνονταν επαφή µετον 
εχθρό, ενώ στις περιπτώσεις που συναντού- 
σαν συμμαχικά καταδιωκτικά, τα αργοκίνητα 


” υδροπλάνα δεν εἶχαν τις πιθανότητες µε το 


αι αν ο 5 


µέρος τους, Για παράδειγµα στις 29-5-1945 
κοντά στην Αίγινα, τέσσερα βρετανικά 
ΒθαμΠΠἰθί επιτέβηκαν σε σχηματισμό µετα- 
γωγικών ὁμ 90 που συνοδεύονταν απὀ Αι 196. 
Δύο ΑΓ 196 και ένα ὁμ 55 καταρρίφθηκαν ὅἰ- 


| χως καμία βρετανική απώλεια. 


Η αποτυχημένη προσπάθεια κατάληψης των 
Δωδεκανήσων απὀ τους Βρετανούςτους µή- 


] γες Σρπτὲμβριο-Νοέμβριο τοι) 1944 (βλ. Σημ. 


3) οδήγησε σε µια αναζωπύρωση των αεροπῦ- 
ρικὼν επιχειρήσεων στην περιοχή αυτῇ, 
Ισχυρές γερμανικές και συμμαχικές αεροπορι- 
κὲς δυνάμεις ενεπλάκησαν, καιτους µήνες 
αυτούς κἀτι λιγότερο απὀ δέκα ΑΒ 196 καταρ- 


΄. ρίφθηκαν απὀ ΒθΒιΗρΠΙΒΙ της 227η5, ὀβοης 
; και θ03ης Μαίρας. Ωστόσο η επανακατάληψη 


των νήσων απὀ τους Γερμανούς σήμαινε ότι 
έπρεπε να ανεφοδιάζουν, εκτός απὀ την 
Κρήτη και τη Βὁδο, την Κω, τη Λέρο και τη 
Σάμο, Αυτό είχε ως επακὀλοιθοτην αυξημένη 


' ζήτηση αεροσκαφών συνοδείας για νηοπο- 


µπές που έπρεπε πια να πλέουν κάτω από 


'. συνθήκες συμμαχικῆς αεροπορικής και ναυτι- 


---- 


κής υπεροχής, Η αυξημένη αεροπορική ὅρα- 
στηριότητα προκάλεσε την ενίσχυση των γερ- 
μανικώὠν δυνάμεων µε καταδιωκτικἁ τους 
πρώτους µήνεςτου 1948, στην προσπάθειὰ 


ΕΟΚΚΕ; Τ ΝΙὴ και Ηε 60 
της 9Α6Γ 1268 σε κά- 
πρια άγνωστῃ ελληνική 
δύση (ἴσως στο 
Σκαρομµαγκό ἤ κύποιο 
νποί). Μπορείκανείς ν᾿ 
αναγνωρίσει τᾶ ατίρια 
ἡ την τοποθεσία; 


Μια αερόκατος Όο 24 
θρίσκετα! έξω απότο 
φυσικό της στοιχείο, το 
γερύ, προκεΙµένου να 
υποστεί συντήρηση. 


Αεράκοτος 00 24 εκτε- 
Αείμανούδρες στο γε- 
ρύό µε τον έναν κινητή- 
ρα σε Αειτουργία. 
Προσέξτε το μακρύκα- 
νο πυροθόλο των 20 
ΧΙΛ. στο ραχισίο πυργί- 
σκο. 


τους να προστατέψουν τα πλοία τους στο 
Αιγαίο, ενισχύοντας σ᾿ αυτό τους το ρόλο τα 
Ατ 1968. 

Στις αρχές του Αυγούστου 1944 η αριθμητική 
δύναμη των γερμανικών αεροπλάνων που 
ήταν διαθέσιµα για δρᾶση στα ελληνικά ὕδατα 
έφτασε στο ψηλότερο της σηµείο µετά το 
1941. Οι Γερμανοί είχαν πια ν᾿ αντιμετωπί- 
σουν αμερικανικά Β 25 ΜΙσΠθί!, νοτιοαφρικά- 
γικα Β 26 Μαι8ιάΘ/ και ναπίµ(8, εκτός απὀ τις 
εδραιωμένες από το 1946 στην Αίγυπτο 
συμμαχικὲς μονάδες που χρησιμοποιούσαν 
Βεδιιθηίςι, ΒδΙΙπΙοΓ8 και ἸΛεΙπαίοη. Από το 
Νοέμβριο του 1945 µέχριτα τέλη Μαρτίου του 
1944, συνδυασμένη συμμαχική αεροπορικἠ 
και ναυτική δράση εἰχε ὡς αποτέλεσµα τη βὺ- 
θιση 58 γερμανικὠν/επιταγµένῶν πλοίων και 
την πρόκληση σοβαρών ζημιών σε ἄλλα οκτώ. 
τα Αί Ίβ6της 5ΑΙ 126 που είχαν απομείνει 
απὀ το καλοκαίριτου 1944 στην Ελλάδα, ελά- 
Χιστα πράγµατα μπορούσαν να κάνουν για να 


ἱ----κ-κ κκ -- --ᾱ 


επηρεάσοιΝ την ἔκβαση τέτοιων συγκρούσε- 
ων, Στις 1-6-1944 διαδραματίστηκε µια απὀ τις 
μεγαλύτερες αεροναυτικές επιχειρήσεις στο 
Αιγαίο, όταν οι Γερμανσίπροσπάθησαν να 
στείλουν απὀ τον Πειραιά µια νηοπομπή τεσ- 
σάρῳν εμπορικών και δέκα συνοδών πλοίων 
στην Κρήτη που αντιμετώπιζε σοβαρά προ- 
βλήματα ανεφοδιασμού, µετά τις πρὀσφατες 
υψηλές απὠλειεςσε πλοία. Η νηοπομπή 
συνοδειοταν απ’ όλα τα διαθέσιµα ὁμ 88, Βί 
103, ΑΓ 196. Σε µια σειρἁ απὀ συντονισμένες 
επιδρομές απὀ την Ίη ἑωστις ἃ Ιουνίου, 58 
συμμαχικά βομβαρδιστικά µε συνοδεία κατα- 


4 Ἶ 
σε). 
"τς μασ” --.. 


διωκτικών, βύθισαν το Φδ8ΡἱΠ8 (2.900 τόνοι) και | 


το θθήτισε (2.000 τόνοι), ενώ το χτυπημµένο 


απὀ βόμβες Ταπαίς (1500 τόνο αποτελειώθη- | 


κε απὀ υποβρύχιο, Το αθ/Ίτιθς και µια συνο- 


δὸς τορπιλάκατος βυθίστηκαν απὀ βόμβες νο- Ὁ 


τιοαφρικανικών ΜαΓαμάεῖ, αφού εἶκαν εισέλ- 


θει στο λιμάνιτου Ηρακλείου. Γερμανικές πη- 
γὲς υποστηρίζουν ὅτι τα Ατ 196 του 3.126 κα- 


τέρριψαν χωρίς απώλειες τέσσερα 


ι 
ΒεαιιΠρβίει (είχαν λάβει µέρος αεροσκάφη απ' | 


την 252η και την θ03η Μοίρα της ΒΑΕ, καθώς 


και νοτιοαφρικανικάτης Ίδης Μοίραςῃ, ενώ οἱ - 
Βρετανοί παραδέχονται µεν αυτέςτις απώλει- Ὁ 
ἡ 


ες, διεκδικούν όμως την κατάρριψη δύο Α; 196 
και ενός Βί 108. Στις 17 του ἰδιου µηνός, σε µια 


αποστολἠ προσβολής καικιών το σκορ ήταν - 


3.2 προς ὀφελος των επιτιθέµενων συµµαχι- 


κών Βεαυήσῃίβι που έριξαν τρία απ’ τα τέσσε- Ὁ 
ρα συνοδά Αι: 196, χάνοντας στη συνέχεια | 


δύο δικά τους, χωρίς να πετύχουν όμως βύθι- 
ση πλοίων. 


ΕΚΚΕΝΩΣΗ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ 

Η προσχώρηση της Ρουμανίας στο πλευρό 
τῶν συμμάχων στις 25 Αυγούστου 1944 και η 
διαφαινόμενη απομάκρυνση της Βουλγαρίας 
απὀ το στρατόπεδο του Άξονα ανάγκασαν 
τους Γερμανούς να διατάξουν τη σταδιακἠ 


αποχώρηση των δυνάμεών τους απὀτην 
| 


Ελλάδα. Τόλη Αυγούστου άρχισε η αποχώρη- 
ση των χερσαίων δυνάμεων, ενώ στις 6-0- 
1944 δόθηκε διαταγἡ στην Ὁμάδα Στρατιών Ε 
που ἕδρευε στα Βαλκάνια να απασύρειτο µε- 


γαλύτερο δυνατό αριθμό φρουρών απὀ τα νη- - 


σιά του Ιονίου καιτου Αιγαίου στην ελληνική 
χερσόνησο. 

Στην Κρήτη υπήρχαν 94.000 Γερμανοί στρα- 
τιώτες και 6.500 Ιταλοί που εἰκαν παραμείνει - 
πιστοί στους Γερμανούς, αψηφώντας την ιτα- 


λική συνθηκολόγηση του Σεπτεµβρίου 19453. Ὁ 


Στα Δωδεκάνησα υπήρχαν 29.000 Γερμανοί 
και 7.950 Ιταλοί. Η είσοδος στο Αιγαίο της αγ- 
γλοαµερικανικής Τα5Κ Εοίοθ 88, που υποστη- 
ρἰίζονταν από αεροπλανοφόρα [αρχές 
Σεπτεμβρίου}, καβώς και η συμμαχική αβροπο- 
ρική υπεροχἡ σήµαιναν ὁτι η εκκένωση των 
παραπάνω δυνάμεων έπρεπε να πραγµατο- 
ποιηθεἰ κυρίως από τον αέρα, µια που οἱ 8ᾳα- 
λάσσιες συγκοινωνίες είχαν ουσιαστικά δια- 
κοπεί. Από τις 40-ᾱ, γύρω στα 1060 υυ 52 πετώ- 
γτας καθημερινά, µέρα και νύχτα, κατά µέσο 
όρο 44 αποστολές, συγκρότησαν µια αερογέ- 
φυρα μεταξύ των διασκορπισμένῶων νησιών 
καιτης ηπειρωτικής Ελλάδας, 

Πολύ σηµαντικό ρόλο στις εκκενώσεις ἑπαι- 
ἔαν, εκτός από τα μεταγωγικά ου 52. καιτα 
υδροπλάνατου ἰδου τύπου που συγκεντρώθη- 
καν σε μεγάλους αριθμούς στην Ελλάδα. 


Επίσης οι ανάγκες επεβαλαν καιτη χρήση των 
αερακάτων διάσωσης για μεταφορὲς. 
Ακριβείς στατιστικές δεν εἶναι διαθέσιµες, αλ- 
λά πιστεύεται ὀτιτᾳ υάροπλάνα και οἱ αερἀκη- 
τοι φάνηκαν ιδιαίτερα χρήσιµα στις περιπτῶ- 
σεις που για λόγους ανωτέρας βίας η µεταφο- 
ρά ὃεν μπορούσε να γίνει απὀ τη θάλασσα ἡ 
απὀ τα πρόχειρα αεροδρὀµια που υπήρχαν 
στα νησιά, Τον Αύγουστο του 1944 οκτώ Ώο 
24 Ττου Ξθοεποϊςίᾶδίςει 8 μεταφέρθηκαν 
εσπευσµενα απὀ τη Μαμάια της Ρουμανίας 
στη Βάρνατης Βουλγαρίας για να καταλήξουν 
µέσω Θεσσαλονικης στην Αθήνα. Εκεί ενώθη- 
καν µε τα εναπομείναντα εντεκα Ώο 24 Ττων 
Σμµηνῶν 6 και ὐ, και ολα µαζί χρησιµοποιήθη- 
καν εντατικά για την εκκένωση προσωπικού 
απὀ την Κρήτη καιτα Δωδεκάνησα. Κάθε αε- 
ράκατος µετέφερε 24 ἄνδρες µαζί µετον εξο- 
πλισµό τους που ζύγιζε κατά µέσο ὁρο 30 κιλά 
ανά ἄτομο, Στα µέσα Οκτωβρίου η μεικτή αυτή 
µονάδα μεταφέρθηκε στη Θεσσαλονίκη, απ᾿ 
ὀπου οι αποστολές συνεχίστηκαν. Ητε- 


Ένα πολύ συνηθισµενο 
Βέσµα πάνω από τὸ 
Αιγαίο, το φθινόπωρο 
του 1944; μεταφορικά 
υδροπλανα ου 52 ἑμ- 
φορτα µε υλικύ και προ- 
σωπικό, συνοδεύονται 
σπὀ υδροπλάνα Α; 196. 


Ένσ υδροπλάνο ὐμ 52 
έχει προσθολασσωθει 
σε κάποιο απομονωμέ- 
νο κρητικό όρμο κι εΤ0Ι- 
µάζεται να παρσλᾶδει 
µια ομάδα στρατιωτών. 


Η περοκατος ΕΥ 222 
ἤταν απὀ Τα μεγαλύτε- 
ῥα αεροσκαφη του εἷ- 
δους τής που κατα- 
σκευπστηκαν στον πὸ- 
λεµο. Εδώ ὄιακρήγεται 
το πρώτο πρωτότυπο 
(ΝΤ) αγκυροδολημένο 
«κάπου στη Μεσόγειο», 


λευταία πτήση πραγματοποιήθηκε τη νύχτα 
της ὀδης µε 24η Οκτωβρίου. όταν οι τελευταϊ- 
ες ἑξι αεράκατοι αποθαλασσωθηκαν µο προὺ- 
ρισμό τη Βιενῃ. Σύμφωνα µετις µαρτυριες πα- 
λιων Θεσσαλονικέων, ο χώρος προσνήωσης 
των γερμανικὠν υδροπλάνων βρισκοταν στην 
περιοχή που τότε ἦταν γνωστή ως «Μπλοκια» 
και εντοπίζεται σήµερα στην πΣριοχἠ ανάµε- 
σα στο ξενοδοχείο Μακεδον α Παλλάς και 
στο Λευκό Πύργο. 

Συνολικά τα μεταγωγικά ὁμ δε (μαζί µε λίγα 
Η6 ΙΙΙ και ὐι 250] συνεπικουρ(ύµενα απὀ τα 
υδροπλάνα μ 5ὸ καιτα Ώο 24, νετέφεραν απὀ 
τον Αύγουστο µεχριτα τέλη ταυ Ωκτωβρίου 
1944, 30.740 στρατιώτες και 1.000 τόνους 
υλικού απὀ τα νησιἁ στην ηπειρωτική Ελλάδα, 
διεκπεραιώνοντας 2.090 αποστολέἑς, Για λό- 
γους σύγκρισης αναφέρεται ὁτ οι 19 αεράκα- 
τοι Ώ0 24 μετέφεραν 9.000 ανδρες, Οι αριθμοί 
αυτοί ὅεν είναι καθόλοι ευκαταφρόνητοι. αν 
ληφθεί υπόψη η ὁράση της συμμαχικής σερο- 


πορίας που παρενοχλούσε τη μεταφορά µε 
βομβαρδισμούς αεροδρομίων και περιπολίες 
καταδιωκτικών μεγάλης ἀκτίνας δράσης, 0ρι- 
σµένα απ᾿ τα οποία ἦταν νυχτερινά, εφοδια- 
σµένα µε ραντάρ αναχαίτισης, Η τελευταία 
απώλεια της 3Α0ἵ 126 που πετούσε αυτούς 
τους µήνες συνεχώς αποστολὲς συνοδείας 
πλοίων και µεταγωγικών αεροσκαφών, σηµει- 
ὠνεται στις 22 Σεπτεµβρίἰου (ένα Αι 196], Τον 
επόμενα µήνα τα σµήνη της 5Αί3Ι 126 µετα- 
φέρονται στη Βαλτικὴ έχοντας συμπληρώσει 
τρία χρόνια συνεχοὺς ὀράσης πάνω απὀ τα 
νεράτου Αιγαίου, 


ΠΤΗΤΙΚΟ ΥΛΙΚΟ 

Η9 60. Το Ηαίπκει Ηβ 60 Ώ ήταν ο παλαιότερος 
τύπος υὁροπλάνου που έδρασε στην Ελλάδα. 
Ηταν ἑνα διβέσιο διπλάνο σχεδιασμένο για 
αποστολές αναγνώρισης, µε μοναδικό οπλι- 
σμο ἑνα κινητό πολυβόλο για τον παρατηρη- 
τή. Κυριότερο μειονέκτημά του ἦταν ο ασθε- 
ψής κινητήρας ΕΜ νΙ Ζ11 ισχύος 6680 ἵππων, 
που δεν του εξασφάλιζε εντυπωσιακές επιδό- 
σεις, Μια µικρή σειρά 100 αεροσκαφών κατα- 
σκεμάστηκε στα µέσα της ὀεκαετίαστου 1930 
απο τις εταιρίες Αταθᾶς και Λα5εγ, Πδη απ᾿ τις 
αρχές του πολέμου βεωρούνταν απαρχαιωμέ- 
νο και χρησιμοποιούνταν σε δευτερεύουσες 
αποστολές, Στην Ελλάδα χρησιμοποιήθηκε, 
εκτὸς απὀ αναγνώριση, και για αποστολές 
ερευνας/διάσωσης. 

ΕΟΚΚΕΒ Τ ΥΠ. Τα τριθέσια ΕοΚΚΘΙ ΤΝ κατα- 
σκειάστηκαν ὡς τορπιλοπλάνα και αναγνωρι- 
στικἁ για την Ολλανδική Αεροπορία. η οποία 
παρέλαβε 11 απ αυτᾶ. πρι το εργοστάσιοτης 
ΕΟΚΚΕΙ πέσει στα χέρια των Γερμανών, το 
Μάιοτοι! 1940. Οκτώ Τ ΝΙΛ Α (µεικτής κατα- 
σκευής µε ξύλινη ἀτρακτο] και δώδεκα Τ ΝΙΙί 
ΜΜ (ολομεταλλικά] κατασκευάστηκαν για 
λογαριασμο των Γερμανων απὀ το χειμώνα 
του 1940 ἑωςτην ἄνοιξητου 1941. Όλα Χρησι- 
µοποιήθηκαν στο Αιγαίο απὀ τη ΞΑ(3/ 126, 
Εκτος απο δύο πρωτότυπα του μεγαλύτερου Τ 
ΥΠΝΟ των οποίων π τύχη είναι ἀγνωστη. Τα 
τή! ΛΜ εἶχαν δύο αμερικανικοὺς κινητήρες 
ΠαΠΙ ἸΠΙηνΙπᾶ τῶν 490 ἱππών και το ΥΕΥΟ- 
νός αυτό, σε συν δυασμὸ µε μικροδολιοφβο- 
ρές στην ολλανδική γραµµή παραγωγἠς, τους 
εξασφόλισε χαμηλή αξιοπιστία και ἑλλειμη 
ανταλλακτικών για όλη τή διάρκεια Της σύντὸ- 
µης καριέρας τους. Στην Ελλάδα χρησιµοποι- 
ηθηµε για ανθυποβρυχιακές περιπολίες, ανα- 
γνῶριση καιαποστολές ελαφρών μεταφορών. 
Ο ακριβής οπλισμός που μετέφερε σε γερµα- 


ὰ ιν ω 


“| 


νική υπηρεσία δεν εἶναι γνωστός (απ' το ΕρΥΟ- 
στάσιο ἦταν εφοδιασμένο µε δύο πολυβόλα, 
ἑνα σταβερό και ένα κινητό, ενώ μπορούσε να 
μεταφέρει µια τορπἰλη ἡ βόμβες βάρους 600 
Καή, 

Ώο 24. Η αεράκατος Ποιπίι Ώο 24 σχεδιάστη- 
κετο 19368 απὀ την Ποπῃί6: για την Ολλανδική 
Αεροπορία ως περιπολικό μεγάλης εμβέλειας 
με δυνατότητα μεταφοράς βομβών, για υπη- 
ρεσίᾳ στις κτήσεις των Ολλανδών στις 
Ανατολικές ἱνδίες, Οι Ολλανδοί πρόλαβαν να 
κατασκευάσουν ὀ5 αντίτυπα στη χώρατους 
προτού τα εργοστάσια κατασκευής περάσουν 
σε νέα ιδιοκτησία µετά τη γερμανική εισβολή. 
Οι Γερμανοί συνέχισαν την παραγωγή και 
ἀνοιξαν καινούρια γραµµή παραγωγἠς στην 
κατεχόμενη Γαλλία. Συνολικά παρέλαβαν 170 
Πο 24 Ν/Τ, που χρησιμοποιήθηκαν κυρίως για 


ἐρεινα/διάσωση και κατ’ εξαίρεση για µετα- 
φορές και αποστολές συνοδείας, 

Τα πρώτα 11 Πο 24 Ν εἰχαν αμερικανικούς κι- 
νητήρες, αλλά τα υπόλοιπα Ώο 24 Τ χρησιµο- 
ποιούσαν τρεις ΒΜΙΝ/ Β/8Ππο 325 ΕδίπίΓ που 
απέδιδαν 1,200 ἵππους μέγιστη ισχὺ {με ἐγ- 
χυση μεθανόλης και νερού) και πρόσδιδαν 
στην αεράκατο άριστες επιδόσεις στον αέρα 
και στη θάλασσα, καθώς και εντυπωσιακές µε- 
ταφορικές δμνατότητες, Αναφέρεται µια περί- 
πτωση ανάγκης όπου ένα Ώα 64 κατάφερε να 
αποθαλασσωθεί µε 40 επιβαίνοντες και τον 
ἑνα κινητήρα του εκτὸς λειτουργίας. ΣΕ γερ- 
µανικὴ υπηρεσία δεν έφεραν επιθετικό οπλι- 
σμὀ αλλά εἶχαν καλό αμυντικό: δύο πολυβόλα 
Μα τ των 7.92 Ιηπι και ἑνα πυροβόλο Πς 404 
(γαλλικής κατασκευής) ἡ Μα 151 των 20 ππῃη, 
ανά ἑνα τοποθετημένα σετρεις πυργίσκους. 

-. ΑΒ 196. Αναμφίβολα το µεγαλύτερο µονοκι- 
γητήριο ιδροπλάνο της Γερμανικής 
Αεροπορίας, το ΑἴβθΟ Α 1968 σχεδιάστηκε το 
1957, σύμφωνα µε µια προδιαγραφή του γερ- 


Κοντινή λήψη του ΒΥ 
2της! Τὸ 222, 
Διακρίνεται ένα πο- 
λυδόλο κότω απύ την 
καμπίνα που προστέθη- 
κε αργότερα κα! το σή- 
µα τῆς εταιρίας ΒΕΥ 
που το κατασκεύαζε, 


Οιεπόµενες φωτογρα- 
φίες είναι κακής ποιότη» 
τας, επειδή έχουν τρα- 
θηχτείαπὀ 6µΠ-ς8ΗΠΕΓ8 
ενός ΒθδμσΠἰΘΓ Της 
227ης Μοίρας, αλλά εἰ- 
γαι ενδιαφέρουσες γιατί 
παρουσιάζουν όλες 
στιγμιότυπα απὀ δρόση 
στο Αιγαίσ. 

Οι τελευταίες στιγμές 
ενός ΑΗ 19β που καταρ- 
ρίφθηκεστις 3 
Αμγούστου 1943, στα 
ΒΑ της Σούδας. 


Φλεγόμενο υδροπλάνο 
“.ὐ 52που χτυπήθηκε 
στην περιοχή «θέρµια» 
από ΒεαμςΗίεγ. 


μανικού Υπουργείου Αεροπορἰας που αφο- 
ρούσε ἑνα διθέσιο αναγνωριστικὀ υδροπλάνο, 
το οποίο μπορούσε να εκτοξευτεί απὀ κατα- 
πέλτη πολεμικών πλοίων. Εξόπλισε ὀλες τις 
μεγάλες γερμανικὲς µονήδες επιφανείας που 
έφεραν υδροπλάνα (ορισμένα μετέφεραν 
τέσσερα Α: 196), ενώ απὀ τα παράλια χρησι- 
µοποιήθηκε σ' ὁλατα μέτωπα, απ τη Νορβηγία 
ἑωςτη Μεσόγειο. Μέσα απὀ τον κύκλο της 
ἑλικας τοι κινητήρα ΒΜΙΝ 135 (960 Ιπποι) έβα- 
λε ένα πολυβόλο Μα 17 των 7.92 π1Πι, ενώ 
στις πτέρυγες υπήρχαν δύο πυροβόλα ΜάΙΕΕ 
των 20Π]πι, 0 παρατηρητής εἰχε στη διἀθεσὴ 
του ἑνα ἡ δύρ πολυβόλα των 7,Θοπιπι. ο 
ισχυρός οπλισµὀς του Α: 196τοι επέτρεπε να 
µη βρίσκεται σε µειονεκτική θέση όταν ερχό- 
ταν αντιμέτωπο µε συμμαχικά περιπολικά ἡ 
καταδιωκτικά αεροπλάνα, κἀτιπου συνέβαινε 
συχνᾶ. Συνολικά κατασκευάστηκαν 436 Αι 
196 απὀ το 19998 µέχριτο 1949. Στην Ελλάδα 
χρησιµοποιήβηκε για επιθετικές και ανθυπο- 


------ᾱ χ- 


μμ ο σπα. 


βρυχιακές περιπολίες, αναγνώριση Και σινο- 
δεία πλοίών και μεταγωγικών αεροπλάνων. ο 
συνηθισμένος επιβετικὸς οπλισμός ἦταν δύο 
βόμβες 50 50 των 50 κιλών ᾖ δύο ελαφριές 
βόμβες βυβού, προερχόμενες απὀ γαλλικά 
λάφυρα. 

ΒΝ 222. Αυτή η εξακινητήρια αεράκατος ἦταν 
απ'τα μεγαλύτερα αεροπλάνατης Γερμανικής 
Αεροπορίας καιη κατασκευή της οφείλεται σε 
προπολεμική παραγγελία της (μΠΠαηθᾶ για 
αερακάτους διηπειρωτικής εμβέλειας, Τρία 
πρωτότυπα Βἰοῃπι πα νοςς 220 { ν1-Ν 3) κα- 
τασκευάστηκαν τα έτη 1940-1941, ενώ ἄλλα 


τέσσερα ολοκληρώθηκαν το 1942. Η περάκα- 
τος χρησιμοποιήθηκε ὡς μεταγωγικό μεγά- 
λων αποστάσεων μεταφέροντας τεράστιους ΄ 
αριθμούς υλικού και προσωπικού, μεταξύ 
Αφρικής και Ελλάδασήταλίας. Σε πτήσεις µε- 
ταξύ Αβήνας και Ώειηα Αφρικής, το 1 μετὲ- 
φερε μὲσα σε εἶκοσι µέρες [Νοέμβριος 1941] 
ἁθτόνους υλικού στην Αφρική και ϱ {5 τραυμα- 
τίες στην Αθήνα. Το ΒνΝ 226 εἶχε ακτίνα ὁρά- 
σης 7000 χλμ. χωρίς ανεφοδιασμό και µόγιστη 
ταχύτητα 985 χλμ/ώρα σε υψόμετρο 4, 500μ. 
Σε δύο καταστρώματα στο σπηλαιώδη εσωτε- 
ρικό του χώρο μπορούσαν να μεταφερθούν 92 
εξοπλισμένοι οτρατιώτες ἡ 72 τραυματίες σε 
φορεία. Το ΒΝ 252 χρησιμοποιούσε τους {δι- | 
ους κινητήρες µε το Ωό 24 και αρχικά δεν έφε- 
ρε αμυντικό οπλισμό, Όλες οι αεράκατοι ανἠ- 
καν στη µονάδα | μΠ{Γαπδρο/({μεηΙΕΙ ΦΕΕ 22 
(1Τ5 202: Διοικητής Θαλάσσιων Μεταφορών 
229) και μέχρι την απὀσυρσή τους στη 
Γερμανία το 1940 έδρασαν στη Μεσόγειο, µε: ΄ 
ταφέροντας 1.476 τόνους υλικού, 17.8 ἳ 
στρατιώτες και 2491 τραυματίες, Δύο καταρ- 
ρίφθηκαν καιτο 1 βυθίστηκε στον Πειραια το 
Φεβρουάριο του 1943, ὑστερα απὀ πρὀ- 
σκρουση σε υποθαλάσσιο εμπόδιο, 
Αναφέρεται ότι ανελκύστηκε, αλλά κρίθηκε 
μη επισκευάσιµο και η περαιτέρω τύχη του. - 
αγνοείται. | 
όμ 52. Τα τρικινητήρια μεταγωγικά νομηκθίς η 
92 αποτέλεσαν τον κορμό των µεταγωγικών 
της Γερμανικής Αεροπορίας, η οποία χρησιµο- - 
ποίησε πάνω απο 9000 ου 55 σε δεκάδες Ἱα- 
ραλλαγές. Τα υδροπλάνα ὁυ δό πρωτοχρησι- 
µοποιήθηκαν απὀ την κολομβιανή Πολεμική 
αεροπορία το 1935 (η Φ2/9πῃ οἱ], αλλά αυτά - 
που ἑδρασαν στον πόλεμο ανήκαν στις βελ- - 
τιωµένες παραλλαγές ου 2/9ΠΥ ΡΕ, 4ΒΕ που 
εἶχαν ισχυρότερους κινητήρες (8 Ν 192 Τ 830 
ἱππῶν) και καλύτερο εξοπλισµύ. Δεν είναι 
αι πο ώμο ο ωο-- ----ειωοιςςςςις- χο 


-απα- 


πο κι... 


γνωστό πόσα νι 56 κατασκευάστηκαν ως 
:. υδροπλάνα, γιατί οι πλωτήρες μπορούσαν να 
αντικατασταθούν µε κανονικὀ σύστηµα προ- 
σγείωσης ἡ σκι, Στην Ελλάδα ανεφοδίἰαζαν τα 
περισσότερα απομονωμένα νησιά μεταφέρο- 
ντας υλικό, Τ8 στρατιώτες ἡ 12 φορεία µε 
τραυματίες το καθένα͵ 

ΒΥΝ 138. Ύστερα απὀ µια προβληματική εξέἑλι- 
ξη το Βίοππι μπα νοςς ΒΝ 138 υιοθετήθηκε το 
1940 ὡς αεράκατος μεγάλης ακτίνας δράσης. 
Κατασκευάστηκαν 2/6 ΒΝ 198 που ἑδρασαν 
κυρίως στον Ατλαντικό, στη Βαλτική και στη 
Βόρεια Θάλασσα, συχνά σε συνεργασία µε 
υποβρύχια. Σε αντίθεση µε τα περισσότερα 
υδροπλάνα της μωήμ8ῇε εἶχε προβλεφθει απ᾿ 
την αρχἠ η μεταφορά αξιόλογου επιθετικού 
και αμυντικού οπλισμού (δύο πυροβόλα των 
20 πιπι, ἑνατων 13,1 πιπι βόμβες βυθού ἡ 


εκρηκτικὲς βάρους μεχρι 600 κιλά). Ηταν εφο- 
διασμενο µε τρεις κινητήρες ντίζελ πιο 605 
Ώ (880 ἱππων], Οι κινητήρες εἶχαν χαμηλή κα- 
τανάλωση καυσίμων, µε αποτέλεσµα η ακτίνα 
ὁράσης του ΒΝ 198 να ξεπερνάει τα 4000 χιλ, 
με μεγαλυτερη διάρκεια περιπολίας 20 ώρες. 
Μπορούσε να εκτοξευτεί απὀ καταπέλτες ει- 
δικών πλοίων ἡ να αποθαλασσωθει µε χρήση 
βοηβήτικὠν απορριπτόµενων πυραυλοκινητή: 
ρων (Η8ἱο). Στις ελληνικές θάλασσες εµφαν/- 
στηκαν μεμονωμένα αντίτυπα, συνοδεύοντας 
γποπομπές μεγάλης σπουδαιότητας ἡ εκτε- 
λώντας αναγνωρίσεις μεγάλου βάθους, 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 

1. ο Αεροπορικής Στόλος (ἱ υΗΗοί(θ) ήταν ο 
µεγαλυτερος σε µεγεθος σχηματισμός της 
Γυήμδ/θ. Ἠταν ἕἑνας αυτόνομος οργανισμός 
στελέχωµενος µε όλες τις ἅπαραίπητες υπη- 
ρεσίες από διαβιβασεις μέχρι μετεωρολογικά 
γραφεία και εἰχε τῃ δικη του Α/Α ἄμυνα. Π γε- 
ὠγραφική του αρμοδιότητα ἦταν καθορισμέ- 


Αεράκστος µεγόλης 
ακτίνας δράσης ΒΝ 138 
σε πτήση πάνω απὀ τη 
Μεσόγειο. Η λευκή ται- 
γίαπου υπύρχειστην 
άτρακτο σήμαινε ὅτι το 
σεροσκάφος υπηµε- 
τούσε στη Μεσόγειο. 


ΑΓαάο Α; Ί9δτης 
2:5Α6/ 125 περιπολεἰ 
πανω σπὀὸ το Αιγαίᾳσ σε 
συνεργασία µε |τολικό 

αντιτορπιλικὀ. 


Τα συμμαχικά κατα- 
διωκτικό ΒπίεΙοί ΒεβΒυ- 
ΠαμΙει ἤτον η μεγολύ- 
τερη σπειλή γι τα 
γερμανικά υδροπλάνα 
και τα πλρίαπου συνό- 
ὄευαν. Το 1944 τα 
Βεευήσἡίεγπου υπη- 
ρετούσαν στη 
Μεσόγειο εφοδιάστη- 
καν µε ρουκέτες 0έ- 
ρος-εδάφους, οἱ οπο(- 
ες ἦταν ιδιαπερα απο- 
χελεσµατικες εναντίον 
τῶν πλδίων. 


νη. Τα πρώτα χρόνια του πολεµου ἑνας 
Αεροπορικός Στόλος περιλαµβανε ἕνα ἡ πε- 
ρισσότερα Αεροπορικα Σώματα (ΕΙΙΒΟΘΓΚΟΓΡΘ) 
με εξειδικευμένη αποστολή. Για παράδειγµα, 
το Χ Αεροπορικό Σώμα περιλάμβανε αρχικά 
950 αεροσκαφη, σχεδον όλα βομβαρδιστικά 
και αναγνωριστικά µεγαλης εµβελειας για 
αποστολές εναντίον πλοίων, ενώ το νΙ! Α.Σ. 
(750 αεροσκάφη) που εἶχε αποστολή υποστή- 
ριξη εδάφους, περλάµβανε δίµκας, καταδιω- 
κτικά και αεροσκάφη στρατιωτικής συνεργα- 
σίας. Ηβασικἡ γερµανικη αεροπορική και διΟΙ- 
κητική μονάδα ἧταν η ἄτιρρε (Ομάδα), η 
οποία απαρτίζονταν απὀ τέσσερα 5ἱ8Η8ἱΠ 
(Σµῆνη, το ένα επιτελικο) 9-12 αεροσκαφών 
το καθένα. Τρεις (συχνά και τέσσεις) ἄγυρρβῃ 
αποτελουσαν ένα ἀθξεβνγβαεῖ που εἰχε ΚΙ 
αυτὸ ἑνα ξεχωριστὸ επιτελικο σμήνος τριῶν 
αεροσκαφών. Αυτές οι ἄτυρρεῃ δε δρούσαν 
υποχρεωτικά στην ἴδια γεωγραφική περιοχή. 
Το πόσα ἄθξεβΜ8ΟεΓΠ ἡ αποσπασμένα 


ΟΓµΡΡεΠ ἡ οἱ8Η8ΙπΠ υπάγονταν σ᾿ ἑνα 
Αεροπορικό Σώμα ποἰκιλε εξαιρετικά και 
εξαρτιόταν από την αποστολή του, Το πολεµί- 
κὁ µέτωπο και τη χρονική στιγµή του πολέμου. 
2. Οικωδικοίτων γερμανικών μονάδων υδρο- 
πλάνων/αεράκατων που είναι γνωστο ὅτι πέ- 
ρασαν απὀ την Ελλάδα είναι: Ὀ 1. Αγ 126, 
7Η 5Α0ΟΓ 129, Ν« κά 100, Χάς Το 222], 
Ρόνι Τ(Φ)1ΤυΗ/8ηςρο!! θἱ8Π6ἰ (588) {(ωυ 
52]. Οιαερακατοι διάσωσης δεν έφεραν κωὸ(- 
κοὺς μονᾶδων. 

3, Βλέπε σχετικά και το εξαίρετο άρθρο του 
Μάνου Μαστοράκου «Η µάχη της Δωδεκα- 


ἊἛεν--- πυμωμιάς μον να. - 
ο α-- - 3 - 


νήσου», στην Πτῆση Νο 107, Νοέμβριος 1990. 
4, Σημ. σχετικἀ µε τις φωτογραφίες; οἱ περισ- 
σότερες απ αυτές έχουν τραβηχτεί σε διάφο- 
ρα σηµεία του ελληνικού χώρου. Όποιος µπο- 
ρεί να εντοπίσει τις τοποθεσίες ή τα κτίρια, ἡ 
θέλει να πρασθέσει κάτι σχετικά µε το βέµα 
του άρθρου, παρακαλείται να επικοινωνήσει 
µε το γραφοντα µέσω του περιοδικού. 
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ο συγγραφέας Θα ήθελε να ευχαριστήσει τον κ. 
ΚάῑΙ-ΙΙήΙσῃ ΠΕίπΊΕΙΣ για την παραχώρηση του Ἰ της 
βιβλιογραφίας. 


ϱ Μοντούσης στον πλωτήρβα.και ο Μωραϊτίνης παραμένει στο «εοεξρί!». Αξιοση- 
µείωσο το σωσ]βιο που φαρα ο Μοιτούσης. (Ναυτικό Μουσείο της Ελλάδας) 
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Η πτήσητου Ὑπολοχαγού Μιχ. Μουτούσηκαιτου Σηµαιοφόρου 
Αριστ. Μωραϊτίνη πάνω από τα στενά του Ελλησπόντου. 


Στην Ελλάδα έλαχε 6 μλήθος νά έχει την 
πρωτιά στις πτήσεις Ναυτικής 
Συνεργασίας, Λιστυχῶς ὡς τώρᾷ το γεγθ- 
νός αυτό περιγθαΓόταν κατά τρόπο μάλλον 
νεελώδη και οπωσδήποτε λανθασμένο, 
Γὕρω από την πτήση των Μουτούση αι 
Μωρειτίνη ἡ πιο σωστά γύρω απύ το αε- 
θοσμάήος τους, υπήρχε μεγάλο μπέρδεμα, 
Οι ενασχολθύµενοι περί την ιστορία της 
Αεροπορίας εξακολουθούν να αγνοούν τα 
γεγογθτα και επανάλαμβανουν µαχαθίως 
τά γβαμμένα εδώ και πολλά χθόγια του εἰ- 
γαι πέρα απὀ κάθε αμφισβήτηση λάθος, Η 
απύλότη, σχεδόν θρησχευτική, προσήλωση 
σε κάποια χείµενα, µε την τα ὐτόχθΟνη 
ϱνθήση κάποιον ἀλλθΝ, η ἀθνήση οποι- 
«σδήποτε αριτικής αι ερευνητικής διάθε. 
σης όπως και η παντελής Ελλειψή παβατη- 
θητικότητας, μάς ἐγουν θὀή/ἤσει στο σῇ- 
µείο που εἱμαστε σήµερα, Αρχεί ανείςνα 
κοιτάξει απλώς, ὁχι γα προσέξει. τις ῷτο- 
ἡράφίες που συνόδευαν τις εξιστοβῆσεις 
τῆς εν λόγω πτήσης, μαι θᾳ δει ότι δεν 
απειλονίζετί εν ΑδίΤα «λλά ἕνα 
ΕΙΔΗ. Φτάνει ιιόν0 να γνωρίζει ἀπό «ε- 
πλάνα... 

Όμως το κείµενο που ακολουθεί δε γρά- 
(τε για να δείξει κάποιες, γνωστές ϐ)- 
ἑωστε, αδυναμίες καὶ νεπάρχειὲς, Απλώς 
αθκαθιστώντας την αλήθειες, ἐστω και κά: 
τά την δ2η επέτειο αὐτῆς τής ιστορικής 
πτησής, τιμούµετον Αριστείδη Μωραιτί- 
νηπον γάβήΧΕ πριν Τό χρόνια, στις 22 
Αεκεμβρίου 1918, Μιά µεγάλη προσωπικθ- 
τήτα που χγένας δὲ βυµάται, 


του Ηλία Ἀταλούμη 


ον Μάιοτου 191 1 έφτασε στην Ελλά- 
ὅσα η βρετανική Ναυτική Οργανωτική 
Αποστολή υπό τον Ύπονα άὔαρχο 
Π4οπεί (ταπά Ση(πε], Ενα μήνα 40- 
Ἱότερα έφτασε ται η Ναλλική 
Στρατιωτική Ορ/ανωτική Αποστολη 
ὑπό του Ὑποστράτηγο Ἱοεερῃ 1.οις 
Ρα] Ενάουν. Και οἱ δύο Αποστολές 
πρύσφεραν εξαιρετικό ἐᾳγο. Οι επι- 
τοχίεςτου Στρατού και του Ναυτι- 
κού κατά τοὺς Βαλπχονικοὺς Πολέμους οφείλο- 
γται κατά μεγάλο ποαοστό σ᾿ αυτές, 
Ένα απύὀ τα πρώτα µελήματα τής Αποστολής 
Εγάοιχ ήταν και η δημιουργία «Αεροπορικής 
Ὑπηρεσίας» στο Στρατό. Έτσι το Δεκέμβριο τοι) 
Ι911 στάλθηκαν στη σχολή αεροπορίας των αδελ- 
φών ΕΔΙΠΙΔΠ, στ] Εἴδπιρες, 45 Κπι νότιατονυ 
Παρισιοή. ο Υπολοχαγός Δημητοιος Καμπέρος. ὁ 
Υπολυγχαγός Μιχαήλ Μοντούσης και ο Ανθυπί- 
καῤγος Χρήστος Αδαμίδης. Ταυτόχύονα το 
υπουργείο Στρατιωτικών πυογώρησε και στην 


τα ονόματα; «Δαίδαλος», «Αετός», «Γύψ» γαι 
«Ιέραξ», Ηταν µια λαμπρήΣ τελετή που μα στον 
Ζωολογικὸ Κήπο, στο Παλπιό Φαληρο. Στα µε- 
γάλα στρατιωτινά γυμνάσια που έγιναν τον Ιοῦ- 
γιοτον 1912. τα αεροπλάνα πήραν µέρος, πατά τα 
ὁημοσιεύματα της εποχής µε επιτιγία, ἐχοντας Ως 
χειριστή τον Δημ. Κάμπέρο, 

Στο Ναυτικό, σ αντίθεση µε τον Στρατό. δεν εἰχα- 
µε αντίστοιχη κίνηση. αν και υπήρξαν άτομα που 
έδειξαν ενδιαφέρον για την αεροπορία. Όπως 
αναφέρει 0 Βροντάκηςἁ τον Μάιοτου 1911 ο 
Σημαιοφόρος Κωνσταντίνος Παναγιώτου, ενώ 
βρισκόταν µε ἄδεια στα Παρίσι, πδοπάθησε να 
γραφτεί στην Εσο]ε δµρειῄευτε (ε |᾽ ΑγβΙίΠ, Ἐπει- 
δή τα δίδακτρα ήταν εξαιρετικά αχριβά ἀπευθύγ- 
Βηνε. προχειμένου να πετύχει µια υποτροφία, 
πρώτα στον Ἑλληνα Πρεσβευτή Άθω Ρωμανό, που 
τον πληροφόρησε ότι δεν είχε καμία ὀννατότητα 
να καλύψει τα ῥίδαητρα της σχολής και τον παρέ- 
πέµψε ὅτον πλούσιο ἐμπορο ὁπλων, Ἑλληνα το 
Ἀένος, οἱτ Βα5!! Ζ80π81ον. Δυστυχώς και αὐτός ὃεν 


ων ἑωσά, 


ν -- -- 


η αμέφι 


Το θεού Γωσο, ποτ 


εκκλησίας του Αγ. Σπυρίδωνα Στα μεγάλα κ 
ων 


στ Μουσείο της ΕΛ} 


ανορά τεασάρών αεροπλάνων Ηεπτν Ε.ΓΠΙ8Η, µε 
πινητήρα Όποπιε των 30ῇΠρ. Ἑφτασαν στον 
Πειραιά στις 9 Απυιλίου 1913 µετο ὑπό ϱωσιχὴ 
σημαία πλοίο «Βάσια Τηιουςέπε». Πλοιοπτήτης 
του, και ταυτόχρονα πλοίαρχόςτου, ήταν ο 
Ἑλληνας Αναστάσιας Πετρούτσος. Ένα μήνα πε- 
ρίποι σργότερα "ἴρισε και ο Υπολοχαγός 
Δημήτριος Καμπέρος που είχε ολολληρώσει τον 
πρώτο πόλλο σπούδώντου. Στις 27 Μαϊου έινεή 
ἐνταξη των τεσσάρων αεροπλάνων στη δύναμη 
του Στρατού. Τότε τα βάστισαν και τοις έδωσαν 
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μπορούσε να κάνει τίποτα επειδή είχε ήδη δώσει 
πέντε υποτροφίες Πα την εν λόγω σχολή. Τελικά ο 
Παναγιώτου ζητά να παραυσιαστεί στον τότε διά- 
δογο Κωνσταντίνο που βρισκόταν εκείνες τις ημέ- 
ρες στο Παρίσι. για να το εκθέσει το θέµα, Αυτός 
τοῦ όρισε συνάντηση στην Αθήνα! Προφανώς είχε 
αντικηςθεί πλἠριὺς τή σημασία του αεροπλάνον... 
Ο Κων. Παναγιώτου σονανκἁστηκε να εὐλαταλεί- 
ψει την προσπάθειά του Ἆαι να επιστρέψει ἄπρα- 
τος στην Ελλάδα. Θα πραµατοποιήσει το ὀνειρὸ 
τοῦ και θᾳ ηίνει αεροπόρος το [8]4. όταν ιδρύθηκε 
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το Ναητικό Αεροπορικό Σωμᾶ, 

Η πρώτη επαφή. δημόσια τουλάχιστον. του 
Ναυτικού µετην αεροπορία ἐνινεστις 24 
[ουνίου 1612. Το αντιτορπιλικύ «Νίκη» πα- 
ραρολούθησετον Καμπέρο κατά την πτήση 
τοι από το Φάληρο στην Ὕδρα και κατά 
ο να τοῦ την ε επομένη. Οἱ πτή- 
σεις αυτές ἐν μ᾿ ένα από τα Ηεπεν 
Εαππαπ. του Ὃράσν στο ὑποίο ῦ Καμπέ- 
ρὸς είχε τοποθετήσει πλωτήρες. Στις 23 
Ιουνίολι 1912. την ημέρα ῥηλαδή ποι επέ- 
στρεφεο Καμπέρος από την Ύδρα. ἤ 
εφημερίδα «ΑΚΡΟΠΟΛΙΣ» εἶχε ἕνα δη- 
µοσίευµα µε τον τἰτλο«ΠΙΘΑΝΗ 
ΠΑΡΑΓΓΕΙΙΑ ΥΔΡΟΠΑΑΝΩΝ-ΤΙ 
ΣΚΕΠΤΕΙΑΙΗΚΥΒΕΡΝΗΣΙΣ». ΤΟ 0- 
θρο τελείωνε ως εξής; «Αν είναι επιτιγεὶς 
οἱ ὀυχιμές η Κυβέρνήσις θα παθαγγείλη 
ὁρισμέναν αριθμόν υὀροπλάνων εις την 
Ευρώπην, τὰ ὁποία θα αντικαταστήσοιιν 
τα περίφημα σάουτς τα πυόταθεντα ἀλλο- 
τε πό τοι γαιάρχου Φαιρνιέν δια τον 
Ελληνικόν Στόλον». ΔύΟ περίπου μήνες οὐ- 
Μάτερα, στις 21 Α0 πούστου 1912. στην ερηµε- 
υἱὸᾳ «ΕΜΠΡΟΣ» εμφανίστηκε τὸ εξής κείµε- 
γὸ; «ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΙΟΝ ΔΙΑ ΤΩ 
ΛΑΥΡΚΟΝ. Κατά ασφαλείς πληροφορίας εις τὸ 
Ὑπουργείον των Ναιπικών ελήφθη οριστική ἁπό- 
ᾷασις περί της αποστολής εις Παρισίους δ00 εκ 
των νεωτέρων αξιωματικών του Ναυτικοῦ προς 
οπουδήν τῆς αεροπλοῖας, Επίσης λίαν ποοσεχὼς 
τὸ Υπουργείον των Ναυτικών θά παρανγείλει 
προς κατασκευήν 2 αεροπλάνα εις το εν Παρισίοις 
αεροὀρόμµιον Φαρμάν. άτινα θα απυτελέσο ιν 
απαρχήν αεροπυρικοῦ στόλου διά το Ναυτικόν 
µας», Από τα δημοσιεύμύτα αυτά Άνεται φανερό 
ότι ὡς τότε το Ναυτικό δεΥ το είχε απασχολήσει η 
δημνοπργία Ναυτικής Αεὐοπορίας ἡ τουλάχιστον 
δεν είχε δοθεί όμεση προτερσιύτητα. Η αποστολἠ 
Τιήπε]! είχε µία σαφώς παραδοσιακή αντίληψη πε- 
οἱ ναυτικού πολέμου. Ταυτόγρυνα όμως ίνεται 
εξίσου φανερό ότι στο Ναντικό υπήύγαν και ἀντοί 
που έβλεπαν «πέρα από τον ορίζοντα», Απλά δεν 
εἰχε φτάσει αχόμα η ὠρα τους, 

Εν τω μεταξύ τα γεγονότα τοέχουν. Στις 18 
Σεπτεμβυίοι κηρύσσεται νεγική επιστράτευση. 
Στις 4 Ομτωβρίοι 1912 η Τουρκία αποαρβίπτει το 
κοινό τελεσίνόαφο που υπέβαλαν η Ελλάδα. η 
Βουλῥαρία, η Σερβία παιτο Μανῤοβούνιο, κηρύσ- 
σοντάς τοὺς τον πόλεμο. Ο Ελληνικός Στρατός 
ἄργισετις επιχειρήσεις την επομένη.» Οκτωβοίου, 
Την ἴδια ηµέυα απέπλευσε γσι ὁ Στόλος από τὸ 
Φήληήρο υπόὸ τον Πλοίαρχο Παύλο Κοιν- 
τουριώτηθ, Φισικά οι πληροφορίες που εἰχαν σγέ- 
ση µετην ορ, άνωση των Ενόπλων Δυνάμεων και 
τις αγορές πολεμιλού υλικο έπαψαν να κοινο- 
ποιούντάι, Αν αι η εγκύκλιος του υπουργείου 
Στθατιωτικῶν µετην οποία επιβαλλόταν λο/οκρι- 
σίᾳ εκδόθηκε μόλιςστις 30 Ομτωβρίου 1912. Είκο- 
αι ἐξι οκόκληῦες μέρες µετά την κήρυξη του πολέ- 
μοι, Όπως και να πει το πράμα γευονός είναι 
ότι ὀόβηχε µενάλη δημοσιότητα στη βάπτιση του 
ποωύτου νὀροπλάνου που α/οράστηχε "ια το 
Ναυτικό, Ἐγινεστις 1! Νοεμβρίου 1912. στο 
Παλαιό Φάληρο, εκεί περίπου παυ σήμεῦα βρίσκε- 
ται ανλυῤοβολημένος ϱ «Αβέρωφ», Ονομάστηκε 
«Ναυτίλος» ποιονάδοχος ήταν ο υπουργός Ναντι- 
γὺν Νικόλαος Στράτος”. Σὔπφωνα µετα δηµόσι- 
ἑύματα, που επιβεβαιώνονται και απὀ τις φιυτὸ- 
νυαφίες παν εμφανίστηκαν στον Τήποτης εποχής. 
τὸ «Ναυτίλος» ήταν διπλάνο. µε πλωτήρες. µε ελ- 
ἁτικὴ ἑλικα που πινούσε ένας χινητήρας Κεπαι]ϊ 


ο πρ 
ο. µετη στολή του Ναν- 
του βογα!᾿ ΥΣ. Ηταινίαπου ν. 
τα πτήθυς; καὶ ο. μεγάλος στέραςα στην. 


ο ανρ 
μονά η 


τῶν 100 Ηῃ χαι ἦταν κατασκευασμένο απὀ τη ταλ- 
λική εταιρία Αδίτα, Το «ΤΗΕ ΑΕΒΟΡΙ ΑΝΕΣ Της 
21/ΗΙ/19125 έγραφε: «Το υὁρο-διπλάνο Α5ΙΓΑ που 
αὐοράστηκεπροσφάτως Ἱια τὸ Ελληνικό Ναυτικό, 
βρίσκεται στην Αθήνα και θα χρησιμοποιηθεί αἵἷ- 
γτοµα. Είναι εφοδιασμένο µε σησκευή οίψῆς βοµ- 
βώνποι έχει σχεδιαστεί από τὸν Υπολομανό ΚΗεν' 
Ε.δεοιΙ” Το ἰδιο στις 28/13/191218 σημειώνει: 
«Το Αεἴτα βᾳ πετά µε τον. (μἱπαγά τοι: έχει πρῦ- 
σμολ) ηθεί στο Ελληνικό Ναυτικύ. Σταβµείει στ 
νήσο «λήμνο». Τὸ φαινόμενο της «ἰσθωσης» αξ- 
ροπόύρον και αερασκάφους ἦταν αρχετά σύνηθι- 
σμενο την επογή εκείνη, Η Τουρχία. τα παρέδειν- 
μα, μην έχοντας αγοράσει αεροσκάφη λα μη δια- 
θέτοντας τούψχοις χειῴιστες είχε μισθώσει ἑνα 
Βἱετίοίι Χ[-2 ματί µετον γάλλο χειριστή του. 
Αυτός κατά τις ανα νωφριστικὲς τον πτήσεις στο 
μακεδονικό μέτωπο, ἐπάιωνε ως παρατηρητή έναν 
αξιωματικό του τουρκικού στρατού. Το αεροπλά- 
Υο αυτό βρέθηκε στη Θεσσαλονίνη, ταν την κατέ- 
λάβε ο Ελληνικός Στροτός. και Κατασχέθηκε.Ο 
πιλότος του απελάθηκε. Πρύμειται πα το 6εῦο- 
πλάνο μετὸ οποίο σχοτώθηκαν ὁ Εμμανονήλ 
Αονυρόπουλος και ο Κωνσταντίνος Μάνος στις 4 
Απριλίου 1913. 

Το «Ναυτίλος» στάλθηκε στον Μούδυο. στις αὐ- 
χὲς ο του [9132.µετο επίτακτο πλοίο 
«Βαοβάρα»11. Αξίζει στο σηµείο αὐτό να ακο- 
λουθήσουµε την αφήνηση ενός αὐτόπτη μάρτνρα. 
τον Ναυάρχου Λούὐσμονη: Βνοθιακη 2 ἱεχεμβριου, 
«Αποστολή υδρρπλάνου εις Μοῦδρον: Ἐπίση: τη- 


λενραφείτο Ἐπονρνείον εἰς λημνον, «Ατμόπλοι- 
ον "Βαρβάρα "κομίξει υὐρυπλάνον μετα Γάλλοι 
αεροτόρον και μηχάνημα σμτευτικόν εκσφεν- 
δονγίσεως βομβίδων ως και 508 βυµβας «ποδείν- 
µατος αεθοπλάντων στρατου, Γιδοτοιήσατε 
ΑθΧΗ όν στόλοι, Ἐπουργός,» Το υδροπλά- 
γον τούτο πραυματιὡς έφθασεν εις Μο ί- 
ὁῤου, αλλά παρᾶ τας επανειλήμμένας πρῦ- 
σπαθείας τοι Γάλλου αεροπόροι ουδέποτε 
χατώρθωσε να πετάξη”1Σ, Να παρατηρή- 
σουµε ὅτι ἄν το «Βιῤῤἁρα» ἐφυγε από τον 
Πειραιά στις 2 Δεκεμβρίου θᾳ πρέπει νι 
έφτασε στο Μούδρο. το νωρίτερο, την επό- 
µένη 3 Λεκεμβριον. την ημέρα που ἔινε η 
Νωυμαγίατης Ἑλλης, 
Οι πτήσειστου «αντίο» ἡ μόλλον οι 
προσπάθειες "ια πτήση ἀργισαν αμέσως. 
Να τι "οόψει ο Δυζσμανης; Τρίτη 141 
Δεκεμβρίου, -Γο υδροπλάνον ὃεν κατορθ- 
ει αλΟΜΗ να πετάξ; Εις τις 3ω συνενούται 
μες ημών η «Μακεδονία» και ο στόλος 
ανκιροβολεί εἰς Μουδρον 4ω [0λ της εὔτέ- 
ρας), ὅπου βλέπομεν τὸ πὁροπλάναν (µετον 
Γάλλον αεροπόρον) να καταγίτεται πάντοτε νά 
πετόξῃ... αλλά χωρίς να το χατορθώνη 15 
Πέμπτη 204 Δεκεμβοίοι: Τὸ υδρυπλάνον ἐπτελεί 
πτήσιν ὀυχιμαστικὴν, καταπίπτει χαι επιστρέψει 
ρημοιλκοῦμενον υπότοι τορπιλλοβόλου 9. ὅπερ 
εἴχε διαταχθή να τὸ συνοδείη, Εχει περικάς βλά- 
βαςἩ. Να σημειωθεί ὅτι Ὑπαθχας στο τουπιλὸ- 
βόλο «15» ἦταν ὁ Σημαιοφόρος Αριστείδης 
Μωῤα Ἱτίνῆς, ἑνας απὀ τους ποώωτοονιστές τῆς 
ιστορίας µας. Τετάρτη 26 Δεκεμβρίου: Καταπλέει 
ἡ «Σαπφιῦ »15 φέρουσα πυρυμαγικά διά τον στό- 
λον και διάφορα εἰδῆ διά το υὀροπλάγον]ό, 
Διαφορετική ἁποψφη ως προσςτη ροήτων νεγονύ- 
των εκφυόζετα απότον Μπαμπούρη; «Τοιοήτον 
περίπου ήτο και υὀρόπλαάνον "Ναυτίλος, το 
οπυίον α ορασθέν παρα τῆς Ελλ ἠνικής Κυβεριή- 
σεως ολένον πετά την ἐναρξιν του πολέμύτ και 
ῥαπτισθεν εν Φαλήθω την {ην Λοεμβμρίοιι 1813 
παρά τοι Ὑποιρνούτων Ναυτικών ΑΝ, Στράτο, 
απεστάλη περί τα µέσα Δεχεμβοίυσεις Μούδρον 
με τὺ επίτακτον "Βαρῥάρα” διά την εξυπηρέτηοιν 
των πολεμικών ανγκών του Στόλου, Ητο τύποιι 
πΦαρμάν "με κινητήρα 2 Ιππων και ανέπτυσσε 
τρ ύτητα 10μιλ. καθ ὡραν. Το υὐροπλάνον σινῦ- 
ὀευενεις Μούδρου και ο υπολοχαγός το µηχανι- 
χού Μουτρήσης. ὅστις ολνον καιθύν πριν εἶχεν 
εκτελέσει επιτυχή πτήσιν ἄνωβεν το πολιορ- 
Ἰουμένου Μπιζανίοιι, 
Διάτου αὐτοῦ επιτακτοιἐφθασεν εις Μοὐδρον 
και εἰς Γάλλος αεροπόρος, ὖστις σνώδειεν εν αξ- 
ροπλάνον μαλλικοι τινὺς ἐργοστασίοιι τὸ οποιον 
προσφερθέἑν εἰς την Ελληνικήν Κιβέρνησιν προς 
αγοράν απεστάλη εις την «λἤμνον. ἵνα ὁομιμασθή 
εχεί παρουσία των ναυτικών αρχὺν µας, 
Το υὀροπλάνον και το αεροπλάνον συναρμολονή- 
βέντα ήυχισαν να εκτελούν ὀύχιμάς. αίτινες όμως 
ῥεν απέδωσαν τα προσδοκυμµένα αποτελέσµατα, 
διότι οἱ χινητήδες των παρουσίαζον βλάβας τάς. 
Το αεροπλάνον ενκατελείφθη τελικῶὠς. ενώ το 
μόροπλανον επιδιορθωβεν εξετέλεσε την 21ηΥ 
Ιανομαρίομ επιτυχή δυμιμαστικήν πτήσιν µέχοι 
Τενέδου µε συνεπιβάτην τοι αεροπύροι ΜΟυΤοι- 
ση, Τον νεαρόν τότε σημαιοφύρον και ὑπαρχον 
τοῦ τουπιλλοβόλοι "5 Αριστ.Μωρα ἰτίνην ζωη- 
ῥόν και πρόθυμον ὁι ευγενείς και πατριωτικάς 
περιπετείας νέον»11. Μια τρἰτη θεώρηση των νε'ο- 
γότων µας ὀΐγει ο Βροντάκης:«Προς τούτο προέ- 
Ρηεις την προμήθειαν ὁῦ0 πὀρυπλάγων τύπου 


ΞΑΦΙΓΑ”, Λιάτην σύνθεσιν και ρὔθεσιν τῆς Λει- 
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τουργίας αιπῶν, ήλΗε εις Ελλάδα µετά των ἄερυ- 
πλάνων και εἰς Γάλλος µηχανιμός τοῦ ερ) οστῃ- 
σιο μι, ο ἁποίως μετέπειτα προσεφέρθη να χρη- 
σιµοποιηθή ως πιλότος κατά τας πολεµικας 
επιχειρήσεις, 

Εις Μούδρον, ὅποι εναμλύγχει ο Ελληνικός 
στύλος, εγένοντο αι πρώται δοκιμαστικαί 
πτήσεις τών αγορασθέντων δύο πὀροπλά- 
νων, Ιπότου Γάλλου μηχανικού. τας οπο- 
ας παρηκολυθήοεχκαι ο αρχηγός του 
Στόλου Ναύαρχος Κουντουριώτης. Ε» 
των πτήσεων αιτών ο Κουντουριώτης 
εαχημάτισε την γνήμην ότι ο Γάλλος πι- 
λότος δεν ήτο ο ενδεδει μένος οδηγός διά 
πολεμικάς επιχειρήσεις. Απέκρουσεν 
όψεν τὴν προσφοράν τοι ὅια την πρόσλη- 
ψίντουεις τήν Ελλήνικην Αεροπορίαν, 
αντ αυτο δὲ προεκρίθή ο Μουτούσης, αι - 
ροπύρυς τοι Τρατοῦ, ως πιλότος και ο 
Μωραϊτίνης ὡς παρατηρητής δ 
Εξετάτονταςτιστρεις αυτές απόψεις θα 
πρέπει να σημεμήσουμετα εξής; 

0 Δούσμανης ἔνραφετο ἡμερολόνιο του 
ῥταν συνέβαιναν τα γειονύτα ἠτουλάχιατον 
πολῦ ποντά α᾿ αυτά, Όντας Κυβερνήτης τοι) 
«Αβέζωςν» και Αθγιεπιατολές του Στόλου του 
Αιαίον, εἴγε άμεση αντίληψη αυτών και βέβαια 
πλἠρη ννώση των σχετικών εωράφων. Αντιθέτως 
ὁ Εροντάκης καὶ ο Μπαμπουύρης ἑγοαφαν τα βι- 
βία τοὺς µετά από 3! κυι 23 ρόνια αντίστοιχιι. 
στηριςόµεγοι σε αργειικές πηνές και ἀφησῆσεις, 
όπως τουλάχιστον δηλώνουν. 

21 Δεν εἶναι ἄνχωστο τὸ Καινόμενο όπου συ οά- 
φέας ημερολοου αλλοιώγει τα αρχικά του νρᾷ- 
πτά πυοκειμένου να εξυπηθετήσει κατοπινές 
(νόνγες, «Επέμβαση» τον Δούσμανη νια νο αλλιά- 
Έει το αρχικό πείμενα στην πὐυκειμένη περίπτωση 
πρέπει να αποκλειστεί. Τα αποσπάσματα πο 
αφορούν τὸ πευιοτατικύ δεν μπορούν να εξηπηυε- 
τήσουν καμία απολύτως οκοπιµότητα, 

31Ο φωτυγθαφίες δεί- 

γνουν καθαρά καὶ 
πὲθα από κάθε ιμ- 
φισβήτηση ὅτι; α) 
Το. νδροπλάνο 
πο βαφτίστηχε 
στὸ Παλαιό ϕᾳ- 
λήρο ήταν Αξίτα 
Ἠγάτορίαη6, β) Το 
πδροπλάνο που 
πρανμµατοποίησε 
τήν πτήση παν 
απότον Ναναθά 


ητειν' Μαμγίςς 
Γαπαῃ. Ηναάα- 
ΝΙΟΠ, 


4) Το σήμα του 
υπο ρεἰοῦ Ἀάντι- 
πῶν πον παραθέτει ο 
Δαήσμάνης εἶναι σαφέστατο στα ὅτι ΕΝΑ 
ΜΟΝΟΝ υὀρυπλάνο µε ἀλὰο γειοιστη στάλθηνε 
στο Μούδόο στις αὐγες του Δεκέμβῥοητου 1912. 
Κάτῑι πῶν επιβεβαιώνεται και ἀπό το «ΤΗΕ 
ΑΕΚΟΡΙ ΑΝΕΣ που οντλεί, προφανώς, την πλη- 
ῥοφορία του απὀ την ΑἈδια, Β ὃε χατασκευόστοια 
εταιρία θᾳ διαλακούσεπαντού την πώληση και 
δεύτεροι: μὸροπλάγοὶ, 

3] Ειμαστεσεθέση να Ὀνοοίκουμεότιστις 0 
Δερεμμηίον 1912. 0 Μοντούσης απογειώθηκε απὀ 
το αεροδρόμιο της Νικόπολης. δίπλα στην 
Πυέβεζα, και επτέλεσε ανώγνωριστική πτήση πόνο 
απὠ τὸ ΔΙπιζάνι ” Σίνουρα λοιπόν ο Μουτούσης 
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ΔΕΝ πήΕ µετὸ «Βίῤῥάρο» στο Μούόρο, Αλλκηστε 
ϱ Δούσμανης αναφέρει ὅτι στις ! 1 Λεγεμβρίου 0 
άλλος αεροπύρος ὅεν είχε καταφέρει αὐόμα να 
πετάξει και δε μνημονεύει ττοτα περί Μουτούση 
παρα µόνο αργοτερα. Επομένως αν ο Μαυπτούσης 
πή»εστο Μούδρο το Δεχέμβυιο του 1912. θᾳ ποέ- 
πει να οναχώῤησεαπότην Πωέβεζα, στην Αθήνα 
ναι στη συνέχεια Ίμιτο Μούδρο, τήν ἴδια ημέρα 
ὑηλαδή στις 0/13/1913. Δεδομένων των συν Οἱ γω- 
Νιακών συνθηκών που επικρυτούσαν εχείνη την 
εποχη. το ταξίδι Πῳέβετα- Αβήνα-Μούόρος θα 
πωέπει να κράτησε τουλάχιστον 4-5 ἡημένες. 
Δηλαδή στα µέσα Δεχεμβρίου, 
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Με βάση λοιπόν τις παραπάνω παρατηρήσεις κά- 
ταλήγουμε στο ότι; 
Στις 2 Δεκέμβρίον στάλθηκε µετο «Βαῤῥόρα» 
ένα µόνο υδροπλάνο, Ἠταν το «Ναυτίλος» 
δηλαδή το Αρίτα Ἡ νάτορίφης, πόντο συνό- 
δευε ο άλλος αεροπόρος μπατά, ο 
Μουτούσης. μάλλον μαζι µετὸ Μαυγίος 
Εαιπαπ Ηνάτανίοῃ. θᾳ πρέπει να ἑφτάμρε 
στό Μούδρο το νωρίτερα κατά τα µέσα του 
Δεκεμβριοῦ του 1912, αν και εἶναι πιθόνο- 
τερο αὐτό να ἐιγερατάτα µέσατου άνοι- 
αρίου του [913 Επομένως τόσο ὁ Μπα 
πούρης ὁσῦ και ὁ Βροντάκής εἶναι ανίι- 
Ἀὐιβείς στην περιγραφή των πφοή” ηθέ- 
γτωντης πτήσης πάνω ἀπό το Ναναρά, 
Και οι δὖο Ὀοάφοντας µετά από αὐλετά 
γούνια ὃε φὐόντισαν γα αποκαταστήσοιν 
τι διάφοῦα 2ενά που φαίνεται νο υπήύχαν 
στα αὐχεία. µετις προσωπικές μαρτυρίες 
τών πρωτάιωνιστών. Και οι πρωτόωώνι- 
στές ζοὔσαν. όταν ἐγράφαν. ολοι πλήν του 
Μωραϊτίνη και, στην περίπτωση τον Μπη- 
μπούρηή, του Κουντοριώτη. 
Στις 3 [ανοναρίον 193 στη θαλάσσια πεθιοχἡ 
ανάμεσα στη Αήμνο πια τὴν Τένεδυ θα νει ανά- 
μεσα στὸν Ελληνικό και τον τουακικὁ στόλο ἢ 
σύγκρουση που έμεινε στην ιστορία µετο ὀνομά 
«ἈΝονμαχίατης Λήμνου», ο τουρκικός στόλος πει- 
βαίνει ζημιές και αποσύρεται στο απκυρυβόλιο 
του ΝανοράΣὺ 
Την πρώτη μαρτορία πια πτήσητου Μουτοήση την 
έχουµε απὀ τον Αούσμανη πυι. Υράᾳ ει; Σάῤῥατυν 
Πῆν Ιανοιαρίου, ΑσμαστικΗ πτήσης τοι! 0ὸμ6- 
πλάνον, ο καιρὃς εβελτιώδθη, Ἐνεκα το το τὸ 
ενταύθᾳ υπό τον υπολοχανόν Μοντούση πδρο- 
πλάνον «Ναυτίλυς» αποθαλασσωύται πάῑ ΕΚΤΕΛΕΙ 


ῥυχιμαστικήν πτήῆσιν. περιερρόµενον τὸν όρμον 


εις μας ΙΧ περίπου μετρωνἩ 
Παρατησούµε ότι κανο Δούσμανης ονομάζει 
«Ναυτίλος» τὸ µὐροπλάνο, Μπορούμε να Ἠποθέ- 
σονµε ότι "Ἵα τον Στόλα 
τον Αι Παίομ το ὁγη- 
μα «Ναητίλος» ἑψι- 
γεταυτύσηµο µετην 
ἐννομι «πὐυοπλάνο 
τοῦ. Ναυτικού». 
Κάτι τέτοιο ηταν, 
Ἠσι είναι, πολ σ- 
γηθες φαινόμενο, 
ἴσως αυτό να απα- 
τελεί και τή μόνη 
εξήνηση της ιστορι- 
γής πλόνης πὐρα 
απότο πυώτο αερο- 
αχάφος του Ναυτι- 
κοῦ, Επίσης ὑπως 
εἰδαμεπιοπάνο ὐ 
Μπαμπούρης χάνει 
λόγο "μι δοπιµαστι κ 
πτήση τιν Μοντοήση- ΜωραΊτίνη. στις 21 Τανον- 
αρίοι Τ9[3. Ο Δούσμανης όμως, στην εξιστόρηση 
ποι αχολουθεἰ, αναφέρει ότι ο Μωρά Ἱτίνῆς πω- 
ταπέταξεστις 24 [ανοναρίον [9/3 ατά την πτήση 
δηλαδή πανω απότο Νανπαρά, Στις ὁμαφορές στην 
αφήνηση της δοκιμαστικἡς πτήσης, δεν αξίζει να 
δώσουμε ιδιαίτερη σημιισία υιατι δεν επηρεάζουν 
τα ᾿εγονότα, ἂν και πάλι ο Δοῄσμανης πυέπει νι 
είναι σωστότεῦος, 
Εδω θα πυεπει να εξετάασοῦµε κόι μια περίερ" η δή- 
ἁωση το μίπανὰ στο «ΤΗΕ ΑΕΚΟΡΙ ΑΧΕΣ Της 
20ης Φεβροναρίου [9ἱ322πον λεει ὅτι ἐχανε «..αρ- 
χετές αναγνωρίσεις πάνω απο το Αιγαίς 


.. 


81 


82 


Πέλαγος... Μια φορά 
μάλιστα ενώ πετο ἵσε 
ἔχοντας ὡς επιβάτη 
έναν Ελληνα αξιωώματι- 
Κώ σταμάτησε η μηγανἡ 
πάι ἐκανε ανανκαστιλή 
πρυσθαλάσσωση, λόγω 
τοι πυματισμού ο πίσαι 
πλωτήρας ἑσπασε σγε- 
δόν αµέσως µετά την 
επαφήµετῃ θάλασσα. ο 
ιδιος και ο επιβάτης το! 
χρειάστηκε να μείνουν 
στο πὸροπλανο, που ἢ 
ουρᾶ του ήταν ήδη μέσα 
στο νερύ. για δύο ὠρες 
έως ὁτοιιφτάσει βοήθεια». 
Ἂν Πιστορία του (αιήπατᾶ ήταν 

αληθινή τότεθα ἀποτελούσετην πρώτη επιγείθηση 
Ναυτικής Σύγερ;ασίας, Αυτό βέβαια δεν είναι σω- 
στό αφοή είναι παραδεμτό απ΄ ὀλοὺς ὖτι ἢ πτήση 
τῶν’ ΜΙουτοση- Μωυαττίνη πάνω απύ το Ναιαρά 
ήταν η πφωτη. ο Οµήπατά «Ἐεγνά» να αναφέρει το 
ὑνυμα του ἑλληνα αξιωματικού, την ημερομηνία 
παιτον τόπο πον ῥπνετο συμβάν. Ακόμα δεν ανᾶ- 
φέρει πουθενά πῶς και από ποιον σώθηκαν. Μάλ- 
λον πρὀγειται πια το περιστατικὁ της 20ης 
Δεγεμβρίου που περι ράφει ο Δοὐσμανης και ανά- 
φέραµεπιο πάνω, Αυτή όμως ὃεν ήταν πᾶρά µία 
ὑοχιμαστική και όχι ανα” ἰνωριστική πτήση. Δεν 
υπάργεια μφιβολία Ότι ο σμπατά μ᾿ αυτή τη φα- 
ντάστική ιστορία ἀπυαλοπεί να συνχαλ. ἡψει την 
αποτιγία τοι). 

Φτήνουμε έτσι στις 24 [ανουσρίου 1913 όπον και 
πραμματοποιήθηκε η ιστορική πτήση. ο λόγος 
πρώτα στον ΔοήσμανηΣὲ: Πέμπτη 24 ἰανοναρίου, 
ο «Ναυτίλος» Εκτελεί αναννώριαιντου εν Νανῃ- 
οή Τουρκικού Στόλου. ο καιρός εδιορβώΒη εντε- 
ἀώς, Είναι ὠθαιύτατος, Διά τον λόγον τούτου σή- 
μερον θα ῥάβη χώραν η απὀ καιρο αποφασισθεί- 
σα εναέριος κατόπτευσις των Στενών και των εν 
αυτοίς αν .μροβολίων, πό τον υὀρσπλάνοι 
«Ναυτίλος». Συνεπώς την Τω 50λ αποπλέει τὸ 
«Βέλος»ᾶ3, φέρον τεγνικόν αεροπυρικόν προσω- 
πικόν και μεταβαίνει πλησίον τοι Κεφάλοι 
{μβοοιι όπως εκείθεν παρακολουβήση την πτήσιν 
τοι δροπλάνοιπαι είναι ἐτοιμον διά παν ενδεχό- 
μενον, 

Του ἄμπλάνουι τούτου εχτός του αεροπόρουῦ υπο- 
λογαγού Μ. Μουτο ση, ὅστις το διευθύνει, θα επι- 
βή και ο Σηµαιοφύρος Α, Μωραϊτίνης, ὅστις θα 
εκτελέση γφέη παρατηρητοῦ, ο 

Ζ2ἡμαιοφόρος οἵτος (όστις εἰ- 
ρήσθω, εν παρύδω, ουδέπο- 
τε έως τώφρά έχει πετάξει). 
από ημερών µε παρακαλεί 
νετον επιτρέψω να πετάξη 
και αιπύώς, µε τόσην δε επι- 
μονήν, ὥστε παρ ολον ὅτι 
(οβούμαι διά την τύχην 
του. καθότι τα όρνανα τατ- 
τα ὅεν εἶναι ακόµη πολ ἄ τε- 
λειοποιηµένα, απεφάσισα 
να ζητήσω από τον Να ἴαρ- 
2ον, να τὸ εμκρίνη. Οτο 
και ἐμινε, Την δω ὀύλ της 
πρωϊας το υὀρυπλάνον 
απεθαλασσώθη και δι- 
ὑθήνθη προς τον Ελλήσπο- 
ντον, ὁιήλθε άνωθεν της 
Καλλιπόλεως και του 
Ναναρά. όποι 0 


᾿Αναμνηστική φωτογραφία μέρους του πληρώμα- ν 
Ὅπυςτου «ΑΒΕΡΩΦ» ο ας, Ἠρώτος από 

- αριστερή εί είναι ὁ ῤ Κυρεᾳ του Αντιπλρίαρχος 
-Ῥηψοολήνλοξημίνς, βίας αυτες Μοισοτης υ 


--- ο Ελλάδας) ιν ἁμς ολ 


κ ο ο-- 


Σήμαιοφόρος Α. Μωραϊτίνης. ὡς χατόπιν µας 
ανέφερε. ανεγνώρισεν ὅτι ήσαν ηνκυροβολημένα 
το «Τουῤγουῦτ.Ρβεῖς» και ο «Χαϊρεδίν Βαρ- 
ῥαρόσας» και τινα αντιτοθπιλλικἀ, εν των οποίων 
μάλιστα εφαίνετο ὁτι είχεν εξωκείλει. Φαίνεται 
ὅτι οι επί των πλοίων επτοήθησαν βλέποντες το 
τεράστιον αυτό πτηνόν να ἵπταται 1200-1300 µέ- 
τρα μπτέρ τὴν θάλασσαν και να ρίπτη εναντίον τῶν 
βομβίδας. παρά τούτο όμως ήρχισαν ναβάλλουν 
εναντίον τοῦ διπλάνου µας και δι όπλων και διά 
πυροβόλων, εστετων πλοίων και των φρουρίων 
τῆς ξηράς, ευτυχώς ανεπιτυχώς. Μετά την πατό- 
πτευσιν του υτόλοι, καθ ήν έρριψε τέσσαρας χει- 
ῥομβομβίοδας. µία τούτων πεσούσα επί µεταγώγι- 
κοῦ εφόνευσε εικοσάδα Τούρκων. (ό.ημερολ, 2 
Φεβρουαρίου). το πὑροπλάνον έλαβε ῥιείθυνσιν 
προς την λήμνον, αλλ ενώ ευρίσκετο πλησίοντης 
ἱμβροι έπαβεν ῥλάβην ο πινητήο αὐτοῦ και ἠνα- 


΄Ἄναμν ο μα) φωτογραφία στα Μούδρο μετάτι το ν 
πο Με φόντο τὸ πλωρίο πυροβύλοτ των 

Τό ππΊη του «ΒΕΛΩΣ». Από Α προς πμ. 
Μα Σημαιοφόρος. Αριστείδης Μωραϊτίνηκο 


-Ανθυποπ). ας Γεώργιος Χαρς ο ᾳ Κυβερι ἥτης 


του «ΒΕ Πλωτάρχης: Δημήτριος θευχά : 

και γός Μιχαήλ Μοντούσης. (Χαν μπιν 
ν Ὅ. Μουσείο οτης Ελλάδας! οδει 
Α - -- Μι αν 


κο -- ο ᾱ-μ- 


νκάσθη να προσθαλασ- 
σωθή διά νοί ΡΙ8Π8Ε. 
Πφοσέτρεξεν αμέσιος τὸ 
εχεἰ αναμµένον «Βέλος», 
παρέλαβε τοιις αεροπύ- 
θους και ερυμούλκησε 
το υὀροπλάνον µέχρι 
τοιεν Μούδρω ορμητη- 
ρίοι. όπου έφθασεν εις 
τας δω 20λ μμ”. 
Ο Μπαμπούρης υοάφει 
αχετικά2δ: «Την 24ην 
Ιανομαρίοιµε εξαίρετι- 
κά φωτειγόν και ἠλιό- 
λουστον ουῤφανόν, 6 αξ- 
ροπόρος Μοιυτυύσης 
χαι ὁ παρατηρητής αφοιί 
εφωδίασαν τὸ υδροπλάνον ὁι 
115 λίρων βενζίνης χαι παρέλαβον τέσσαρας χει- 
ροβομβίδας χαι ἐν πιστόλιον διά να αὐτοκτονή- 
σοιυν εἰς Την περιπτωσιν καθ) ἦν θᾳ ἐπιπτον εἰς το 
εχθρικόν έδαφος. ὀιότι τότε δεν είχε καθορισθή ει- 
σέτι εάν ο αεροπύρος. ὕστις ἐπιπτεν εις τας εχθρι- 
κᾶς γραμμάς θᾳ ελογίζετο ὡς αιχμάλωτος πολέ- 
μον ή κοινός κατάσκοπος, απεθαλασσώθησαν εν 
του λιμένος τοῦ Μούδρου και έλαβον κατεύθινσιν 
προς τα Δαρδανέλλια, Εν τω μεταξύ απέπλειυσεν 
εν Μούδρου χαι το αντιτορπιλλικόν "Βέλος" με 
Την εντολήν να παρακολουθήση την πτήσιν αυτών 
Χαι να πορόσχη την βοήθειᾶαν τοι εἰς περίπτωσιν 
ανάγκης, 
Οι δύο αεροπόυοι συναντήσαντες άνωθεν του 
Μούδροι ισχυρόν απὀ Βορρά ρεύμα αέρας ηνα- 
κάσθησαν. προς απόκτησιν ύψομς, να τραπούν 
προς την Σαµοβράκην τῆς οποίας αι χιονωσγεπείς 
ποριφαί ελεύκαζον εις τὸ βάθος προς βορράν όπι- 
σθεν ενός ελαφροή προπετάσματος ομίχλης χαι 
κατόπιν στραφέντες προς τα δεξιά ῥιήλθον άνω- 
βεν της ἵμβροι εις ἵφος 1000 µέτρων, Ες Ίμβρου 
ετήρησαν ὁιεύθυνσιν προς τυ Κυιμ Καλεσι και 
εκείθεν στραφέντες αριστερά διήλθυν άνωθεν των 
υψωμάτων τῆς Σούῤλας και της γραμμής των γη- 
λόφων της χερσονήσου της Καλλιπόλεως, 
Ολίνον πέραν της Μαδύτου ὁιέγραψαν δύο κύ- 
χλους, και αφού προσήνατολισβησαν επί της 
(οριβούς θέσεως του εχθοικοή ορμητηρίοι χατῆ- 
υθήνθησαν προς τον Ναναράν, Εις τον εχθρικόν 
Ναὐσταθμον εφαίνοντο η/κυροβολημένα τὸ "Βαρ- 
ῥαρόσσα”, τρία τορπιλλοβύλα και επτά αντιτορ- 
πιλλικά, εχ των οποίῶν το ἐν ήτυ ολίγον πεμλιµέ- 
γονπρος την μίαν του πλευράν., επισκεµάζον προ- 
φανώς. 
Οι αερυπόροι μᾶς ἑρ- 
ριψαν κατά τῶν ελ- 
λιμενιομένων σκᾶ- 
ἠώντας τέσσαβας 
χειροβομέ βίδας και 
πριν εξακριβώσοιν 
τα σημεία τής πτώ- 
σεώς των ἐσπευσαν 
γα απομαχριγθούν, 
διότι εκ λευκὼν νέ- 
φιδίων Μαπνοή και 
λάμψεων πιυροβό- 
λῶών. τὰ οποία διέ- 
Ἠριναν να αναπη- 
ἁούν εΜ των κατά- 
στρωμάτων των 
εχθρικὧν σκαφών, 
αντελήᾳθησαν ὅτι 
εβάλλοντο υπό τού- 
τῶν, 
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Ὡς εξηκριβώθη µεταγενεστέ- 
ρως αι τθεις εἩ τών γειβοβοιΙ- 
βίδων αιτών έπεσαν εἰς ΤΗΝ 
ῥάλασσαν και η τετάρτη εις 
ένα γήπεδυν πλησίον του 
Ναυτικού Νοσοκομείο χω- 
οἱς να ποοξενήσουν οιδεμίαν 
Χοταστροφήν ἠσημαν, 
Κατά τὴν ἐπεστροφήν τοι τὸ 
τδροπλάνον µας ηκολούβησε 
την αυτην πορείαν. σλλ ενώ 
πατηυῤύνετο προς τον Μοι- 
ὁρον ἠηνανχόσθη νά πρὸσθα- 
αοσωβή. λόγω ῥλάβης τοι 
Σαεριστήρος τοῦ. εἰς τὸ πέ- 
λανης και πλησίον του αγαμέ- 
γοντος εἰς μιμράν από της ἀχρας 
Κέφαλος της Ίμβροι απόστασιν, 
αντιτορπιλλιλοῦ "Βέλομς", περ και ερυμοηλμήσε 
τούτο εἰς τον Μούθρην, 
Τα της πτήσεως τοι υὀροπλάνοι σνηννέλβησαν 
ειστο Ὑποιρνείον Ναυτικὼν διά τοῦ κατωτέριυ 
ραδιοτηλεγοάφήματος τοῦ  ἈΝαιάρχοι 
Κοιντοιριώτη: 
Ὑπουργείον Ναντινῶν 
Αθήνας 
Ῥὐροπλάνον Στόλου "Ναυτίλος", εφ οὗ επεβαινεν 
ϱ περοπόρος υπολοχαγός Μουτούσης ραιως 
µαυτικος παφάτηρητης ο σηµέιοφόρος Ἠωφαίτι- 
γης, µετεωρίσθη απά Ἠο όρου δην πρωίας, 
ο Ἀπυτίλος ανήλθε μέχρις "ους 120ῆ µέτρων 
παιαφουῦ ὕπεφεβη την Ευθωπα αμήν αστηήν των 
ἁΔαρδανελλίων κατηυθήνθι εις Ναναράν, 
Ἀντύόσε εξετέλεσεν λόκληθον στροφην χαι µετά 
την τελείαν ϱναγνωρισιν των εκεί επθισοµσενων 
πλοίων, ἐβαλρ κας αὖτων ὅδο χειθοβοιφίᾶας ως 
χα ετερᾶς ὅτο ματά τῶν οχυθωμάτον, 
ο "Ναμσιλος” επανανιαβολήθη υπο πυροβολάρ- 
χίας τεδινου πυρθβολικηῦ, ὡς και από τηήµατος 
πεξικοί καὶ ετων πλρίων, ἀνεπιτιγῶς όλων, 
πρυσεθαλασσωθη δετην 11.20 παρά την Ἠιβρον 
µετά πτήσιν δἱ0 υθών Καὶ εἰχθσ! λεπτων πρώτων 
λίαν επιτυχή, 
Αθχηνός Στόλου ἁιαίου 
Π. ΚΟΥΝΤΟΥΡΙΩΤΗΣ» 
Σιμρνοντας τι ὃὔ0 πείμενα βλέπουμε ότι δεν 
ἐχουν ουσιαστικές διαφουές µμεταξύτους, Η ἀπυ- 
µη τοι Δοὐσμαση ια τα θύματα τῶν γειρορομβί- 
δν είναι οπωσδήποτε υπερβολική. Ειναι μάλλον 
ὑήσχκολο απὀ µία Σι μόνο γε 
τωθοὺν εἴμοσι ἁτοιιό, Η απὀ αέρος οὗμη χειροβοιι- 
βίδων ἦταν ἑνε «πὐλπὺ» που εἶγε 
εσωμύσει ο Δημ, Καμπερος 
στο µέτωποτης Θεσσαλίας, 
Ηταν πράξη που ὃεν απο- 
σκοποἵσε τόσο ατὸ να 
πυοχιέσει απώλειες. ὁσο 
στα να αυξήσει την αμυντι- 
πἡ ικανότητα τοῦ 6ερο- 
σκάφους. Οντας ἠραδυ»ί- 
γητο και πετώντας γαμηλά 
αποτεκούσε σχετικά επικο- 
λο στόχο, Οι γειουβομῇί- 
δες όμως ανάνκοζαν τους 
στρατιώτες στο εὐπφος να 
προς ηλάσσονται παρά να 
βάλλούν μετα ὁπμα τους, 
Αλή και οἱ βολές των 
πυροβόλων πρέπει να 8ε- 
ωρηθούν ὠσπερίπουανίν- 
ὄυψες, Χα µη µας διαφεἰ- 
ει ότι την επογἠ εκείνη ὂεν 


0 Συφοκλής Δούσμανῆς. αριστερά µε τη στολή 
του Πλυιάρχου, στο κατάστρωμα του 
«ΑΒΕΡΩΦ», (Χαντικο Μουσείο της Ελάΐας] 


νὰ αν Ὅνα 


υπήόχαν αντιὐεροπορικά πυθοβόμ« ἡ πολυβύ κα, 
Έτσι η κ] ἠδη που μπουσύσν νπόοοον τα υπάυ- 
γοντά ἦταν πευιοθιαµένη και οπωσδήπατε ἄνε- 
παρκῆς ια να πιἠξονν αεροσκόφος, ὅσο χαμηλά 
χιαν αὐτὸ πετούσε, Μόνο κατά τύχη μπορούσαν 
γα τὸ παταρρίφουν η να του προκαλέσουν τημιά. 
Τέλος η αναφορά τοι Μπαμπούση στύ πιστύκι 
ποι πήθαν ιά να ανταντογήσουν. είναι ελαφρώς 
μεκυδυαματική. ο Ἀοιπονσης εἶἴγεαυγετή πτητι- 
μἡ πείρα πάνω απὀ εγθοικἁ εδαφη. Πωρνοντος 
κοιπην τὰ πυὐσωπικό του ὁπκο, ἐέανε κάτι τὸ 
εντελὡς φιυσιο ο κα, Είναι κάτι πο ἴνεται ως 
σήµερα γαι βέβσια ΟΧΙ µε σκοπό την αὐτοπτονία, 

Βλέπουμε ακόμα ὅτι και ο Κουντουριώτης αποχα- 
Ἰειτο υδροπλάνα «Ναυτίλος». Αν ὃεν υπάρχει 
επβασητου Μποωιπουρη.τότεο Κουντανριώτης 
ακολουθεί τη μόδα της εποχῆς, 

Ένας ἀλλος αυτόπτης µάρτυβας, ο Χα ύάρχυς 
Αλέξιλόρος Σαπελ]αρίοῦ, τότε Ανθυποπλοίσο- 
πος στον «Αβέρωφ», μεταξύ τῶν ἄλλων σημειώ- 
χει; «Πε ώραν 2 30 μ.μ. εισπλεει εις Τον ὁρμον 
Μούδρου το αντιτουπιλικόν "Βελος”. ποι' 


Φωτογοἀφία τον Αίγα Ηκάτορίαπε «Ἀαντίλος 
στο Φάληρυ. Δημοσιεύτηκε ατα τεριοδικὀ 
«ΕΛΑΑΣ».τεύχης 193, 29111912, 


εριμούλχει. το 
πὀροπλάνον τοι! 
Μουτούση, τὸ 
οποίον ετιθεωρη- 
δέν, ευρέθη διά- 
τρήτον εἰς τας 
πτέριινας ἀπό εχ- 


θρικά βῥλήμα- 
Τε» 
Στο λεύκωμα 


«ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΤΗΣ ΠΟΛΕΡΜΙ- 
ΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟ- 
ΡΙΑΣ 19132- 
198027 Υπάρχει 
το λήμμα «Αά- 
ὕαλος» ὁποι µετα- 
Εύτων ἄλλων αναφέ- 
ρει:« Ἀθἠσιμοποιήθημε για απυστολές ναμτικής 
συνεργασίας ατα τὴν πεὐιυὸο των βαλκανικών 
Πολέμων.». Στις φωτο"ραφίες ποιτο συνοδεῖ- 
ουν. φάϊνεται καθαρά ὅτι πρόκειται νια ἐνασ απὀ 
τα πρώτα τεσσερα Ηεπτν Γαἴπιάπ του Στρατοή 
πυν. ὁπως αναφέρθηκεχσιπιο πάνω, 0 Δημ. 
Καμπερός εἰχε τοποθετήσει πλωτήυες. Αμέσως 
µετά την πτήση τοι Καμπέρου. Φάλπου- Ὑδυς- 
Φιύηύο. Ἑονώνε σεροπ/.όνα μοι γοησιμοποιἠ(η- 
κε στὸ μέτωπα της Θευσαλίας, Όσο ντο αν ἦταν 
το «Δαίδόλος» η κάποιο ἆλλο, δεν μπορεί να εἰ- 
πιβεί µε βεβαιότητα, Η τάση να τα τιζούν τα αξ- 
ροπ/άνα μ΄ ἕνα ὀγομα, όπως είδαμε και ατα 
«Ναντίρος». ηταν "ενική. 
Ποιν προγωφήσουµε ασε κυίσεις ας προσπαθή- 
σοῦμε να ἀναπαραστήσουµετα επονύτα µε βάση 
τες ΗΤΟ, 
Το φθινόπωρο του 1912, όταν έχει ἡδη αρχίσει ο 
ΑΒ λανικὸς Πόλεμος,το Ναιπινὸ προμηθείε- 
ται το πρώτο τοι αεροσκάφος. Είναι ένα ΑδίΤα 
Ηγάταωμίαπε μι κινητήρα Κεπαιτ των 00), Στις 
ΙΙ Ἀοεμβυιαυ 1913 βαφτιζεται. στὺ Ποιό 
Φκηηρο. «Δαπτίιος» απότον υπουονό των Ναυτι- 
κών Νικόλιο Ἀτράτο, Αογές Δεχεμβοίου στέλνε- 
ται στον ΜυΟύδρο µε το ἐπίταμτὸ πλοία 
«Βμῤῥόρα», Το συνοδεύει ο άλλος αεροπόρος 
(αμίπατά ὡς γειριστής τον. 0 εν άνω αεροπόρος 
δεν παταφέονει να πείσει τον Κουντονριώτη μια 
τις ὑυνατότητες τῶῦ ίδιου και του σεροπλάνου 
τον, Άλλωστε όπως αποδείχθηκε τα αεροσχάφη 
της εταιριας Αδίίὰ δεν ταν πετυχημένα, πράυ μα 
πυλτην υποχοέωσετο 1916 να εὐµατύλείψειτα αἲ- 
ροσκάφη οι να στραφεί αποκλειστικά στην κατα- 
αγευή σερωστότων. κατά 
τα έσα του Ιαγουσθί- 
ον 1913 φτάνει στο 
Μούδρο υ 
Ὑπολογαπόὸς Μιά- 
ηλ Μοντυύσης, Μαςί 
τοῦ φερνει και ἑνα 
Ἀ{αμτίζε ΕΒΤΠΙΔΗ 
Ηντανίοη2ᾶ µε πινη- 
τήρα Κεπαμµ!Ττ των 
10πρ. Μετά από τη 
ππυμώσις της ΛΠ- 
μνοῦ, ὃ Ιανουαρίου 
19153.0 Κουντουριῦ- 
της εἴχε ανά κη κά- 
ποιων πληροφοριών 
ἡ σωστότερα επει.ἠ- 
θευση των πληροςφς- 
ῥιώντου. ὡς προς 
την πατάσταση του 
τουρκικοἡ στόλου. 
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Ελτός των ἅλλων ἠθελενα 
στείλει κάποιες μονάδες του 
στόλου να υνην ἡσουν το κα- 
ταδρομινό Ηαπιάϊσι που εἰγΕ 
βνει στο Αι Πίο και θά μπο- 
ρούσε νό δημιουρῆσει πρὺ- 
βλήματα (τελικά ὃεν ποτά φε- 
ϱε ποι τίποτα αξιόλογο). 
Έτσι στις 24 Ἰανοιαρίου 
19130 Μονυτούσης εκτελεί 
ον αριστική πτήση πάνω 
απο το ανκιροβόλιο του 
τουῤηικοῦ στόλου στο Ναγαρά. 
ὀῦμο στην ασιατική αχτή του Ελλη- 

σπόντου, Μαζίτου ὠςσποαρατηθητής είναιο Ὑπαυ- 
Ίος του τορπιλοβόλου «15». Σἡµαιοφόρος Αοι- 
στείδης ΜωθαἹτίνης, Πετώντας πάνω απώτις 
Εεκαταστάσεις του Ναγαρά δέχονται τα πυρά τῶν 
πληρωμάτων τον τουρκικού στόλου. ἀπαντούν 
ρίχνοντας τις τέσσερις χειροβομβίδες που είχαν 
µασέτους, Στην επιστυοφή µια βλάβη του Μινητη- 
ρα. «ὐτο βίδες τοι εξαερωτήρος ειχον εχφύνει»2, 
τοὺς αναγκάσει να πυυσθαλασσωθοὑν νοτιοῦνυτι- 
πά της Ίμβοοσι. ανάμεσα στα ἀκρωτήριόά Κέπαλος 
ναι Ἑλλη. Η ὥρα εἶναι περίποι 11.20 και το αντι- 
τορτιλκό «δέλος» σπεύδει σε ῥυήθειά του. Βοι- 
σκόταν στην περιοχή αὐτόν σχθιβώς τὸ λο7ο, 
Ἀλετά απὀ τρεις ὧψες το «Βέλος» θµ φτάσει στον 
Μούδρου ουμουλκώνταςτο πὀῥοπλάνο. Π πζωτη 
στον κόσμο αεροπορική αποστολή ναυτικής 
συψερυσσίας εἶγε ολοκληρωθεί, 

Η επιχείρηση πευινράφεται απο το «ΤΠΕ 
Αεγυρ]απε» της 6/3/1911. ὡς: «. μια πετυχημένη 
αναννώριση». Ένα ἀλλο βοετογικό περιοδικό το 
«ΑἰΓΕΤΗ{Ι», την ἴδια εποχη. θεωρεί ότι: «..0 
Μωραϊτίνης είγε τη ὀμνατότητα να κάνει παρατη- 
ρῇσεις που ἤσαν πύλύ πιο χφήσιµες απ᾿ όσο 
περίμενε» Θετικές αναφορές υίνονται και στο ναλ- 
Μκό «Βενις Αεγοηαΐηπε» του Απριλίου του 
19/3 αλλά χαι από τον Η.Ν δοη στυ βίο τὸν 
«ΕαλερΗίρς ἵπ Αείίρη», Και ῥέβοια υπάρχουν 
πολλά δημοσιεύματα στον ελληνικό και ξένο Τύπο 
της εποχής. 

Αντίθετα στο γνωστό και θευρούμενο έγκυρο 
«ΤΠε Νανα Αππυσινόθ, ο Αντιπλοίαργος Οῇα5. Ν, 
Κοβίπεοπ δεν σνοκέψει οὔτε μία λέξη: Και είναι 
τοπλάγιστον απορίας ἀξιον τη στι μήπου ὁ 
Κοδίπεοῃ μετείχε στην αποστολή ΤΗΠΕΙΙ. αλολού- 
βησε τον Ελληνικό Στόλο στον Μούδρο χαι χωοίς 
αμφιβολία θᾳ υνώριζε τα της πτήσης των Μουτο- 
ση-λΛωρατίνπ. Π στάση αυτή δεν 
μπορεί να εξη”"ηθεί παρά μόνο µε την 
«παθαδοσιακἡ» άποφη πεοί ναυτιχής 
ταμτικής του Κοδίησοπ αλλά και υλό- 
Ἠλήδης της ἀποστολής Τιπεί!, ὁποι 
το αεροπλάνο δεν εἰγε καμία θέση. 
Αλλά δεν ἦταν Χαι ὃι μόνοι που έδει- 
γναν αρνητική διάθεση ἡ τουλάχιστον 
ὁμαπιστία πῷοςτο αεροπλάνο. ο Ναὐ- 
αρχος Γούδας σημειώνειδῖ; «Τα απο- 
τελέσματά όμως τῆς ανιχνεύσεως ταῖ- 
τῆς τοῦ ημετέροι: πὀρυπλάνοι: υπής- 
ξαν ασήμαντα. Οιδέν πλειὐτερον των 
ἠδη υνωστών τω ἡμετέρω στόλωπῥα- 
μάότων περί τοι τουρµικοῦ στόλοι πα- 
ρέσχεν ἠανίνεισις αυτη. Αλλως τετὸ 
μέγα ύψος των 300 µέτρων από τοι! 
οποίοι εγένετο Ι ανιχνεισες δὲν ήτο 
δηνατόν να επιτρέψη λεπτομερή 
παρατήρησιν», ο Ναύαρχος 
Θευφανίδης αφιερώνει μόνο ὀεκστέσ- 
σερις υραμμές! αργζοντας μάλιστα 


υ9, 


μετο πολύ ενδεικτικό τών διαθἐσεών το 
«Αναφέρω συμπληρωματικῶς.,» 

Μετά απὀ 83 χούνια, και µε την Αεροπορία πλή- 
ρῶς ανσπτυ,µένη, μπορούμε να κρίνουμε τά γε/ο- 
γότα µε φγραιμίᾳ και νηφαλιότητα, Η πτήση των 
Μουτούση-Μωραϊτίνη δεν είχε όντως κανένα 
εντυπωσιακό ἡ ἑστω αὔσιαστικά αποτέλεσµα. Το 
μόνα που πέτυχε ήταν να επιβεβαιώσει τις πλη00- 
φορίεςπου ήδη εἴγεου Κουντουριώτης τα τον 
τουῤχικό ατύλο, Α).λά τέτοια αποτελέσµατα δεν 
είχαν εξίσον χαι οἱ πτήσεις τιὸν αεροπλάνων του 
στροτού στα µέτωπυ της Θεσσαλίας και Ηπείροι, 
Η πτήση των Μουτούση-Μωραϊτίνη ἐδειξε απλώς 
αλλά και πολύ σαφώς. ότι τὸ αεροπλάνο είχετις 
δυνατότητες να πίνει ένα αποφασιστικό µέσο για 
τη διςξαγωνή των ναντιλὠν επιχειφήσεων, 
Χρειάστηκαν πολλές προσπάθειες. τόσο κατά τον 
Α΄ Παυκόσμια Πόλεμο όσο και µετά από αὐτόν. 
δια να εδυαιωθεί αντή ἡ αντίληψη. Η περίπτωση 
ΜΙοΠεΙ(33 είναι χαραμτηριστική. 

Από την ἄλλη πλευρά δεν μπορούμε να πατηνορή- 
σουµε την τότε ηνεσία του Ναντικοί ὀηλαδή τον 
ΤµΠε]] και τον Καυντονριώτή, ότι δεν έδειξαν 
εμπιστοσύνη στα αναξιόπιστα. μηχανικώς και 
πτητικὠς. αεροσκάφη της εποχής. Οι ανώνκες του 
ναυτικού πολέµον στον τοµέα της ανα νώρισης 
ἤταν αὐχετά διαφορετικές απ᾿ αυτές του πολέμου 
στην Ἐποά. Γιατί τη μόνη χρησιμότητα που έβλε- 
παν όλοι τότε στα αεφοσκάφη. ἠταν ἁυρίως αυτή 
τὴς ἀναννώρισης, Ίσως δεν εἴγον τη διορατικότη- 
τα να προβλέψουν τη με) λοντικἡ χρησιμότητα του 
αεροπλόνου, Αλλά τα να εμαστε απόλυτα ειλι- 
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Ἀοινείς πρέπει να παρα- 
δεγθούμε ὅτι τους τότε 
υποστηριατὲς τής 6ξυς- 
ποθίας περισσύτεῴο τους 
εντυπωσίαζε η πτήση 
αυτή παθουπή πσι λε ότε- 
ρο η γὐήσιμότητα τῶν 
αποτελεσμάτων. της. 
Στον Κονντοιριώτη και 
τον Τι/ΠΕ]! µε τίποτα δεν 
μπορεί γα αποδρβεί ἢ 
μομφή ότι ήταν αρνητικοί 
ως πρὺος στοὺς νεοτερι- 
σμούς της εποκἠστους. Ἡ ευρι- 
τατη χρήση του ασυρμάτου, µια συσχενἠ πολύ 
«προχωρημένη» Όια την εποχη της. κατά τις επι- 
χειρήσεις τοι Στόλουτον Αιγαιον εἶναι µία σχόµα 
πρωτιά του Ελληνικοῦ Ναυτικού που οφείλεται σ΄ 
αιτούς, 
Είναι ἄννωστοτι απόγιναντα δύο υὀυυπλάνα. Τα 
χνη τον Μαμτίςς Εατπιαπ [νάτανίοπ χάνονται 
εντελιὰς, Μια ανεξακρίβωτη πληροφορία το θέλει 
γα καταστρέφεται σε µια προαθαλάσσωσή τοι στο 
Φάληρο. τον Μάρτιο του 1913, με χειριστήητον 
Μοντούὐση. Για το «Ναυτίλος» δηλαδή το Ανίτά 
ΗνάτορΙαπε. ἐπίσης δεν υπάρχουν πληροφορίες, 
Σε φωτονραφἰα τραβηγμένῃη στον Ασπρόπυργο 
μαι ὁημοσιευμένη στο «ΕΠΡΗΙ» στο τεύχος της 
1θης Ιουλίου {91454. φαίνεται ο ένας πλωτήρας 
του γα χοπσιμοποιείται σαν σχεδία προγειµέγου 
γα επιβιβαστεί ο Να ναργχος Κε; σ΄ ἑνα ΟΡΝΙΠΗ 
ΟτεξΚ 5ΕΡΙάΠΕ. 
Ο Μιγαἡλ Μουτούσης, αµέσως µετά ταὺς Βαλκα- 
γιοὺς Πολέμους, εματάλειψετην Αεροπορία και 
πδρισε στο Μηχανικό. Πήρε µέρος στη Μικρασιᾶ- 
τική εκστρατεία καὶ αποστρατεύτηκε ως 
Υποστράτηγος το 1929. Πέθανε στην Αθήνα στις 
16 Μαρτίου 1956. ὁ Αριατείδης Μωραιτίνης 
υπήρξε, μαξί µετον Δημήτυιο Καμπέρο, οθεµε- 
λιωτήςτης Αεροπορίας στην Ελλάδα, Ἠταν ο 
πρώτος αξιωμστικὀςτου Ναυτικού που ἐνίνεπι- 
λύτος. Αὐγη)ός χαι στυλοβότης του Ναυτικού 
Αεροπορικού Σώματος (ΝΑΣ), Πῤοικισμένος αε- 
ρυπόρος αλλά και η έτης, Κέρδισε την εκτίμηση 
των επικεφαλής της Κονα! Νανα] ΑΓ 5εγν]ςε”5, 
στην οποία υπανόταν τὸ ΑΣ κατά τον Α΄ 
Παγκόαμιὺ Πόλεμο. Χάθηκε στις 22 Δεκεμβοίου 
Ι9]8 κατά την πτήση του. µε ένα Βτερυει ΧΙΝ 56 
πον τοῦ δάνεισε ο γάλλος διοικητής της 
Διασυμμαχικής Αεροπορίας Ανατολής ΤΟ "Πιατάρ- 
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χῆς Βεπαίπ. ἀπό τη Θεσσαλονίκη στο Φάληρο, 
Ἠταν µόνο 217 χρονών και έφερε του βαθμό του 
Πλωτάρχη. 0 θάνατός τον αποτέλεσε μενάλὸ 
πλήγμα όχι μόνό για τη Ναυτική Αεροπορία αλλά 
παιματην Ελλάδα, 

Ω Ναύσαυσχος Ιήοπεί 6. ΤυΐπεΙ έφοψε απὀ την 
Ελλάδα τον Μάιοτου 10/1. Όταν έληξε ἡ σχετική 
σήµβαση. Του απονεμήθηκε ο Με"αλοσταυρος τοι’ 
Τά"ματος τον Σωτήρος, µια ὀιάχοιση που έρδισε 
επεξια. Τήν ίδια εποχή έφτασε και ο ἄντικαταστά- 
της του. Ἠταν ο Ὑποναύασχος ΜαϊΚ Ε.Ε, Κεττ. 
που είχε δύο διαφορές απὀ τον προκάτοχό τοι; |) 
Ἠταν «εν ενεργεία» σε αντίθεση µετον Τηἱπε]! ποι 
είχε υποχρεωθεί να παραιτηθεί απυ το Κογαὶ Χαν 
και 2) Ηταν ένθερμος θιασώτῆς της αεροπορίας, 
Μια απὀτις πρώτες του ενέρνειες ἠταν να Μαλέσει 
τον Αυστραλό Γοἱ]γης Ρος Ρίζεν. αῤχιεκπαι- 
ὀευτήτης σγολής αεροπορίας τής Βτίδιο|. στο 
Βτουκ]απᾶς και τους ῥρετανούς αεθοπόρους 
4ρταν, Καάῑεν, σ8ςΚεΙ και δηπις. Στον πυώτο 
απονεμήθηκε ο βαθμάς τοι Αντιπλοιάργου και 
στους υπόλοιπος του Δθλικελεπστή (σημερινός 
Ανθυπασπιστηἡἳ, Έμειναν στην Ἑλλάδα ως τον 
Ιούνιοτου 1915 οπότε και επέστρεψαν στη Μ, 
Βρετανία, Εκτός απὀ τον Ρίζεν ποτ! πεθανε, απὀ 
πυρετοής, στις 11/6/1915. Ἠταν μόλις 33 γυονών. 
Οτάκος τοι βρίσκεται στο Α΄ Νεκροταφείο της 
Ἀβήνας, 

Ετσι Ξεκίνησετο Ναυτικό Αεουπορικό Σώµά που 
πήρε µορφή την ἀνοιξητον 191438. 
Τελειώνοντας θα ἠθελα να εκφράσω τις θερμές 
ευχαριστίες µου; ἆτον Πρόεδρο του Ναυτικού 
Μανσείαυτης Ελλάδας, Ναύαρχο Κων, Πα ϊζη- 
Παραδέλη. Στις κυρίες Κ. Κρανιώτου και Ἡ, 
Σερέτη ται Χαντικοί Μουσείου της Ελλάδας. 
Ὥτον Φαίδωνα Καραωσηφίδη. Τέλος στους Πί- 
λους απὀ τῃν ΙΡ ἨΣ-ΕΛΛΑΛΑΣ Ηλία Κορομπίλή 
μαι Γιάννη Ταυπίτση. Η σνµβολή ὑλων ἦταν ση- 
μαντική. 


ΣΗΜΕΙΟ ΣΗ: Μια πρὠτη µορφή αυτού τοι; ρ- 
Βρου ὅημοσιευτηκε στο τεύχας Μάιος: Ιοὐνιος- 
| Ιούλιας 1984 τοι! περιοδικού «ΠΕΒΙΠΛΟΥΣ Ναυτι- 
κἠς Ἱστορίας» που εκδίδειτο Ναυτικά Μουσείο 
της Ελλάδας, Από εκείνη τη δηµοσίευσῃο κ. 
Φώντας Λάδης πήρε τα σημαντικότερα στοιχεία 
γα να φτιάξει ἕνα «δικό του» δισέλιδο κείµενο ᾿ 
που Εμφανίστηκε στο «ΕΘΝΏΣ Της Κυριακής» της 
29ης Ιανομαρίου 18885. Προφανώς κάπου έχασε 
Ι τη βιβλιογραφία γι΄ αυτά και ὅεν κάνει καμία ὤνα- 
φορα στο απο που αντλείτις πλήροφορίες τοι. 
Νάναι καλά ὁ άνθρωπος και να βυμᾶται ὅτι «ῃ 
υψηλότερη µορφή αναγνώρισης εἶναι η 
αντιγραφή», Όσο για τα διάφορα «εμπριμέ» στον 
| τίτλο, τὸ κείµενα καιτις λεζάντες, ὁσοι διαβά- 
{ σουν τα δυο κείµενα καταλαβαινουν αµέσως Οτι 
Ειναι όλα δικα τομ. 


ΒΙΒΑΜΟΓΡΔΦ/Α: Εκτος απὀ τα θιθλία που 
αναφέρονταιστις υποσημειώσεις, για την ολο- 
κλήρωση αυτού του κειµένου χρησιμοποιήθηκαν 
στοιχεία και απύ τα εξής: 
Ὦ ΕΛΑΠΙΝΙΚΑ ΑΕΡΟΣΜΑΦΗ από το 1315 έως 
ΣΗΜΕΡΑ. Γ,Χ. Κανδυλάκης, Η.Π. Κορομπίλης, 
Η.Κ. Νταλοιµης. Μ.Π. Τσώνας. Έκδοση | Ρ.Μ.5.- | 
ΕΛΛΑΛΑΣ. Αθήνα 1930. 
ΦΙΤΑΠΛΟΙΑΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ 1830-1898, Αρχιπλοιάρχου ΠΝ ΚΜ. 
Παϊζη-Παραδέλη. Εκδοσις Γενικου Επιτελείου 
Ναυτικσυ., 
3) Η ΣΥΝΔΡΟΜΗ ΤΟΥ ΕΑΑΠΙΝΙΚΩΥ ΕΜΠΩΡΙΚΟΥ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΣΤΟΥΣ ΠΟΛΕΜΟΥΣ 1912-13. ἂντι- 
Σο ναυάρχομ ε-α. Κων, Παίζη-Παραδέλη ΠΝ, 
ΝΑΥΤΙΚΗ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ, Νοέμ.-Δεκ 1986. Τευχ. 
| 442, Τόμος 124, 


Σημ ισα ιεα 
10 11οπ6/ ογαπα Τιίπει! εἰχετον 
βαθμό του υποναμάρχου (Πθ8αί 
ΑπΊΙΓΒΙ] στο ΗογεΙ ΝΔΝΥ, το βρετανι- 
κὁ Ναυτικό δηλαδή. Το 1911 παραι- 
ΤἠΒΗΚΕ για να έλθεεστην Ελλάδα. 
Στο Ελληνικό Ναυτικό έφερετον 
βαθμό τοι! Αντιναιιάρχου. 

2 Την ημέρα εκείνη και λἰγο μετά 
την όντως λαμπρή τελετή. συνέβη- 
σαν κάποια πολὺ ενδιαφεροντα γε- 
γονόταπου. αν και ενδεικτικα τοι! 
χαρακτήρα τῶν πρωτογωνιστώὠν 
τους, ἔχουν «παρακαμφθεί» απὀ τις 
ως σήµερα εξιστορήσεις. Ίσως σε 
µια προσπᾶθεια «εξωμαισμοῦ». 
Επειδή πιστεύουμε ὀτιτέτοιες επεµ- 
βᾶσεις εἶναι απαράδεκτες και βλα- 
κὠδεις, σας υποσχόµαστε ὅτι μ΄ 
αυτά θα ασχοληθούμε µια ἄλλη φο- 
μά. 

34 0 Ζωολογικός Κήπος ἦταν στο 
Δέλτα τοι! Φαλήρου, στον Ιππόδρο- 
μο. Εκεἰ αργότερα έγινε η δρα της 
Ναυτικής Αεροπορίας. Βάση ι6ρο- 
πλάνων, το Κρατικό Εργοστασιο 
Αεροπλάνων κ.λπ. Σήµερα π περιο- 
χἡ ἔχει αλλοιωθεί μορφολογικά. 
Εγιναν μεγάλες επιχωματώσεις 
στην παραλία και αναδιάταξη των 
οδών. Γκρεμίστηκαν ὅλα τα κτἰρια 
και ὃεν απέμεινε παρᾶ µόνο ἕνα. 
αμτόπου ατεγάζειτην Υπηρεσία 
ἱστορίας της Αεροπορίας. Είναι µια 
υποβαβμισμένη περιοχή γεμάτη 
μπάζα και σκουπίδια. Η σκέψη να µε- 
τατραπεί 6 χώρος σε ναό τοιι τζό- 
γου (καζίνο) δε Βή είναι παρά ἢ λη- 
Ειαρχικὴ πράξη Βανότου µιας ακόµα 
ιστορικής περιοχής. 

4Εμμ.Α. ΒΕροντάκη. ΙΣΤΩΡΙΑ ΤΗΣ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ (1908- 
1855), «Ιστορική µελέτη, εγκριβείσα 
διά της υπ’ αριθ. 11041912, 28/2134, 
Εεγκριτικήῆς διαταγἠς του 
Υπουργείου Αεροπορίας», Αθήναι 
1935, Τυπογραφικα και Εκδοτικἁ 
κατπστήµατα Νικολάου Τιλπέρο- 
γλου. Μιλτιάδου 7. Σελ. 42. 

8 Γιαπεσίῖς Ε;ποςἰ Εοιππίετ, Γάλλος 
Ναύαρχος. Ἠλθε στην Ελλαδατο 
1907 για να οργανώσειτο Ναυτικο. 
Είχε υποβάλει την πράταση ο 
Στόλος να πποτελεἰται απὀ ελαφρά 
σµάφη µόνο. Η τοτε Κυβέρνηση αν 
και Εεἰχε εκφράσει Την επιδοκιµασία 
της σ᾽ αιτό, δεν πραχώρησε στην 
υλοποϊπσήτης, 

6 Το απόγευμα της ἰδιας ηµερος 
(δή10/1919] και ενώ ο Στόλος παρέ- 
πλεε τον Κάβο Ντόρα, στον 
«Αβερωφ» ἕφτασε τηλεγράφημα 
που ανέφερετην προαγωγήτου 
Παύλου Κουντουριώτη σε Υπο” 
ναύαρχο. 

ὙΝικόλαος Α. Στρὀτος [1872-1922]. 
Δικηγόρος και πολιτικὸς, Ενας απα 
τους «Εξι- που βκτελέσθηκαν στο 
Γουδί. Σήµερα «Γουδί» λέγεται µια 
περιοχἠ που δεν έχει καµία σχέση 
μετον τόπο της εκτέλεσης των 
«Ἐξι» ἡ αυτόν απ’ ὁπου ξεκίνησε η 
ομώνυμη «επανάσταση». Η εκτἐλε- 
ση ἐἔγινε στο σημερινό πάρκο ανὰἁ- 
µεσα στις οδούς: Αναστάσεως, 
Αρτέμιδος, Κορυτσάς και νΙ Μεραρ- 
χίας, στα ὁρια των Δήμων Παπάγοιι 
και Χολαργου. 

8 Οι ημερομηνίες έκδοσης των πε- 
ριοδικών «ΤΠΕ Αεζοριβηθ» και 
«ΕΠοΠί», που εξακολουθούν να εκδί- 
δονται και σήμερα. εἶναι µε τα 
Γρηγοριανό ημερολόγιο. Αντιθέτως 


όλες οι ἄλλες εἶναι µε το Ιουλιανό 
που ἴσχυσε στην Ελλάδα ως το 
1923. Ως γνωστόν το Γρηγοριανό 
προηγεἰται του Ιαμλιαναῦ κατὰ 13 
ημέρες, Ετσιη 2111141912 για την 
Ελλάδα εἰναιη 8/11/1913. 

9 ΠΗΕΥ Ε. 9οοἳ, Υπολοχαγός του 
στρατού τῶν ΗΠΑ. Ἐφευρέτης µή- 
χανισμού ρίψης βομβών απὀ αερο- 
σκάφος ποι! παρουσίασε για πρώτη 
φαράτο 1811,στις ΗΠΑ, Αργότερα 
με τον ἰδιο µηχανισµα κἑρδισε σχε- 
τικὸ διαγωνισµὀ που εἰχε προκηρύ- 
ξει η ΜΙσΗΒΙίΠ. 

40 {5 Δεκεμβρίου 1912 για την 
Ελλάδα. 

41 «ΒΑΡΒΒΑΡΑ», Φορτηγό πλοἰσ, 
Νπολογίου Σύρου, χωρητικότητας 
1789, 34πιί. Επιτάχθηκε στις παρα- 
μονές του Α΄ Βαλκανικού Πολέμου 
και χρησιμοποιήθηκε ὡς πλοία ανθ- 
φοδιασμούτοι Ναυτικού. 

43 Σοφοκλή |. Δούσμανη, Ναυόρ- 
Χου. ΤΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟΝ τοὗ 
ΚΥΒΕΡΝΗΤΩΥ ΤΟΥ «Γ. ΑΒΕΡΩΦ» 
ΚΑΤΑ ΤΟΥΣ ΠΟΛΕΜΟΥΣ 1812- 
1913. Αθήναι. Τύποις «Πυρσού» 
Α.Ε.. 1999. Σελ. 118. 

14 Δούσομανης, σελ. 192. 

344 Δούσμανης, σελ. 160. 

18 «ΣΑΓΦ 1)», Φορτηγό πλοίο, ΝΠΟ- 
λαγίου Πειραια, χώρπτικότητας 
1173,81 πι, Επιτάχθηκε στις παρα- 
μονέςτου Α᾿ Βαλκανικού Πολέμου 
και χρησιμοποιήθηκε ως πλοίο ανε- 
φοδιασμού του Ναυτικου. 

186 Λούσμανης, σελ. 188. 

17 Ετιαμεινώνδα Σ. Μπαμµπουρη. ΤΟ 
ΒΑΥΤΙΚΟ ΜΑΣ ΚΑΤΑ ΤΟΥΣ 
ΒΑΛΚΑΝΙΚΟΥΣ ΠΟΛΕΜΟΥΣ 1813- 
1813. κἱστορικἡ μελετη Υραφείσα 
επί τη βάσει ημερολογίων και εκβὲ- 
σεων των Ελληνικών και Τουρ]ῥκικῶν 
Αρχειώων». Εν Αβῆναις 1959, Σελ. 
3ο0. 

18 ΒΕροντήκης, σελ. 43. 

38 Γενικὸ Επιτελείο Αεροπορίας. 
ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΩΡΙΑΣ. Τόμος 
Α', Εκδοσπ Διευθύνσεως ἱστοριας 
Αερώπορίας. Αθήναι 1980, Σελ. 48, 
20 Ναγαρας ἡ Ναγαρά. Ακρωτήριο 
και όρµας στη ασιατική ακτή τοι 
Ελλησπόντου, απέναντι απὀ τη 
Μάδιτο (σημερινὸ Αοβαβα]]. 
Παραδοπσιακὀ αγκυροβολιο του 
τουρκικου στόλοι (1821, Βαλκανι- 
κοί, Α΄ Πανκ, Πόλεμος) ὀντας κοντᾷ 
στην ἔξοδο του Ελλησπόντου. Τις 
περισσότερες φορες το αναφέρουν 
ως «Ναύὐσταθμος του Ναγαρᾶ». 
Πρόκειται για λάθος αφού ὃς διέθε- 
τετις απαραίτητες λιμενικές εΥκα- 
ταστάσεις. 

34 Δούσμανης, σελ. 215. 

337 φεβρουαρίου 1913 γιατην 
Ελλάδα. 

32 Δούσμανης, σρλ. 217-218. 

24 «ΒΕΛΟΣ», Αντιτορπιλικό. Κατα- 
σκευάστηκε την περίοδο 1908, στα 
ναυπηγεία Ν]καπ στο 5ἱ6εΗἱΠ της 
Γερμανίας (Πρόκειται για τα σηµερι- 
νὸ Ξσοζεείπτης Πολωνίας]. Μαζί µε 
τα αδελφά του «Ασπίς», «Δοξα» και 
«Νίκη», Εκτόπισμα 390 πι. Μήκος 
67,13 ή, πλάτος 6.2 και βύθισμα 
1.83 τη. Οπλισμος: ὁ πυροβόλα των 
7θπηπι, 4 πυροβόλα των 27 πηπι και 2 
τορπιλοσωλήνες των 49 οΠῃ. Εἰχες 
µηχανες των 6700 Πρ, μέγιστη ταχύ- 
τητα 30 κποῖς, υπηρεσιακή 24 κποίβ, 
καιπλήρωμα 70 ανδρες. Το 1917 κα- 
πχαοχέθηκε απὀ τους Γάλλους στον 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 


Πειραιὰ, Στο Ελληνικό Ναυτικό επι- 
στράφηκε µε την εἰαοδο της Ελλά- 
δας στον Α΄Παγκ. Πόλεμο, Ηταν το 
πρώτα ελληνικό πλοίο που κατὰ- 
πλευσε στην Κωνσταντινούπολη μθ: 
τὰ την ανακωχή του Μούδρου 
{το «10.1318). Παροπλίστηκε το 
1808. 

28 Μπαμπούρης, σελ. 321-322. 

26 ΕΝΑΣ ΝΑΥΑΡΧΟΣ ΘΥΜΑΤΑΙ... 
Αἁπαμνημονεύματα του Ναμάρχοι! 
Αλεξάνδρου Σακελλαρίου, Εκδό- 
σεις Γιώτα Σίγμα ΕΠΕ., καραγεώρ: 
γη Σερβίας ο, Αθήναι, Σελ. 58 

37 ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΩΡΙΑΣ 1919-1380. Εκδοση 
πεντηκονταετηρίδας Πολεμικής 
Αεροπορίας 1990-80. Έκδοση της 
Διευθύνσεως Δημοσίων Σχέσεων 
και Ενημερώσεως του Γρνικου Επι- 
τελείοι Αεροπομίας. ΣΕΛ. ῥό, 

35 Οι ὁροι Ηγαιορίαπε και ΠγΟ/Βνίοη 
εἰναι ταμτόσημµοι και στα ελληνικά 
αποδιδαντσι ὡς «υδροπλάνο», 

29 ΑΕΡΩΠΛΟΙΑ. Τεύχος 119, 16 
Φεβρουαρίου 1908. Σ8λ. ὁ56. 

30 ΤΗΕ ΝΑΝΑΙ ΑΝΝΙΙ ΑΙ 1814. 
Οπαρίςι ἨΙΗΙ, ΤΠ Βδβἰκαπ αν. 
ΟοπιπβπᾶςΓ 0Π85. Ν. ΒΟΡΙΠΒΟΠ ΗΝ. 
Σελ. 190-168. 

210 ΙΣΤΟΕΙΑ ΤΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ 1812-1813. Ανατύπωσις 
Εκτων δημοσιευμάτωντης εφηµερί- 
δος «ΣΚΡΙΠΤ.. Αθήναι 19143, Σελ. 
ἃἆα1. Στο βιβλία δεν αναφέρεται 
συγγραφέας. Αργότερα έγινε γνω- 
στῷ ὅτι αωτός ἠταν ᾳα, τάτε. 
Πλοίαρχος Μιχαήλ Γούδας, 

3234 ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ ΕΑΛΗΝΙΚΩΥ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ 19ΠΛ- 198193. Ιωόννου 
Εεοφανίδουι, Ὑποναιάρχου. Ἐπ- 
δοσις Δευτέρα. ΑΒήναι 1325. Τύπος 
Π.Δ. Σακελλαρἰοι. Ανάτωπο ομό Τη 
ΝΑΥΤΙΚΗ ΕΠΙΕΕΩΡΗΣΗ. τεύχη 35, 
38. ὃτ Ιαν. ουν, 1923. 

234 ΙΑ απι (81 ΜΗΕΠΕΙΙ (18Τ48- 
1936]. Αεροπύρος, αξιωματικός τοι! 
Στρατού των ΗΠΑ, Θεωρητικός τοι! 
περοπορικού ἁπλοι. Ὑποστη- 
ῥίζαντας τις απόψεις Τσυ υπέστη 
πολλούς διωγμούς που ἐφτασαν ως 
την καταδίκη τοι απὀ στρατοδικεἰο 
και την αποταξἡ του ἀντας 
Συνταγματάρχης. Οι Βεωρίες του 
εφαρμόστηκαν και επαληθβεύτηκαν 
κατά τον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμα, 
34 328 Ιουνίου 1914 για την Ελλαδα. 
25 ΠονθΙ Νανα Αί’ Βρθινίςσς. Γνωστή 
με τα αρχικα της ΗΝΑ5. Π Αεροπο- 
ρια του Βρετανικού Ναυτικού [Πάγα! 
ΝανΥ] που Ππήῤε αυτη την ονομασία 
τον Ιούλιο του 1914, Την 1 Απριλίοιι 
1318 συγχωνεύτηκε µε το ΠΟΥ 
Ειψίπᾳ Όοιρς (ΗΕΟ] του Στρατού για 
να αποτελεσουν τη ΒΑΕ, την ΠογαΙ 
ΑΙ Εοτοθ. 

26 Αεν εἰναι γνωστὸ αν ἦταν 
Βιορυεί ΧΙν Ας ἡ Ειρσυεί ΧΙ Βο. 
3 Η αντιστοιχία των βαθμών των 
Ὑποξιωματικῶν πο ἰόχιαν τότε και 
ως το 1968, µετους σημερινούς (σε 
παρένβεσῃ]. εἶναι: Ὑποκελειστήὴς Β' 
(κελεωστής), Υποκελεωστής Α' (Επι- 
κελευστής], κελευστής (ΑρχιΚε- 
λευστής]) και Αρχικελευστής 
(Ανθυπασπιστής). 


36 ν 957 «Περί σιιστάσεως οἵµα- 
τως αεροπορων του Β. Ναυτικο». 
ΦΕΚΤΕυΧ.Α, αμ. 121, ὁ Μαϊου 1814. 
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εροπορικό ατύχημα 
κατά τον ορισμό σχετι- 
κού κανονισµού της 
Πολεμικής  Αερο- 
πορίας είναι το ατύχη- 
μα που εμπλέκεται Το 
αεροσκάφος και καταλήγει σε 
ζημιές, Αποτελεί ουτοπία να πι- 
στεύει κανείς ὅτι εἶναι δυνατὸν 
γα μηδενισθοὺν για πάντα τα 
αεροπορικἀ ατυχήματα και µε- 
γάλος λάθος ο ισχυρισμὸς ὁτι 
δεν υπάρχουν πάντοτε περιθώ- 
ρια μείωσης της πιθανότητας 
αεροπορικού ατυχήματος. 
Τα αεροπλάνα διαφέρουν σε 
πολλά σηµεία απὀ τ' ἄλλα µετα- 
ρορικά µέσα κυρίως στον τομέα 
εκμετάλλευσης και λει- 
τουργίας. Π ταχύτητα κίνησης 
εἶναιπολύ µεγάλη και διαφέρει 
πολύ απὀ την ταχύτητα τών ἆλ- 
λων. μεταφορικών µέσων. 
Βεβαιώς υπάρχουν περιπτώσεις 
σιδηροδρόμων και αυτοκινήτων 
που ξεπερνούν την ταχύτητα µι- 
κρῶν ϱλικοφορων αεροπλάνων 
χαμηλών επιδόσέων, αυτες 
ὅμως αποτελούν την εξαίρεση 
και ὀχιτον κανόνα. 
Το αεροπλάνο ισαρροπεί στον 
αέρα καιη στήριξή του σ' αυτόν 
προυπαθέτει κίνηση. Η κίνηση 
στο αεροπλάνο παρέχεται απὀ 
το προωβητικό σύστηµα που βα- 
σικό του στοιχείο εἶναι ο κινητή- 
ρας. Εάν για οποιοδήποτε λόγο 
σταματήσει ο κινητήρας δε ση- 
μαίνει ὁτι το αεροπλάνο θᾳ 
συωντριβεὶ, γιατὶτα μεγάλα αξ- 
ροπλάνα έχουν κατὰ κανόνα 
από ὅμο κινητήρες καιπλέον, 
και εἰναι ἔτσι σχεδιασμένα ὦστε 
σε περίπτωση ανάγκης να πε- 
τοὺν ἑστω κι αν ἑνας κινητήρας 
σταματήσει να λειτουργεί, ξάν 
το αρροπλάνο εἶναι µονοκινητή- 
ριο τότε η κράτηση του κινητή- 
ρα δημιουργεί κίνδυνο, υπάρχει 
όμως η διέξοδος της ολίσθησης 
και της αναγκαστικής προσγεί- 
ὠσης ἡ προσθαλάσσωσης. 
Εἶναι γεγονός ότιτο αεροπλάνο 
είναι πολλαπλάσια πιο ευάλωτα 
σε περίπτωση ατυχήματος απὀ τ' ἀλλα μεταφορικά µέσα, και αὐτὸ λαμβάνε- 
ται σοβαρά υπόψη κατά την προσπάθεια επίλυσης προβλημάτων στον τοµέα 
ασφάλεια πτήσεων. Εἰναι επίσης γεγονός ὁτιτο αεροπλάνο, διαθέτει πολ- 
λοὺς εναλλαντικοὺς και βοηθητικούς μηχανισμούς λειτουργίας όλων των 
συστηµάτων ὥστε η πιθανότητα να πάθει ατύχημα εἶναι πολύ µικρὴ καιοπωσ- 
ῥήποτε πολύ μικρότερη απὀτις περιπτώσεις των ἄλλων µεταφορικῶν µέσων. 
Παρά ταύτα η ιδέα και μόνο ενός αεροπορικού ατυχήματος, ἐστῳ κιαν οιπι- 
Βανότητες να συμβεί εἶναι ελάχιστες ἑως σχεδὀν μηδαμινές, προκαλεί ρίγος 
και φοβία σε µια µεγάλη μερίδα ανθρώπων. Όπιο αποτελεσµατικὸς τρόπος 
αντιμετώπισης όλων αυτών των αρνητικών παραγόντων είναι η καταβολή 
συνεχών και ἕντονων προσπαβειών για τον περιορισμό των συμβάντων. 
Ταύτο επτιτυγχάνεται γενικά µε τις βελτιώσεις στις κατασκειές των αερο- 
πλάνων, στη λειτουργία των υπηρεσιών που εξυπηρετούν τις πτήσεις, στην 
εκπαἰδευση του προσωπικού, στη δηµιουργία συνθηκών αποδοτικής εΡΥγα- 


86 


Το άρθρο αυτό αφιερώνεται στη μνήμη 
των αεροπόρων που έχασαν τη ζωή τους 
στην εκτέλεση του καθήκοντος. 


Του Κώνίνου Σ, Σωτηρόπουλου, 
Σµηνάρχου Ε.Α. 
γοη ΚάίπΙαΠ Ιπειϊἰμῖε 


ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΝΕΙΚΗ 


Πρόληψη 


σίας, και µε την απαλειφή κάθε 
ἄλλου παράγοντα που επηρεά- 
ζει αρνητικά έμμεσα ἠἡ ἆμεσα, 
την ασφάλεια των πτήσεων, 
Ενας τρόπος που συντελεὶ ση- 
μαντικά στην ασφάλεια των 
πτήσεων εἰναι η ορθή διερεύνη- 
ση αεροπορικών ατυχημάτων, η 
εξαγωγἠ σωστών σιιμπερασμά: 
των καιη κατάθεση τεκµηριώ- 
µένων προτάσεων µε σκοπό τη 
λήψη των απραἰτητων µέτρων 
ὡστε να µην επαναληφθεί ατύ- 
χηµα µεττις ίδιες σωνβήκες και 
την ἴδια αιτία. 

Το σενάριο ενός ατυχήματος. 
Η πρόληψη των ατυχημάτων 
ξεκινά απὀ τη διαδικασία απο- 
κάλυψης της αιτίας ἡ των αι- 
τιών που σιντελούν άμεσα ή 
έμμεσα στην πρόκληση αυτών. 
Η αιτία εἶναι µία ενέργεια ἡ µια 
παράλειψη, είναι µια κατάστα- 
ση ἦ µία περίσταση απὀ όπου 
ξεκίνησε ένα γεγονός και εξε- 
λίχθηκε σε ατύχημα. Ανάμεσα 
στις ποικίλες αιτίες τών αερο- 
πορικὠν ατυχημάτων, ξεχωρί- 
ζει µία κατηγορία αιτιών πιηι 
απαντουν άμεσα στα ερωτήµα- 
τα που προκύπτουν απὀ τις κα- 
τά περίπτωση διερευνἠσεις. 
Είναι οι βασικές ἡ ουσιαστικές 
αιτίες που αν εντοπιστούν και 
διορθωθούν, θα συντελέσουν 
μόνιμα και αποφασιστικἁ στην 
αποτροπή ενός νέου ατυχήµα- 
τος, ενώ σε αντίθετη περίπτω- 
σηθᾳ συμβούν οπωσδήποτε 
παρόμοια ατυχήµατα εφόσον 
υπάρξουν οι ανάλογες συνθή: 
κας. 

Στις γραμμές που ακολουθούν 
βαᾳ περιγράψουμε ένα υποβετι- 
κὀ αεροπορικὀ ατύχημα που 
αφούτο διερευνύσουµε θᾳπρο- 
σπαθήσουµε να εντοπίσουµε 
τις ουσιαστικές αιτίες που τα 
προκάλεσαν, 

Ενα εκπαιδευτικὀ διθἑσιο ἄερο- 
πλάνο τζετ ἐκανε αναγκαστικἠ 
προσγείωση α᾿ ένα ἀδενδρο 
αγρὀ πολὺ κοντά στο αεροδρύ- 
µιο. Το αεροπλάνο σύρθηκε 
κυριολεκτικά πάνω στην επιφάνεια της γης, προσπαθώντας να αποτρέψει τη 
συντριβή. Δεν προκλήθηκε φωτιά. οὐτετο σκάφος διαλύθηκε, οι ζημιές όµως 
που υπέστη ἦταν τόσο µεγάλες ὥστε κρίθηκε µη επισκευάόσιµο, Όι δψο χειρι- 
στὲς του αεροπλάνου, ο εκπαιδευτής και ο µαβητής, δε χρηαιµοποίησαν τα 
αλεξίπτωτα που έφεραν, προφανώς γιατί έκαναν την εκτίµηση ότι μποροῦ- 
σαν να το φέρουν πίσω στο αεροδρόμιο παρά τη βλάβη που είχε, Ἡ αναφορά 
τῶν χειριστών προς τον πύργο θλέγχου τοι αεροδρομίου ἦταν ὅτι εἰχε αχρη- 
στειθεἰτο πηδάλιο ανόδου καθόδου, δηλαδἡ δεν ανταποκρδόταν στις κινή- 
σεις του χειριστηρίου. 0 ἐλεγχος του αεροπλάνου γύρω απὀ τον εγκάρσιο 
ἄξονα γινόταν, ὖσο μπορούσε να γίνει, µε τη βοήθεια των αντισταθµιατικών 
πτερυγίων, του πηδαλίου ανόδου-καβόδου, 

Απὸ τη διερεύνηση που επακολούθησε διαπιστώθηκε ὁτι' 

α) Οι χειριστὲς εἶχαν ακολουθήσει ὀλεςτις προβλεπόμενες διαδικασίες πριν 
την απογείωση. δηλαδή εἰχαν ενημερωθεί για τον καιρό και για την κατάστα- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 5 


κΚΜ(και. ΠΤΗΣΗ 


ση του αεροπλάνου, εἶχαν εκτελέσει την προβλεπόμενη «ΠΡΟ ΠΤΗΣΕΩΣ» 
επιθεώρηση και εἶχαν αποδεχβεἰτο αεροπλάνο, 
β! Το αεροπλάνο εἶχε υποστεί ὀλες τις προβλεπόμενες επιθεωρήσεις συντη- 
ρήσεως και εἴχε υπόλοιπο πολλών ωρών πτήσεως για την επόμενη περιοδική 
επιθεώρηση. 
γ) Από τον ἐλεγχο τῶν εντύπων συντήρησης του σκάφους καιτου κινητήρα 
δε διαπιστώθηκαν ουσιαστικά λάθη ἡ παραλείψεις, 
δ) Από τον επιτόπια έλεγχο του σκάφους του αεροπλάνου διαπιστώθηκε οτι 
είχε σπὰσει µια ράβδος της µοχλικής συνδεσμµολογίας χειριστηρίου καιπηδα- 
λίου ανόδου καθόδου µε αποτέλεσµα να µην υπάρχει έλεγχος του αεροσκᾶ- 
φους, περἰ τον εγκάρσιο ἄξονα. 
0 χειριστής προσπάθησε να φἑρει πἰσω το αεροσκἀάφος στο αεροδρὀµιο µε 
τη βοήβεια του αντισταθμιστικού πτερυγίου, όπως αναφέρθηκε προηγουμέ- 
νως, αλλά τελικά τὸ προσγείωσε στό παρακείμενο αγρό και το ἐσυρε σε µια 
απόσταση πεντακοσίων µέτρων. 
Ειναι αυτονόητο ότιῃ θραύση της ράβδου θεωρήθηκε απὀ την επιτροπή σαν 
κὺριᾳ αιτία του ατυχήµατος. Πράγματι έτσι ἦταν. γιατί αν δεν ἑσπαγε η ρᾶ- 
βδος ὃε θα συνέβαινε το ατύχηµα. Απὸ τη λεπτομερὴ µελέτη των τεχνικών 
οδηγιών και τον προσεκτικό έλεγχο των συμπληρωμένγων τεχνικών εντύπων 
του αεροπλάνου διαπιστώθηκε ὁτι: 
α) Η ράβδος που ἑσπασε κατεπονείτο περισσότερο απὀ όλες τις άλλες ρά- 
βδους της μηχανικής συνδεσμολογίας και γία το λόγο αυτό ἦταν κάπως µε- 
γαλύτερη στο πάχος, Ειδικά για τη ράβδο που ἑσπασε, ο κατασκευαστής προ- 
έβλεπε «ΜΠ καταστροφικό ἔλεγχο» (ΝΡΗ για την ανίχνευση πιθανών αδιόρα- 
των ρωγμών. Ὁ ἑλεγχὸς αυτός εἶχε γίνει κατά την τελευταία επιθεώρηση 
συντήρησης και δε διαπιστώθηκε ρωγμή. 
β] ἐτο µέροστου εντύπου που αφορούσε τις παρατηρήσειςτου χειριστή μετά 
από κάθε πτήση, αναγραφόταν κατά περιόδους, ότιτο αεροσκάφος κάτω απὀ 
ορισμένες συνβήκες ταχύτητας παρουσίαζε ελαφρές παλινδροµικές κινή- 
σεις, κάτι σαν τρέμουλο, γύρω απὀ τον εγκάρσιο ἀξονατου αεροπλάνου. Όι 
κινήσεις αυτὲς όσο μικρὲς κι αν ἦταν καταπονούσαν τις ράβδους του μοχλι- 
κού σιστήµατος. Ηπρώτη σχετική παρατήρηση χειριστη είχε γραφτεί εξήντα 
μέρες πριν το ατύχημα. Κάθε φορά ποι αναγραφόταν η παρατήρηση. οἱ µη- 
χανικοί ἑκαναν ἐλεγχο όπως προβλεπόταν απὀ τις τεχνικές οδηγίες, ἐβρι- 
οκαν ὀτιτο αεροπλάνο ἦταν εντᾶξει και το παρεδιδαν για πτήση. Ηταν άξιο 
παρατήρησης ότι µετά την επόμενη πτήση δεν υπήρχε σχετική παρατήρηση 
Χπιριστὴ,. Μόνο μία φορά δόξηκε το αεροπλανο για «δοκιµἠ αέρος» αλλά και 
πάλι ο δοκιμαστής χειριστής το βρήκε εντάξει. Και ενώ όλοι ἦταν ικανοποιη- 
μένοι απ' αωτή την εξέλιξη, το αεροπλάνο παρουσίαζε πἀλιτα ἴδια συμπτὠμµα- 
τα σε επόμενη πτήση. 
Υ) Μια μέρα πριν απὀ την πρώτη παρατήρηση χειριστή για τους κραδασμοὺύς, 
το αεροπλάνο είχε κάνει «βαριά προσγείωση», δηλαδἠ κατά την προσγσίώση 
δεν εἰχε ομαλή επαφή των τροχών µε την επιφάνεια των τοοχοδρόµων, αλλά 
άπεσε απότομα και αναπήδησε. Επακολούθησε η προβλεπόμενη απὀ τις τε- 
Χνικες οδηγίες επιθεώρηση και διαπιστώθηκε ότιτο αεροπλάνο ηταν εντάξει. 
Τελικά, αφού θεώρησαν οι αρμόδιοι ότι οι κραδασµμοί αυτοί δεν ήταν επικίν- 
δυγοι για την πτήση, αποφάσισαν να συμπληρώσουν στο ἐντυπο συντήρησης 
του αεροσκάφους, τη στήλη των μονίμων παρατηρήσεων µε την ένδειξη να 
αποφθύγουν οι χειριστὲς να πετούν µε την ταχύτητα που εμφανίζονται οι 
κραδασμµοι. η παρατήρηση αυτή αποτρέπειτη µόνιµπ ἡ επἰ μακρό χρόνο κατα- 
πόνηση του αεροπλάνου λόγω κραδασμών, δεν αποκλείει ὁμως τη µικρή σε 
κάθε πτήση καταπόνηση όταν ο χειριστής αυξάνοντας ἡ ελαττωνοντας την 
ταχύτητα του αεροσκάφους περνά αναγκαστικἁ σπ᾿ αυτή την κρίσιµη ταχύτη- 
τα των κραδασμών, Η καταπόνηση αυτού του είδους ὁσο µικρή κι αν εἶναι εἷ- 
ναι υπολογίσιµη γιατὶ εἶναι δυναμική και σύνθετη επειδή είναι εναλλασσόµε- 
νη σε ἐνταση (μικρή-μεγάλη] και σε µορφή (θλίψη, εφελκυσμὀς]. Εἶναι φυσι- 
κὀ, κάτω απὀ αυτές τις συνθήκες να αρχίσουν να δημιουργούνται εσωτερικές 
ρωγμὲς σε ράβδους που λόγω θέσης και λειτουργίας έχουν τη µεγαλύτερη 
καταπόνηση. Οι ρωγμὲς αυτὲς µε την πάροδο του χρόνου διευρύνονται και 
προκαλούν τῃ θραύση του υλικού, όπως εγΙνε µε τη ράβδο του αεροπλάνου. 
ο ο αα, αυτῆς τῆς διερεύνησης του αεροπλάνου εἶναι τα ακό- 
ουθα; 
α] Δε ὀύθηκε η προβλεπόμενη σημασία σ' αὐτοὺς τους κραδασμοὺς προφα- 
γῶς λόγω της µικρής τους ἕντασης. 
Ββ! Από την εμφάνιση των κραδασμών μέχριτην ηµερα του ατυχήµατος δεν εἰ- 
χς γίνει ἐλεγος Ν.Ὀ.Ι. γιατί δεν προβλεπόταν. 
Υ) Δεν εξετάστηκε ἡ περίπτωση μικρής παραμόρφωσης του αεροσκάφους με- 
τὰ απο τη βαριά προσγείωση που πιθανώς να προκαλούσε τους κραδασμούς 
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κατά την πτήση κάτω απο ορισμένες συνθηκες ταχύτητας. 

Η επιτροπή διερεύνησε αφού εξέτασε και συνεκτίµησε τα παραπάνω, κατέ- | 
ληξε στο συμπέρασμα ότι η ουσιώδης αιτία του ατυχήµατος εντοπίζεται στη 
μη αντιμετώπιση, απὀ τις τεχνικές οδηγίες, της περίπτωσης ασθενών κραδα- 
σμών στο αεροσκάφος οποιασδήποτε φύσης ἦ ἑντασης απ' οπουδήποτε κιαν 
προέρχονται. Η επιτροπἠ δεν παρέλειψε να τονίσει την ἑλλειψπ φαντασίας 
των αρμοδίων τεχνικών που θα ἔπρεπε αμέσως µετά τη βαριά προσγείωση 
καιτην εμφάνιση των κραδασµων να εἶχαν προβεί σε πρόσθετους περίοδι- 
κοὺς ελέγχους Ν.Ώ.Ι., καιστις προβλεπόμενες μετρήσεις για τη διαπἰστωση 
παραμόρφωσης ἡ µη του αεροσκάφους μετὰ τη βαριά προσγείωση ἑστω κιαν 
τούτο δεν προβλεπόταν απὀτις Τεχνικὲς οδηγίες, Όπως αναφέραμε καιστην 
αρχη όλα οσα γράφτηκαν για το ατύχηµα καιτη διερεύνηση εἶναι εξ ολοκλή- 
ρου φανταστικά, δεν εἶναι ὁμως απίθανο να συμβούν κάποτε όταν συντρέ- 
ξουν οι ανάλογες συνθήκες, 


ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 
Η εσφαλμένη ενέργεια ἡ παράλειψη του χειριστή αναφέρεται συνήθως σα 
µια απὀ τις κύριες αιτίες πολλων αεροπορικών ατυχημάτων µε την τυποποιη- 
µένη ἐνδειξη «ΣΦΑΑΜΑ ΧΕΙΡΙΣΤΟΥ» χωρὶς ὁμῶς ν αποτελείτη βασική ἡ 
ουωσιαστικἠἡ αιτια για το ατύχημα που αναφέρεται. Η υπέρβαση των ορίων επι- 
ταχωνσεως (α] σε μία βύθιση, ἡ γενικότερα σ ἕνα ελιγμό, η προὀγείωση µε 
τους τροχους πάνω, π ανεξήγητη πρόσκρουση και συντριβή του αεροπλάνου 
στην κορυφἠ ενός λόφου ήβουνου, ακόµη και η πτωση του αεροπλάνου λό- 
γω καταιγίδας ἡ λόγω απροσµενης κράτησης κινητήρα εἶναι οι συνθήκες κἄ- 
τω απὀτις οποίες συμβαίνουν τα περισσότερα αεροπορικά ατυχήματα. Σε | 
όλες αυτὲςτις περιπτώσεις κοινος παράγοντας των στοιχεἰῶν που συνθὲ- 
τουν τις αιτίες των περισσοτέρων ατυχημάτων εἶναι ο ανθρώπινος παρᾶγο- 
γτας και κυρίως ο χειριστής που δεν ενήργησε όπως Βα ἔπρετιε για να απο- 
τρεψειτο ατύχημα. Εάν σαν κύρια αιτία αναφερθεί «ΣΦΑΛΜΑ ΧΕΙΡΙΣΤΟΥ» 
και παραμείνει χωρις συνέχεια, η διερεύνηση του ατιιχήματος εἶναι ἀκαρπη 
και ανώφελη γιατί δε δίνειτην απάντηση στο ΓΙΑΤΙ ο χειριστής ενήργησε έτσι 
ὥστε τ πτήση να καταλήξει στο ατύχημα. Γι αυτό Βεωρείται σκόπιμο αλλά και 
δικαιο να εξετασθουν οι συνήθεις συνθήκες κάτω απὀ τις οποίες εργάζεται ο 
χειριστής και επηρεάζουν σαφώςτις οποιεσδήποτε αποφᾶσεις του µέσα στο 
πιλοτήριο, 
Η κατάσταση Που χαρακτηρἰζεται από ένταση. το λεγόμενο 511658, µικρή ἡ 
μεγάλη, εἶναι συνήθως η μόνιμη συνθήκη εργασίας του χειριστή. Πράγµατιτο 
5ἰΓ655 του χειριστή δεν εἶναιτο ἰδιο σε ολα τα αεροπλάνα και ὀλεςτις φάσεις 
της πτήσης. Στα μεγαλα και σύγχρονα αεροπλάνα που διαθέτουν πλήθος 
αυτομοτισμών και ποικιλία μηχανισμών προειδοποιήσεως ὅεν υπάρχει συνε- 
χἠς ένταση γιατι πέραν των ἀλλων ο χειριστής δεν εἶναι µονος αφού Ιπάρχει 
και συγκυβερνήτης ἡ και ιπτάµενος µηναχικός. Βεβαίως, κατά την απογείωση 
η την προσγείωση και την πτήση µέσα σε καταιγίδα, ἡ όταν ὀχειτην ατυχία να 
του σβησει ἕνας κινητήρας, ο χειριστής βρίσκεταισε κατάσταση έντασης για- 
τ!πρεπει να καταβαλει τη μέγιστη προσπήάθεια για να ξεπεράσειτις αντίξοες 
αυτὲς συνθήκες, 
Συνήθως κατά τη διαρκεια της ἔντασης καταβᾶλλεται η μέγιστη προσπάθεια 
του ανθρώπου που επικεντρώνεται σ ένα σηµείο. ταυτόχρονα ὅμως κατά το 
χρόνο της έντασης ο εγκέφαλος του ανθρώπου γίνεται ασθενἠς δέκτης ἆλ- 
λων ερεθισμάτων. που δεν ἔχουν σχέση µε εκείνο που προκάλεσε τὴν ἑντα- 
ση. Αναφέρεται περίπτωση αμερικανικού βομβαρδιστικού που κατά τη διᾶρ- 
κεια ενόργανης προσγείωσης ο χειριστής δεν εἰχε αντιληφθεί ότι το αερο- 
πλάνο πετούσε κατω απὀ το κανονικό ἴχνος καθόδου γιατί εἰχε σι γκεντρώσει 
όλη του την προσοχή σε αλλες λεπτομέρειες της προσγείωσης, Ευτυχώς η 
διαπίστωση της αντικανονικἠς πορείας έγινε ἔγκαιρα απο το δεύτερο χειρι- 
στη και ετσι αποφεύχθηκε ένα πιθανο ατύχημα, 
Μια ἀλλη αιτία που µπορει να οὕηγησει το χειριστὴ σε µια λανθασμένη ενἑρ- 
γεια η µια παράλειψη είναι η ταραγμένη ψυχική του κατασταση που µπορεί να 
προἑρχεται απο πολλούς λόγους. Τότε εἰναι φυσικό να µην µπορεί να συγκε- 
ντρωθεί και ν΄ αντιδρασει οπως Βα πρεπε σε µια κρἰσιµη στιγµή κατὰ την πτή- 
ση. Αναφέρονται περιπτωσεις χειριστῶν πολεμικών μοιρών που ζήτησαν 
εξαίρεση απὀ το προγραµµα πτήσεων της ημέρας επειδἠ τους απασχολου- 
σαν ἐντονα οικογενειακά προβλήματα. Συμπερασματικά τονίζεται ότι ο χειρι- 
στῆς πρεπει να εἰναι τελείως απερισπαστος απὀ την εργασια Του, που σπλά 
σηµαίνει ότιδεν πρέπει να τον απασχολουν ἄλλα σοβαρά προβλήµατα απ’ 
εκεἰίναπου καθημερινᾶ αντιμετωπίζει κατά τη διάρκεια των πτήσεων. 
Επομένως εἰναι απαραίτητος ο καβημερινός ἑλεγχος της ψυχικής κατάστα- 
σηςτων χειριστών. Ὁ χαρακτήρας του χειριστή παίζει επίσης ρόλο σᾳθετικὸς 
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ἡ αρνητικός παράγοντας στην ασφάλεια των πτήσεων. 6 εγωιαμὺς καιη 
αστήρικτη αυτοπεποίθηση εἶναι δυνατόν να οδηγήσουν ένα χειριστή σε ατύ- 
χηµα. Φημολογείται περίπτωση χειριστή που σκοτώθηκε προσπαθώντας να 
βγάλει αεροπλάνο απὀ περιδίνηση που ο ἴδιος την προκάλεσε όταν πετούσε 
σε ύψος μικρότερο απὀ το ελάχιστο ύψος που επιτρεπόταν για να εκτελεστεἰ 
αυτή η σκηση. Γενικά ο αὐτοσχεδιασμός ἡ η εκτέλεση µη επιτρεπόμενων 
για τον τύπο του αεροπλάνου ακροβατικών ασκήσεων, οδηγουν συνήθως σε 
ατύχημα. 

Ενας ἄλλος παράγοντας που συμβάλει ἄποφασιστικα στην ασφάλεια των 
πτήσεων εἶναι η εκπαϊδεση του χειριστή, ο σωστός χειριστής ὀχι µόνο γνω- 
ρίζει όσα πρέπει για το αεροπλάνο, αλλά τα εφαρμόζει µε ἄνεση και αντιδρά 
σωστὰ ακόμη και στις επικίνδωνες καταστάσεις ποι μπορούν να παροµσια- 
σθούν στη διάρκεια της πτήσης. Επειδἠ τα περιθώρια απὀκτησης εµπειρἰας 
απὀ το χειριστή πάνω στο αεροπλάνο εἶναι περιορισμένα και µε µεγάλο κὀ- 
στος, υπάρχει το βοήθημα του εξομοιωτὴ πτήσης ([Ξἱπιμιαϊοή που εκπαιδεύει 
«Εν τη πράξει», αλλά στο έδαφος. τους χειριστὲς πως ν᾿ αντιμετωπίζουν τις 
οποιεσδήποτε καταστάσεις της πτήσης. Πέραν αυτών, τουλάχιστον στις πο- 
λεμικές Μοίρες η εκπαίδευση συντελείται καθημερινά και ο χειριστής βρίσκε- 
ται σε συνεχή εγρήγορση σε ό,τι αφορά την ενηµέρωση του γύρω απὀ το αξ- 
ροπλάνο. 

Εκτός απὀ τους χειριστές, στον ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΤΑπεριλαμβάνονται 
καιτο προσωπικό συντηρήσεως των Αεροσκαφών, Το κύρια έργο τοι! προσω- 
πικοῦ αυτού είναι να διατηρεί το Δεροπλάνο «εν ενεργεία» ικανό να εκτελὲ- 
σειτην αποστολἡ για την οποία προορίζεται. Το έργο της συντηρήσεως εἰναι 
λεπτό, δύσκολο και σύνθετο και σ αυτό εμπλέκεται πλήθος προσώπων. Το 
μεγάλο πλεονέκτημα που έχει η εργασία συντήρησης εἶναι η (σχετική) άνεση 
χρόνου. Εάν σε κἁποια φάση της εργασίας προκύψει µια δυσκολία ἡ ένα πρὀ- 
βληµα υπάρχει ο χρόνος και ο τρόπος να ξεπερασθεἰ γιατί υπάρχουν διαδικα- 
οἷες για το σκοπό αυτό. Το έργο της συντήρησης εκτελείται µε βάση τις υφι- 
στάμµενες Τεχνικές οδηγίες (Τ.Ο] που καλύπτουν όλα τα εἰδη και την έκταση 
των εργασιών που πρέπει να γίνουν ὡστε το αεροπλάνο να εἶναι εν ενεργεία 
και διαθέσιμο για πτήση. Υπάρχουν όμως περιπτώσεις που κατὰ τη διάρκεια 
της χρησιμοποίησης του Αεροπλάνου διαπιστώνεται ότι µια Τεχνική Οδηγία 
είναι ανεπαρκής, κακώς διατυπωµένη ἡ ακόµη και λανθασμένη. Για την επιβε- 
βαίωση αυτής της ανεπάρκειας ἡ ατέλειας και τη λήξη τῶν απαιτούµεων διορ- 
θωτικών µέτρων, υπάρχει ἑνα πλέγμα συνεργασίας ανάμεσα στο χρήστη και 
τον κατασκευαστή ποι έχει σαν αποτέλεσµα την ἐκδοση συμπληρώσεως ἡ 
αντικαταστάσεως λίγων ή πολλών φύλλωντης αρχικῆς Τ.Ο. Εάν διαπιστωθεὶ 
[ ὁτιη παραπάνω ατέλεια επηρεάζει την ασφάλεια των πτήσεων του αεροπλά- 
νου, τότε εκδίδεται απὀ τον κατασκευαστή επείγουσα τεχνική οδηγία που 
πρέπει να μλαποιηθεί µέσα σε τακτό χρόνο (τ.Ο,Τ.0.), Ὁ χρόνος αυτός εἶναι 
δυνατόν να εἶναι μηδέν (άμα τη λήψη], 1 εβδομάδα. {5 ηµέρες ἠτην προσεχἠ 
περιοδικἡ επιθεώρηση. Εάν για την εργασία που πρέπει να γίνει χρειάζονται 
ειδικά υλικά, τότε αποστέλλονται αυτά μαζί µε την Τ.0.Τ.Ό. Σε ὁ.τι αφορά τα 
εργαλεία πομ Βα χρειασθούν. αποστέλλονται και αυτά συνημμένα µε την 
Τ.0.Τ.0. εφόσον δεν ανήκουν στα τυποποιημένα και δεν υπάρχουν στην αγο- 
ρὰ. σε αντίθετη ὅμως περίπτωση υποδεικνήἠεται η ονομασία τών καια κὠδικός 
αριθμός των ὡστε να µη γίνει σύγχιση. Επιπλέον εάν η προβλεπόμενη απὀ 
την Τ.0.Τ.0. εργασία δεν είναι τόσο απλἠ και δεν αρκεί η απλή περιγραφή 
της, τότε υποδεικνύεται µε λεπτομέρεια και µε σχἡματα τι πρέπει να γίνει. 
Εάν σ όλο αυτό το φάσμα των απαιτούμενων εργασιών συντηρήσεως «κάτι 
ὅεν πάει καλά» τότε δημιουργούνται προωποθέσεις αεροπορικού ατυχήµα- 
τος, Αναφέρονται τα παρακάτω φανταστικά περιστατικἀ. που εἶναι δυνατόν 
να γίνουν πραγματικά εφόσον συντρέξουν οι ανάλογες συνθήκες, 

αἱ Είναι γνωστὸ ότιτα περιόχλια των κρἰσιµων «μπουλωνιών» τοι αεροσκἀ- 
Φους συσφίγγονται µε µια ορισμένη ροπἠ που προβλέπεται απὀτις Τ.Ο. Η σὶ]- 
σφιγξη αυτή γίνεται μ' ἑνα εργαλείο, το ροπόµετρα που πρέπει να εἶναι πᾶ- 
ντοτε διακριβωμένο. δηλαδή να έχει ελεγχθεί, και ρυθμισβεί ώστε οι ενδεί- 
ξειςστου κατά τις συσφίγξεις να εἶναι ακριβείς. Εάν το ροπόµετρο δεν εἶναι 
διακριβωμένο ἡ η σήσφιγξη του περικοχλίου γίνεται µε εμπειρικὀ τρόπο, εἶναι 
δυνατό κάτω απὀ συγκεκριμένες σωνθήκε να έχουμε ατύχημα. 

β] Πολλά αεροπορικά υλικά όπως ελαστικοί δακτύλιοι, ἡ μονωτικά παρεμβύ- 
σµατᾳ χαρακτηρίζονται µε την ένδειξη 51 (96/ἱ 118 [θηπ] που σημαίνει ὅτι 
Εχουν ἑνα ὁριο ζωής πέρα απὀ τὸ οποίο δεν μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
χωρίς προηγούμενο ποιοτικὀ ἐλεγχο. ενώ σε ορισμένες περιπτώσεις υλικών 
5. απαγορεύεται οπωσδήποτε η χρησιµοποίησή των μετὰ την υπερπήδηση 
του χρονικού ορίου, Εάν λοιπόν κατά την περιαδική επιθεώρηση ἡ μετά απὀ 
κάποια βλάβη χρησιμοποιήσουμε υλικά 5/1 χωρίς να ληφθούν υπόψιν οι εν- 
δείξεις της συσκευασίας ή της καρτέλας που τα συνοδεύει όποι αναγράφο- 
νται οἱ χρονικοί περιορισµαί χρησιμοποίησης του υλικοή, εἶναι δυνατό τα υλι- 
κά αυτά να εἶναι ακατάλληλα μέχρι και επικίνδινα ανάλογα µε το σηµείο το- 
ποθέτησης και το σήστηµαπου προορίζονται. 

Γι αυτές και για ἀλλες παρόμοιες περιπτώσεις το σφάλμα ανήκει και στο 
ΤΕΧΝΙΚΩ ΠΡΩΣΩΠΙΚΟ. Οιπιθανότητες όμως ενός τέτοιοι τεχνικού σφάλμα- 
τος είναι ελάχιστες, μέχρι σχεδόν µηδαμινές γιατίτο υλικό που χορηγείται 
απὀ την αποθήκη προς χρήση εἶναι ήδη επιθεωρημένο και χαρακτηρισµένο 
σαν εὐχρηστο, και επιπλέον υφίσταται και μακροσκοπική επιθεώρηση απὀ 
τοις μηχανικούς που θα το χρησιμοποιήσουν. Σε ό,τι αφορά τα ειδικά ερΥα- 
λεία συσφίγξεὼς µε ελεγχόμενη ροπή. φέρουν ειδικά σήµατα ποµ πιστοποι- 
ουν τη διακρίβωση, εάν βεβαίώς Εχουν υποστεἰ. Τέλος αναφέρεται καιτο 
σπουδαιότερο ότιοι εργασιες συντηρήσεώς ελέγχονται και πιστοποιούνται 
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απὀ την υπηρεσἰα ποιοτικού ελέγχου που ελέγχει και προσυπογράφειτο 
«καλώς ἔχειν» σε κάθε εργασία συντηρήσεως. 

Ενας ἀλλος παράγοντας αεροπορικού ατυχήματος εἶναι η «ΑΣΤΟΧΙΑ 
ΥΛΙΚΟΥ» που σηµαίνει πρὀωρη φθορά παραμόρφωση ἡ θραύση. Στην περί- 
πτωση αυτὴ δεν προβλέπεται ἐλεγχος ή προληπτική αντικατάσταση απὀ τις 
τεχικές οδηγίες. Μέσα στο χρὀνο που παρουσιάστηκε το περιστατικό βαθεῳ- 
ρηθεἰ ευχής έργον να επισημανθεί ἐγκαιρα η αστοχἰα του υλικού απὀ το 
Τεχνικό προσωπικό ὥστε ν᾿ ακολουθηθεί η διαδικασία εκδόσεως των τ.ς.Τ.0. 
Εκτός απὀ τοις χειριστές και τοις μηχανικοὺς υπάρχουν και άλλοι παρἀγο- 
ντες που μπορούν ἀθελά τους να προκαλεσουν ἑνα ατύχημα, Ὁ κυριότερος 
απ᾿ αυτούς είναιτα πουλιᾶ που κατακλύζουν τα αεροδρόμια, πετούν σε χαµη- 
λό ύψος εγκάρσια προς τους διαδρόμους, και πολλές φορές ταυτόχρονα µε 
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περνάει ο αέρας ἡ να σπάσουν τα πτερύγια, όλα ἡ μερικά, του συμπιεστή. Και 
στις δύο περιππώσεις δε θᾳ περνά ἡ ὃς θα µπορεί να συμπιέζεται επαρκώς α 
αέρας προς τους θαλάμους καύσης, επομένως δε θα υπάρχει Το αρµόρευμα 
των καυσαερίων που παρέχειτην ᾧση «εξ αντιδράσεως». Εάν τούτο συμβεί 
κατά τη φάση της απογείωσης και το αεροπλάνο έχει εγκαταλείψει το διά- 
ὄρομο τότε η κατάσταση µπορεί να θεωρηθεί επικίνδυνη, γιατί δεν ἐχει συνή- 
θως ύψος για να κάνει επανακύκλωση, οὖτε αρκετό διάδρομο μπροστά του 
για να συνεχίσει την τροχοδρόµηση. Η βλάβη αυτή του συμµπιεστή Που 
αδυνατεί να προωθήσει µε την απαιτούμενη πίεση τον αέρα μέχρι τους θαλά- 
µους καύσης ονομάζεται αποστήριξη του συμπιεστή (εοππρ/ΘΞΣΟΙ 5ἱ4//. Η 
προστασία τοι) κινητήρα από τα πτηνά µπορεἰ να γίνει µε τη μόνιμη ἡ µη τοπο- 
θέτηση μπροστά στο συμπιεστή μεταλλικών πλεγµάτων. Τὰ µη µόνιµα µεταλ- 
λικά πλέγματα απελευθερώνουν την εἰσοδο προ το συμπιεστή όταν το αερο- 
πλάνο µετά την απογείωση φθάσει σ᾿ ένα ελάχιστο ύψος, εκεί που εκτιμάται 
ότιδεν πετούν πουλιά, Τα πλέγματα αυτά δεν προστατεύουν επαρκώς τον κι- 
νητήρα, γιατί ναι μεν δεν επιτρέπουν στο πουλί να περάσει προς το σωµπιε- 
στή, το κρατούν ὁμωώς καθηλωμένο πάνω στα πλέγματα ἐτσι ὥστε να περιορἰ- 
ζεται η ροή του αέρα προς τον κινητήρα µε αποτέλεσµα τη µείωση της σης, 
και στην έσχατη Των περιπτώσεων την εμφάνιση αποοτήἠριξης συμπιεστή. 
Μια άλλη μέθοδος κράτησης από τα πουλιά, εἶναι η απομάκρυνσή των απὀ 
την περιοχή των διαδρόμων, Αυτό µπορεί να γίνει µε τη βοήθεια προσωπικού 
µε Κυνηγετικά ὁπλα. ἡ µε την τοποθέτηση στις παρυφὲς των διαδρόμων 
συσκευών ασετυλίνης που προκαλούν κατά περιόδους εκκὠφαντικούς θορί- 
βους εκρήξεως ὥστε να φοβίζουν και να απομακρύνουν τα πουλιά από την 
περιοχή. Σημειώνεται ότι υπάρχουν και ἀλλοι τρόποι αποµακρύνσεως των 
πτηνὼν απὀ τα αεροδρόμια. 
Μια άλλη αιτία που µπορεί να προκαλέσει 6ΟΠΠΡΓΕΕΡΟΙ 5ἱ8|| είναι η αναρρόφη- 
ση από τον κινητήρα ξένων αντικειμένων όταν ο κινητήρας λειτουργεί καιτο 
αεροπλάνο βρίσκεταιστο ἐδαφος, Η κατηγορίατης ζηµιας αὐτῆς από τα ξένα 
αντικείµενα [πετραδάκια κ.λπ.] χαρακτηρίζεται µε τον σωντετμημµένο ὁρο 
Ε.9.9. Ω μόνος μόνιμος τρόπος αντιμετώπισης των Ε.0.Β. εἶναι ο καθαρισμός 
των διαδρόμων µε μηχανοκίνητες, κοινὲς και μαγνητικές, σκούπες. Επίσης 
3 η ι συνιστάται η τοποθέτηση πρόσθετου αφαιρετού φίλτρου στην εἰσοδο του κι- 
Ατύχημα ενός νοτιαφρικανικοῦ Ιπιρα]ᾶ ΜΚΙ του ακροθατικού σµήνους της γητήρα κατὰ την τροχοδρόµηση του αεροπλάνου. Στη περίπτωση αναρρόφη- 
σης Εένων αντικειμένων είναι δυνατὸὀν να προκληθεί ζημιά στον κινητήρα απὀ 
Βραύση των πτεριγίων του σιμπιεστὴ, αποκλεἰεται ὁμωώς η καταστροφή του 
της ημιπτερυγας στη διάρκεια ελιγμού, ο πιλότος εκτινάχθηκε. Στη συνέχεια αποχωρί- | αεροσκάφους αφού η βλάβη του κινητήρα ὃς 8ατου επιτρέψει να απογειώ- 
ς ν -- ἳ θεἰ. Τέλος τα ατυχήματα που προκαλούνται απὀ διολοφθηαρές ἡ λλες ΕΥκλη- 
στῃκε καιῆ άλλη ημιπτερυ γα, τελικά η άτρακτος συντρίθεται στο έδαφος σε µια ματικὲς πράξεις δεντα εξετάζουμε γιατι δεν αφορούν το άρθρο αυτά, 


κόλαση φωτιάς. 0 χρόνος που µεσολάθησε ᾖταν περίπου 5, 


(Φωτογραφίες Αἰί Βεροή 1994) Όταν συμβεί ένα αεροπορικό ατύχηµα αµέσως επιλαμβάνεται η αρμόδια επι- 
τροπἠ αεροπορικών ατυχημάτων για τη διερεύνηση. Υπάρχουν καβιερωµέ- 
νες διαδικασίες ποι) καλύπτουν τη διερεύνηση οποιουδήποτε αεροπορικού 
ατυχήματος ποι µπορεί να συμβεί σε οποιαδήπωτε χώρα, οποιαδήποτε ὥρα 
και κάτω απὀ οποιεσδήποτε συνθήκες. Η επιτροπή περιλαμβάνει κυρίως 
εμπειρογνώμονες και ἔχει συγκεκριμένη σύνθεση, συνήθως ὀµως ενισχύεται 
και µε ἄλλα πρόσωπα, Τα καθήκοντα και οι αρμοδιότητες της επιτροπής είναι 
σαφώς καθορισμένες και εντοπίζονται στην εκτέλεση ολοκληρωμενης διε- 
ρεινήσεώς προς ανεύρεση των αιτιών του ατυχήματος καιτής υποβολής του 
σχετικού πορίσµατος. Μόλις φβάσει η επιτροπή στον τόπο του ατυχήματος 
και µετά απὀ σύντομη επιθεώρηση του χώρου ο πρόεδρος προβαίνει σινή- 
θως στις ακόλουθες ενέργειες. 

α. Καβορίζειτον τοµέα ευθύνης του κάθε μέλους της επιτροπής, 

β. Παἰρνειτα κατάλληλα µέτρα για την ασφάλεια των συντριμμιών ἐναντι 
πυρκαγιὰς και κλοπής. 

γ. Εξασφαλίζει τη µη μετακίνηση των συντριμμιών εκτὸς αν απαιτείται τούτο 
για διάσωση επιζόντων. 

δ. ΕλεΥΧει αν υπάρχει επαρκής φρουρα για τη διαφύλαξη των συντριμμιών 
καιτην απομάκρυνση των περιέργων, 

ε. Ερευνά για την ανεύρεση μαρτύρων των οποίων η µαρτυρία µπορεί να βοη- 
βήσει στη διερεύνηση. 

στ. Προβαίνει σε προσωρινή απογραφή τῶν σωντριμμιὼν αρχίζοντας απὀ τα 
κυρια τμήματα, 

ζ. Απεικονίζει πάνω σε πρόχειρο χάρτη της περιοχής του ατυχήµατος τηβέση 
του κάθε συντρίµµιου. 

Όταν ολοκληρωθούν οι παραπάνω ενέργειες, Τα µέλη της επιτροπής αρχἰ- 
ζουν τη διερεύνηστη του τοµέα που ανήκει ο καβένας. Ετσι ο εμπειρογνὦμο- 
νας ἤ π ομάδα τῶν εμπειρογνωμόνων του προωθητικού συστήµατος θᾳ εξε- 
τις απογειώσεις ἡ προσγειώσεις των αεροσκαφών. Το ατύχημα µπορεἰνα τάσειτους κινητήρες και όλα τα παρελκόμενα του συστήµατος προκειµένου 
προκληβεἰ από την -αναρρόφηση ενός πτηνού καιτην κράτηση του κωητήρα να διαπιστώσει εἄν υπήρξε βλάβη ἡ αντικανονικἠ λειτοργίαπου συνέβαλε 
µε αποτέλεσµα το αεροπλάνο να συντριβει εάν δεν ἐχειτη δυνατοτητανα στη δημιουργία του. Κάτι ανάλογο θα κάνουν και οι εμπειρογνώμονες που θα 
κάνει αναγκαστική προσγείωση. Εἶναι γνωστό ὀτιτο µπροστκό µέροστουκι- εξετάσουν το σκάφος, τις κινητὲς πτερυγικὲς επιφάνειες (πηδάλια, κ.λπ.] κα- 
νητήρα τζετ εἶναι ο συμπιεστής που όταν περιστρέφεται αναρροφἁ αἐρααπὀ  θώςκαιτους μηχανισμοὺς κινήσεως των επιφανειών αωτών. Τέλος υπάρχει η 
µπρως και τον σωμπιέζειπρος τους θαλάμους καύσης. Εκεί ο αἐρας αποκτὰ ομάδα επιχειρήσεων που θᾳ εξετάσει όλους τους παράγοντες που αναφερο- 
µεγάλη θερµοκρασία, εκτονούταιπρος τα πίσω, περιστρέφειτο στρόβιλο και  νται στην αποστολή του αεροσκάφους. Συγκεκριµένα η ομᾶδα επιχειρήσεων 
η µάζα ποι εξέρχεται προς τα ἐξωῶ, σχηματίζει το ορµόρευμαπουι παρέχει ερευνά τις λεπτομέρειες προπαρασκευἠς του αεροσκάφους καιτις ενἐργει- 
στον κινητήρα την ώση «εξ αντιδράσεως», ο συµπιεστής περιστρέφεται εστῶών μελών του πληρώματος που πιθανόν να οδήγησαν το αεροπλάνο στο 
παίρνοντας κίνηση απὀ το στρόβιλο που όπως αναφέραμε περιστρέφεται ατύχημα. Αναλυτικα εξετάζει η ομάδα, την ενημέρώση και τη φυσική κατά- 
απὀ την ορµή τών καυσαερίων. Εάν λοιπόν ο κινητήρας αναρροφήσει ένα  σταση του πληρώματος, τὸ σχέδιο πτήσης που το συγκρίνουν µε το ἵχνος 
πουλἰ τότε εἶναι δυνατό να φρᾶξουν μερικώς ἢ εξ ολοκλήρου οιδίοδο:που πτήσης που ακολουθήθηκε, τη ὀσοθείσα πρόγνωση καιρικἠής κατάστασης, τα 


Νοτιαφρικανικής Αεροπορίας στις 2 Οκτωθρίου 1993. Λίγα λεπτά µετά την αποχώρηση 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΟΝΑΡΙΩΣ 5 ο] 


Ητραγική κατάληξη ενός ΜΙᾶ-23ΜΕ στη διάρκεια επίδειξης την Ίδη Σεπτεµθρίου 1990. 
Το αεροσκάφος στην Περίπτωση αυτή ἐκανε στιγμιαία επαφή µε το διάδρομο µε λαν- 
Βασμένη όμως θέση της πτέρυγας (σε πλήρη σύμπτυξη αντί ἐκταση). 0 µετακαυστή- 
µας ὅᾳ λειτούργησε κανονικά, µε αποτέλεσµα το αεροπλόνο να χτυπήσει στο έδαφος 

µε το ακροφύσιο πρώτα και µετά µε την κοιλιά, γεγονός που σκότωσε τον χειριστή. 

Αποτέλεσμα της πρόσκουσης ήταν η διάνοιξη της δεξαμενής καυσίµου της ατρακτου, 

Τα αεροπλάνο ὅμως Βρέβηκε και πάλι στον αέρα σκορπίζοντος πίσω του καιγόµενα 


καύσιμα πριν τελικά συντριθεί, (Φωτογραφίες 68 ΜΑΡ] 


ραδιοβοηθβήματα του αεροσκάφους καιτα συστήµατα επικοινωνίας. 
Όταν οι οµάδες ολοκληρώσουν Π καθεµία ξεχωριστά το έργο διθρευνήσεων 
στον τοµέα της, σικεντρῶνονται και συζητούν τα επιµέρους πορίσματα. Η 
συλλογική αυτή κριτικἠ των επιµέρους διερευνήσεων εἶναι χρήσιμη γιατί αρ- 
κετοίτοµείς αλληλοκαλήπτονται. 

Εάν η παραμονή των εξαρτημάτων στο χώρο του) ατυχήματος δεν εἶναι ανα- 
γκαία, ο πρὀεδρος υποχρεούται να διαφυλάξειτα συντρίμμια σε χώρο ασφα- 
λιζόμενο καιπροστατευόµενο απὀ τις βροχές και τα χιόνια αφού ὁμώστα κα- 
ταγράψει και τους κρεμάσει ενδεικτικἡ ταμπέλα ὁπου 8α αναγράφονταιτα 
στοιχεία του υλικού, απὀ ποιο αεροπλάνο προέρχονται και σε ποιο ατύχημα 
αναφέρονται. Τέλος όταν η επιτροπή καταλήξει καταρχήν στο συμπέρασμα 
ὁτι ή βλάβη ενὰς εξαρτήματος συνετέλεσε ὥστε να συμβεί το ατύχημα, τότε 
το εξάρτημα αυτό συσκευάζεται και αποστέλλεται στο αντίστοιχο εργαστή- 
ριο για θξέταση και παροχή περισσοτερῶν πληροφοριών. 

Γιατη διερεύνηση του ατυχήματος υπάρχουν δύο κύριες πηγὲς απ' ὁπου µπο- 
ρούμε ν᾿ αντλήσουµε μαρτυρίες ἦ να ἐχουμε χρήσιμες ενδείξεις. Η πρὠτη πη- 
γή εἶναι οι µάρτυρες που πιθανγὼς να ἀκουσαν ἡ να είδαν κάτι σχετικό µετο 
σύστηµα και η δεύτερη πηγή πιο αξιόπιστη είναι τα συντρὶμμια του αδροσκά- 
φους, 

Η κατάθεση των μαρτύρων µπορεί να συμβάλλει αποφασιστικἀἁ στη σωστή 
διερεύνηση του ατυχήματος, µπορεί όµως να οδηγήσει την επιτροπή σε λαν- 
Βασμένη κατεύθυνση. Για το λόγο αυτό κάθε μάρτυρας αφού περιγράψει τι 
εἰδε καιτι άκουσε πρέπει να απαντήσει σε µια σειρἀ ερωτήσεων που απευθί- 
νονται σὲ ὀλους τους μάρτυρες. Από τη σύγκριση των απαντήσεων σε 
συνδυασμό µε πραγματικά γεγονότα θα κριθεί η αξιοπιστία των και θα είναι 
δυνατόν να εξαχθεί κάποιο συµπερασµα. 

Σε ό,τι αφορά τα συντρίμμια του αθροσκάφους, η κατάστασή των και η θέση 
που βρίσκονται στο χώρο του ατυχήματος αποτελούν την καλύτερη μαρτυρία 
που δεν επιδέχεται καμιά αμφισβήτηση, Οι ενδείξεις που υπάρχουν στα 
συντρίμμια, τα ἵχνη τροχιάς που υπάρχουν στα δένδρα και στα κτίρια, ο τρό- 
πος πρόσκρουσης προδίδουν πολλά στοιχεία για την κατάσταση που βρισκὀ- 
ταν το αεροσκἀάφος πριν πέσει ἡ προσγειωβεἰ ανώμάλως στο ἑδαφος. 
Παρακάτω αναφέρονται μερικά παραδείγματα. 

α. Όταν σχηματίζεται μικρός κρατήρας στο έδαφος καιτα συντρίμμια εἶναι 
κυκλικά διεσπαρµένα το αεροσκάφος προσέκρουσε στο ἑδαφος µετά απὀ 
κατακόρυφη βύβιση, 

β. Όταν η µία πτέρυγα έχει υποστεί ισχυρότερη πρὀσκρουση σε σχέση προς 
την άλλη, η ἄτρακτος θρουσθείἰ σε διάφορα σηµεία, καιτο ουραίο πτέρωμα 
εκσφενδονίζεταιπρος µια κατεύυθινσητο αεροσκἀφος πριν προσκρουσειστο 
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ἔδαφος ήταν σε κατάσταση αξεροδίνησης, 
γ. Όταν τα συντρίμμια είναι διασπαρµένα κατά µήκος ενός ἵχνους δηλώνει 
επίπεδη προσέγγιση και προσπάθεια αναγκαστικής πρασγείωσης του περη- 
σκάφους. 

ὃ. Τα ἵχνη καπνού που Βρίσκανται στα συντρίμμια, οι επικαβήσεις αιθάλης πιά- 
νω στην επιφάνεια των μετάλλων καιτα ἴχνη λιωµένου μετάλλου δίνουν απἀ- 
ντηση σε περίπτωση πυρκαγιὰς κατά πόσον υπήρχε όταν πετούσε το αξρο- 
πλάνο ἡ εξερράγη µετά την πρόσκρουση στο έδαφος, 

ε. Τα χρώματα του καπνού καιτης φλόγας σε συνδυασμό µετο µέρος του πε- 
ραπλάνου όπου εμφανίζονται καβορίζουν τα πιθανά αίτια της πυρκαγιάς. Π.Χ. 
6 μαύρος καπνός από το τµήµα παρελκοµένων δηλώνει πιθανἠ διαρροή και 
πυρκαγιά ελαίου, 

στ, Ω τρόπος παραμόρφωσης τῆς ἕλικας μετά την πρὀσκρουση στο έδαφος 
προσδιορίζει την πιθανή ισχύ του κινητήρα. 

ζ. Η κατάσταση του! κινητήρα τζετ µετά την πρὀσκρουση στο ἔδαφος παρέχει 
στοιχεία για να προσδιορισθεί µε σχετικά ικανή προσέγγιση ὁ αριθμός των 
στροφών του κινητήρα. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Το σενάριο ενός αεροπορικού ατυχήματος, ο προσδιορισμός των βασικών αι- 
τιών και οι τεχνικὲς διερεύνησης του αεροπορικού ατυχήµατος δεν μπαρούν 
να καλύψουν όλο το θέµα της πρόληψης και διερεύνησης σε όλες του τις 
πτυχὲς. Άλλωστε η ἑκταση του άρθρου αυτού δεν επιτρέπει οὖτε καν την πε- 
ῥρίληψη όλων των ἄλλων παραγόντων που υποστηρίζουν τις πτήσεις όπως τα 
ραδιοβοηθήματα, οι τηλεπικοινωνίες, η οργάνωση των αεροδρομίων, η οργά- 
γωση των μετεωρολογικών υπηρεσιών κ.ᾱ, που συμβάλλουν σηµαντικά; στον 
περιορισµὸὀ της πιθανότητας των αεροπορικών ατυχημάτων, 

Το θέµα που εξετάστηκε είναι πολύ µεγάλο, και εφόσον υπάρχουν αεροπλά- 
να θα βρισκεται πάντα στην επικαιρότητα. Με το ἄρθρο αυτό προσπαβήσαµε 
να δώσουμε µία ιδέα στον αναγνώστη. τι εἶναι το αεροπορικό ατύχημα, πως 
δημιουργείται, πως αντιμετωπίζεται και ποιες εἶναι οἱ προοπτικὲς περιαρι- 
σμούτου. Π εξἑλιξη της τεχνολογίας και η συνεχἠς επιμόρφωσητοι προσι- 
πικούπου εμπλέκεται στις πτήσεις αποτελούν τις πιο σοβαρές εγγυήσεις οτι 
με την πάροδο του χρόνου θα μειώνονται συνεχὼς τα αεροπορικἁ ατυχἠμαᾶ- 
τα, Π πραγματικότητα αυτή επιβεβαιώνεται µε το γεγονός ότι ο κόσμος προ- 
τιμάτις αεροπορικές συγκοινῶνίες γιατἰ ἔχει εδραιωθείπλέων π αντίληψη ὅτι 
μαζίµε την ἄνεση και την ταχύτητα προσφέρουν ικανή ασφάλεια. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΗΙΩΣ 


Από την κυρία Έφη Τοµαρά, αδελφή της 
συζύγου τοι Επισμηναγού Βολωνάκη λά- 
βαμε μερικές φωτογραφίες τοι Διοικητού 
της 355 ΜΔ (βλέπε σχετικό άρθρο στην 
ΠΤΗΣΗΕ Οκτώβριος 1994]. Στην πρώτη εἰ- 
κονίζεται ὦς νέος Ανθυποσμηναγός. 
Εντύπωση προκαλεί η σφραγίδα της 
Βρετανικἠς ΒΑΕ στη φωτογραφία. Στη 
δεύτερη εικονίζεται ο Επ/γος Βολωνάκης - 
αγνώστου βαθμού όταν βγήκε η φωτογρα- 
φία- τρίτος απὀ αριστερᾶ ανάµεσα σε ἆλ- 
λους χειριστές μπροστά απὀ ἑνα Ξρίή!ε Υ. 
Θα παρακαλούσαμε ὀποιος βεταράνος της 
Π.Α. εἶναι σε θέση να αναγνωρίσειτους 
Γ λοιπούς εικονιζοµένους στη φωτογραφία, 
την τοποθεσία ἡ τη χρονολογία της φῳτο- 
γραφίας να επικοινωνήσει µαζίµας µέσω 
της στήλης της Αλληλογραφίας. 

Θέμης Βρανάς 


Όποιος φίλος αναγνώστης βετεράνος ή 
Οχι της Πολεμικής Αεροπορίας, διαθέτει 
φωτογραφίες σχετικὲς µε την ιστορία της 
Αεροπορίας µας από τη γέννησή της κατά 
τους Βαλκανικούς Πολέμους µέχρι τα τέ- 
λή της δεκαετίας του 1960, και θέλει να 
δημοσιευθουν στην ΠΤΗΣΗ, παρακαλείται 
να επικοινωνήσει µε τον κ. Φαίδωνα 
Καραιωσηφίδη στο τηλέφωνο 99.61.86 1. 
Τα πρωτότυπα των φωτογραφιών θα αντι- 
γραφούν και δα επιστραφούν στον κἀτοχό 
τους, 


ΜΗΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Η ΠΡΩΤΗ ΗΜΕΡΑ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 
ΛΕΡΟΠΛΛΝΙ ΒΑΕΘΙΕΤ 


ριν προχωρήσω στην εξιστόρηση των γεγονότων της πρώτης ημέρας του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, 
σημειωνῳ ὀτιτον Αὐγουστο του 1939 διετάχθη η Διασπορά των πολεμικών μοιρών και των Σμηνών 
στα βοηθητικἁ Αεροδρόμια της χώρας και η αραἰωσή τοιις εκεί, ὕστερα απὀ τις φήμες ὅτι υπήρχε πι- 
θανότης εναερίου προσβολής της χώρας µας από τους Ιταλούς. Αλλωστε ο τορπιλισµός της ΕΛΛΗΣ 
στην Τήνο (19 Αυγούστου] καιπ εσπευµένη κατασκευή των δρόμων προς τα συνοράἆ µας όπως καιη 
δηµιοµβγΙα πολλών Αεροδρομίων στην Αλβανία, δεν ἄφηναν περιθώρια αμφισβήτησης, παρα τις διαβεβοιώ- 
σεις του Χίτλερ ὁτιο Μουσολίνι δεν ἔχει βλέψεις επεκτατικές προς την Ελλάδα. 
Την ὀδη Αυγούστου 1938 ο υπογράᾶφων, υπεύβινος του Σ. 489 αεροπλάνου ΒΒΕΘΕΤ 19. µε χειριστήτων 
Ανθυποσμµηναγό Δαβάκη Μ. απογειωθήκαµε µε προαρισµότην Ευξεινούπολη Αλμυρού Θεσσαλίας, ὁπου µε 
ὀυσκολία προσγειώθήκαµε. αφου τα ὁριᾳ τοι! μικρού αεροδρομίου (χωράφι) αντι συρµατοπλεγµάτων εἰχε 
φράκτη µε ξυλοδοκούς, οι οποίοι εκαλύπτοντο απὀ τα πελώρια χόρτα και δυσχέραιναν τη Βὲᾳ του ππὀ αἴρος. 
Ἐκεί παραμείναμε επἰ 12 ημέρες, οπότε επανήλθαµε στη βάση µας (Τατόι! ἧστερα αἴιό τη χαλαρωση των μέ- 
τρων επαγρύπνησης, 
Στις αρχὲς του τρἰτου δεκαηµέρου του Οκτωβρίου 1940. ευρισκοντω εν εξελίξειτα µέτρα απλουύ συναγερμού 
[2.Σ.τα µετρα επιγείου Αμύνης εἶναι τεσσάρων κατηγοριών: η παγρυπνησις, ο απλούς σιναγερμὸς, ο ενι- 
σχυμένος συναγερμός και ο γενικος συναγερμός οπότε εχουμε πόλεμο πλεον]. Το ξημέρωμα της 28ης 
Ὠκτωβρίου και ώρα 05:40 εσήµανε Γενικός Συναγερμός και Συγκεντρωσις του Προσωπικα της Μονάδος µας 
9828 Ανεξάρτητο Σμήνος Παρατηρήσεων. μόνη μονάς στο Τατόι. αφού ήδη η Σχολή Αεροπορίας εἶχε µετα- 
σταθμεύσει στο ἀργος). 0 υπασπιστής της Μονάδος εὔιαβασε την Ημερῆσια Διαταγή της Μοναδος, η οποια 
µεταξύ άλλων έλεγε, ότι ο εχθρὸς απὀτης 6ης πρωινής ὥρας άρχισε τις επιχειρήσεις εναντίον της Ελλάδος 
και ότιοι Ένοπλες ἂυναμεις µας αμύνονταιτου πατρίου εδάφους, Έιχε μόλις χαρᾶξει και όλοι οι υπδθυνοι 
των αεροπλάνων εἶχαμε φθάσει στους Χώρους του Αεροδρομίου όπου ἦσαν αραιωμένα τα αεροπλάνα σε απὀ- 
σταση δέκα μἐτρων το ἑνα από το ἄλλο. Το δικό µου αεροπλάνο «Σ 488» βριακόταν στην ανατολικἠ άκρη του 
αεροδρομίου Τατοίου και μόλις λίγα µέτρα απὀ τα συρματοπλέγματα, Πριν ακόµη προλάβουμε να ενεργή- 
σουµε την προ πτήσεων επιβεώρηση εν ὀψειτης απογειώσεως σε περίπτωση εναερίου προσβολής, εσήµανε, 
συναγερμὸς, Η απόσταση του αεροπλάνου µου απὀ το ὀριγμαποι ευρίσκετο στο δυτικά µέρος του αεροδρῦ- 
µίου και έξω απὀ αμτὸ (σε χωράφιτου ἠρνιδιου] ήταν 108 µέτρα περίπου. Ηταν 08:15 όταν εσήµανε συναγερ- 
μᾶς -πολυ καβυστερηµενα απο την πλημμελώς λειτουργούσα αεράμινα- και ευρισκόμοιυνα εντος τοι αερο- 
πλάνου µου. δοκιμάζοντας τον κιητήρα. Δεν ἁκουσατη σειρήνα αλλά μποκινοήµενος απὀ το ἐνατικτο της 
αυτοσυντήρησης, ἔστρεφα συχνά το βλέμμα µου προσ το Διοικητήριο της Μονάδος, οπότε σε µια στιγµή ἄντε- 
λήφθηκα τον Ὑποσμηναγό Σπηλιόπουλα Ηλ. να µου κάνει νευµα. σαν να µου ἐλεγε «τρεξε γρήγορα στο 
ὀρυγμα». Ετρεξα αμέσως και ασβµαίνων, μόλις πρόλαβα να µπώ στο ὀρυγμα, αφού σε λίψα δευτερόλεπτα εἷ- 
χαν εμφανισθεί στην Πάρνηθα τα βομβαρδιστικά του εχθρο και µας εβομβάρδισαν, χωρὶς ευτυχως Βήματα, 
πλην ενός αγρότη Μενιδιάτη που ἑσκαβε στο παρακείµενο χωρᾶφι. Βέβαια το βάπτισμα του πυρός απὀ αέρος 
µας τρόμαξε κάπως, όμως ἑνα βαρέλι βενζίνης που απὀ την Πίεση των αερίων της βόμβας είχε καρφωβεί στην 
κορυφή του υποστέγου σε απὀσταση 20 µέτρων απὀ το ὀριγμα, µας διασκέδαζε και ποτέ ὅεν ξεχάσαµε τα 
σιιμβάν συτὸ. Όμως αν ο βομβαρδισμός γινόταν απὀ Βορρά προς Νότον. υπήρχε πιθανοτῆς να είχαμε Πολλά 
θύματα στο ὀρυγμα. δοθέντος ὅτι ειχαν ρίξει οι Ιταλοι ῥεκήδες βόμβες. Μόλις τελείωσε ο βομβαρδισμος, ετοι- 
µάσαμε τα σεροπλάνα µας για μεταστάθµευση στην Τανάγρα, η οποία πραγματοποιήθηκε το πρῳἰ της 8 
Οκτωβρίου 1840. 


Του Σµηνάρχου Ε.Α.Βαα, ἂ, ζαμπικου 
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ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


Οι απογαητευτικά περιοριορισµένες 
ὁραστηριότητες στο χώρο της Γευι- 
κής Αεροπορίας στην Ελλάδα έχουν 
ακαθηλώσει» ένα µεγάλο αριθµό σῶ- 
µατείων στο έδαφος και έχουν απο- 
τρέψει την κατάρτιση μελλοντικών 
σχεδίων ανάπτυξης και διεύρυνσης 
αφαιρώντας ουσιαστικά κάθε λόγω 
ήπαρξης πολλών από αυτά. Κάτω 
από συνδήκες πλήρους κρατικής 
αδισφορίας και εξελίξεις που «τρέ- 
χουν» σε αργούς ρυδµούς χελώνας 
τα πράγματα αναμένεται να παραμεί- 
γουν ως έχουν αυτή Τήν εποχή για αρ- 
κετό καιρό ακόµη. Π παροιαίαση των 
ιστορία αρχίζει κἀποι 

στα 1990 όταν µε την 

ευκαιρία της συµπλή- 

ῥρώσης 19 χρόνων απὀ 

τη δηµιουργία του Μα- 

κεδονικού µετώποι! η 

ἱπιρείία| ΑἰήΝΥ5 ονο- 

µάζει ἑνα απὀ τα νεο- 
παραλειφθέντα υδροπλάνα της, το 
«Πόλη της Θεσσαλονίκης» (Ον οί 
Φ8|οηίσα). Κατά τη διάρκεια της 
δης Διεθνούς Έκθεσης το υδρο- 
πλάνο προσθαλασσώθηκε µπρο- 
στά απὀ το πολυτελέστερο τότε 
ξενοδοχείο της Θεσσαλονίκης το 
«Μεντιτερανὲ» όπου και ἔγινεη 
επἰσηµη τελετή βάφτισης την επὀ- 
µενη Κυριακή. Λίγες ηµέρες αργό- 
τερα µία δημοσίευση στις τοπικές 
εφημερίδες γνωστοποιούσε ότι 
ἑναντι 250 δραχμών οποιοσδήπο- 
τε θα μπορούσε να πετάξει πάνω 
απὀ την πόλη µε το αεροπλάνο, 
Ετσι λοιπόν για πρώτη φορά δίνε- 
ται σε κάποιους, εὔπορους βέβαια, 
Ελληνες η ευκαιρία να ζήσουν µία 
πρωτόγνωρη εμπειρία η οποία 
υπήρξε τόσο δωνατή, ώστε ῴθησε 


ὁραστηριοτήτων και της οργάνωσης 
των κυριότερων σεραθλητικὠν σωµα- 
τείων της σηµερινής πραγματικότητας 
ὃα µας απασχολήσει σε µία σειρά ἁρ- 
ὃρων µε απώτερο αντικειμενικό στό- 
χο την προθολή κάδε προσπάθειας 
και την, κατά αυτό τον τρόπο, συµθΒο- 
λή µας στη Βελτίωση της παρούσας 
κατάστασης η οποία Βέβαια ἃα εξαρ- 
τηδεί κυρίως από το Βαθμό ὅραστη- 
ριοπαίησης της Υ.[Π.Α. Αρχής γενο- 
µένης από την Αερολέσχη Θεσσαλο- 
γίκης ελπίζουμε σε ουσιαστικές εξελί- 


ξεις. 


Κείµενο-φωτογραφίες; 
Δ.8, Στεργίου. 
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κάποιους από αυτοὺς στην ἱδρυση 
τῆς Ένωσης Φίλων Αέρας το 1982. 
Πρόεδρος της Ένωσης εἰναι ο δη- 
µοσιογράφος Στ. Χριστοδούλου 
και σύμβουλοι οι Αλέκος Καραθό- 
ὕδωρος, Κώστας Μπέλας και 
Αλφόνσος Βιλέτ. Σκοπός της Ἐνω- 
σης είναι η εκλαϊΐκεση του αερο- 
πλάνου, δεν υπάρχει όμως πτητικό 
υλικό. Τα πράγµατα αλλάζουν 
προς το καλύτερο όταν το 1935 
ιδρύρται η αερολέσχη Θεσσαλον{- 
κης Π οποία µε κρατική αλλά και 
απὀ ιδιώτες υποστήριξη κατορθώὠ- 
νειτα επόµενα χρόνια να αποκτή- 
σει 12 ανεµόπτερα. Πραγματοποι- 
ούνται οι πρώτοι Πανελλήνιοι αγώ- 
γες ανεµοπορίας στο Βελεστίνο 
ὁπου χάνει τη ζωή της η ανεµοπό- 
ρος Νίκη Περακάκη. Μία ομάδα 
ανεµοπόρων στέλνεται στην Πο- 
λωνία για εκπαίδευση µε πρωτο: 
βουλία του Η, Μοσκόφ λίγο αργό- 
τερα. Την παραμονή της κήρυξης 
του Ελληνοιταλικού πολέμου, στις 
2710 11940. ο εκπαιδευτής ανεµο- 
πόρος Γ, Παπαμαθιάκης πραγµα- 
τοποιεί Πανελλήνιο ρεκόρ διάρκει- 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΘΕΙΣΛΛΟΝΙΚΗΣ 


Το ΦΧ-ΑΜΗΙ χρησιμοποιείτο! τά δύο τὲ- 
Λευτσία χρόνια για ρίψεις αλεξιπτωτι- 
στών. Το ὀνομα ΑΛΕΞΗΣ ΜΠΡΙΝΤΑΚ 
αποδόθηκε στο αεροσκάφος τιμητικά το 
Δεκέμθριο του 1986 ύστερη από τον τρη- 
γικό θάνστο του Σμηναγού (που υπήρξε 
και σλεξιπτωτιστής της λέσχης) πάνω 
σπό το Αιγαίο. 


ας πτήσης πετώντας επί Ἰ ώρα και 
29 λεπτά στην περιοχἡ μεταξύ 
Χορτιάτη και Ασβεστοχωρίου, Με 
το τέλος του πολέμου η κατάστα- 
ση εἶναι συγκεχωμένη και το υλικό 
ανύπαρκτο. Από το 19485 αρχίζουν 
µε πρωτοβουλία του προπολεµι- 
κού αρχηγού της ανεµοπορίας Γ, 
Παλαμήδη οι προσπάθειες επανα- 
λειτουργίας του ανεμοπορικού κέ- 
ντρου µε την ἱδρυση της Ίης ομά- 
δας ανεµοπορἱας. Ουσιαστικό απο- 
τέλεσµα ὅεν υπάρχει καθώς η οµά- 
δα αυτή δεν κατόρθωσε να εξ- 
σφαλίσειτην παραμικρή υποστήρι- 
ξη οπότε αποφασίστηκε ἑνα χρόνο 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ δ 


σχεδόὸν αργότερα το 1946 η διξ- 
ρεύνηση για την ανεύρεση των 
δύο ανεμοπτέρων που εἰχαν παρα- 
μείνει στην περιοχἠ πτήσεων απὀ 
τις ο7/10/1940! Στην περιοχἠ πτή- 
σεων που βρισκόταν μεταξύ Χορ- 
τιάτη και Ασβεστοχωρίου 16 χιλιό- 
µετρα µακριά απὀ τη Θεσσαλονίκη 
οι ανεμοπόροι ἐκπληκτοι ανακαλι- 
πτουν ὅτι τα δυο ανεµόοπτερα που 
αναζητούσαν, ἑνα ΥΒΩΝΑ ΗΙ5 και 
ένα ο. ΡΩ5Τ, εἶχαν διαλυθεί και 
βρει χρήση ὡς φράχτες στούς πε- 
ρίβολους κάποιων χωραφιών. 
Ύστερα απὀ ένα δυνατό καωγά κα- 
ταφέρνουν να τα πάρουν καινα τα 
φορτώωθούν περπατώντας σε κα- 
ταρρακτώδη βροχἠ µέχριτη Θεσ- 
σαλονίκη ὀπου Φιλοξενήθηκαν 
στην αποθήκη του σπιτιού ενός 
από τα µέλη της ομάδας, Η πρώὠτη 
σημαντική βοήθεια έρχεται απὀ το 
Σώμα Ελλήνων Προσκόπων µε τη 
χορήγηση µίας αἴθουσας και ενός 
μικρού χρηµατικοή ποσού και έτσι 
σε συνδυασμό µε τη συνδρομἠ και 
ορισμένων ιδιωτών αγοράζονται 
διάφορα εργαλεία, ύφασμα επικἀ- 
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λυψης και εµαγίτης για την επι- 
σκευή των ανεµοπτέρων. Τα µέλη 
της ομάδας επισκευάζουν τελικἁ 
το ΥΒΟΝΑ ΒΗΙΦ το οποίο και πα- 
ρουσιάζουν δημόσια για πρώτη 
φορά στην παρέλαση της 2ρης 
Μαρτίου του 1946, Δεδομένου ότι 
λόγος περί συστήµατος εκτὀ- 
ξευσης ἡ αυτοκινήτου ρυμούλκη- 
σης δεν ἦταν δυνατό να γίνει µε 
βάση τα διαθέσιµα οικονομικἀ μέ- 
σα, έρχεται µία περίοδος στασιµό- 
τητας µέχρι και τον Οκτώβριο του 
ἴδιου χρόνου. στις 13του µηνὸς 
ημέρα Κυριακή πραγματοποιείται η 
πρὠτη μεταπολεμική πτήση µε χει- 
ῥριστή τον Γ. Παλαμήδη. Μετά την 
ημερομηνία αυτή πτήσεις πραγµα- 
τοποιούνται κάθε Κυριακή φτάνο- 
ντας τον αριθμό των 34 ενώ και τα 
δύο ανεµόπτερα στεγάζονται στο 
μτίριο της Αμερικάνικης Γεωργικής 
Σχολής και µέσα στο 1947 απονέ- 
µονται και τα πρώτα 7 µεταπολεμι- 
κά πτυχἰα αλλά λόγῳ επιστρά- 
τευσης πάλι κάθε δραστηριότητα 
διακόπτεται. Στις αρχές της δεκα- 
ετἰας του 1950 καιπιο συγκεκριμὲ- 
νατο 1951 έρχεται η συγχώνευση 
µε τους προσκόπους και έτσι δηµι- 
ουργείταιτο πρώτο σύστηµα αερο- 
προσκόπων Θεσσαλονίκης. Τα 
επόμενα χρόνια μέχρι καιτο 1955 
κατασκευάζονται και δύο υπόστε- 
γα στο αεροδρόμιο της Μίκρας 
ενώ κατὰ τα µέσα της δεκαετίας 
κάθε δραστηριότητα διεξάγεται 
υπό την αιγίδα της αερολέσχης 
Θεσσαλονίκης. Τα πρώτα αερο- 
σκάφη της λέσχης εἶναι δύο 
ΒΙΘΑΙΠΙΕΠ που προέρχονται απὀ 
ἑνα στόλο 18 συνολικά αεροσκα- 
φώντου Σµήνους Ανθελονοσιακού 
Πολέμου και χρησιμοποιήθηκαν 
μέχρι καιτις αρχές της δεκαετίας 
του 19/0. 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΣΗΜΕΡΑ 


Στα χρόνια που ακολούθησαν τα 
μέλη πολλαπλασιάστικαν, και σἠ- 
µερα ο αριθμός τους διατηρείται 
σε περισσότερα από 260 ενεργἁ 
[240 πτυχιούχοι χειριστές) για όλα 
τα τμήματα της αερολέσχης. ο 
στόλος των αεροσκαφών του τµή- 
µατος γενικής αεροπθρίας αποτε- 
λείται σήµερα απὀ 6 συνολικά αε- 
ροσκάφη της Ο855ςΠ8 για λόγους 
οµοιογένειας, Δύο απὀ τα αερο- 
σκάφη εἰναιτου τύπου 665β5πα 152 
µε νηολόγια 9Χ-ΑΙ Ώ και »ᾶ -ΑΜΙΜ. 
Το ἑνα απὀ τα δύο αυτά αεροσκά- 
φη εἰναι εξοπλισμένο µε δέκτη 
4ΒΡ και χρησιµοποιείται στα εκ- 
παιδευτικά ταξίδια των μαθητών. 
Επίσης χρησιμοποιούνται τρἰα αξ- 
ροσκαφη τύπου Όεςςπα 172 (Νῆ- 
ολ.: ΞΘΧ-ΑΝΝΥΝ, ΞΧ-ΑΝΗΙ και θᾶ- 
ΑΜΜΗ, καθώς και ένα ζβεδσπα 182 


{4-ΒΕΖΜ] που αποκτήθηκε πριν 


μα μμ 


Εδώ θλέπουμε το ἰδιο αεροσκάφος λίγο πριν απὀ την απογεἰωσή του ἀπό Το ἄεροδρό- 
µιοτης Κέρκυρας κατά τη διάρκεια του τελευταίου σγὠνσ του Πανελληνίου πρωταθλή- 
µητος γενικής περοπορίας για το 1994 που πραγματοποιήθηκε Τον περασμένο Νσέμ- 
8ριο. Η σερολέσχη Θεσσαλονίκης συμμετέχει πάντα στους αγώνες του πρωταθλήμα- 
τος ενώ διοργανώνει και αγώνες εκτὸς αυτού µε µεγάλη επιτηχία κάθε χρόνο, 


Μέρος του στόλου των αεροσκαφών της λέσχης. 


Ο πίνακας οργάνων του ζ-180, 
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απὸὀ ἕνα περίπου χρόνο, όλα πλἠ- 
ρως εξοπλισμένα για τη διξεξαγω- 
γή πτήσεων δι οργάνων (ΙΕΗ] πε- 
ριλαμβάνοντας ΥΟΠἠΙ 5, ΏΜΕ, 
ΑΒΕ, ΤΗΑΝΡΡΟΝΡΕΗΚαΙ ΑΡ5. 
Στη δύναµη της αερολέσχης 
ἑεντάσσεται και το ἑνα απὀ τα δύο 
ΒΙΘΑΤΙΙΒΗ (ΝΠΟΛ, ΞΧ-Α ΑΙ) του 
οποίου οι εργασίες ανακατασκευ- 
ἠς ἐχουν προς το παρόν διακοπεί 
ενώ σε περίπτωση που θα πετάξει 
τελικά (πιθανόν µέσα στο 1995) θα 
είναιτο παλαιότερο σε πτήσιµη κα- 
τάσταση ϱλληνικό πολιτικό αερο- 
σκάφος, Στα άμεσα σχέδια της αξ- 
ρολέσχης υπάγεται η δηµιουργία 
σχολείου εκπαίδευσης για την πα- 
ροχῆ ειδικότητας πτήσης µε ὀργα- 
να, ενώ υπό σκέψη βρίσκεται και 
προοπτική αγοράς ενός διθέσιου 
ακροβατικού αεροσκάφους, Δύο 
απὀ τα αεροσοκἀφη της λέσχης εἰ- 
ναιπιστοποιηµένα για ρίψεις αλε- 
ξιπτωτιστών, τα ΞΧ-ΑΜΙΝ και ᾱ- 
ΒΕΖΜ. Προς το παρὸὀν η αερολέ- 
σχη Θεσσαλονίκης διατηρεί τµήµα 
γενικής αεροπορίας, το μοναδικὸ 
στην Ελλάδα τµήµα αλεξιπτωτι- 
σμού, καθώς και τµήµα αλεξιπτώ- 
του πλαγιάς. Το τµήµα γενικής αε- 
ροπορίας που ευθύνεται για το µε- 
γαλύτερο µέρος των δραστηριοτή- 
των της λέσχης σε ετήσια βάση, εἷ- 
ναι υπεύθυνο για την οργάνωση 
των εκπαιδευτικών σειρών (δύο 
ανά ἐτος) καιτη διατήρηση των 
πτυχιούχων χειριστών εν ενερ- 
γεία. Η οργάνωση και η λειτουργία 
του βρίσκονται σε υποδειγµατικά, 
για τα ελληνικά δεδοµένα, επίπε- 
δα απὀ ὁ.τι εἴχαμε την ευκαιρία να 
διαπιστώσουμε. Από τη στιγµή που 
κάποιος μαθητευόμενος χειριστής 
αποκτήσει πτυχίο. μπαίνει σε µία 
λίστα και τηρούµενης της σειρὰς 
προτεραϊότητας συμμετέχει σε τα- 
ξίδια (τρεις νέοι συνήβως, μαζί µε 
κάποιον παλαιότερο καϊπιο ἐμπει- 
ρᾳ χειριστή] και εκδρομές στην 
Ελλαδα αλλά καιτο εξωτερικόποι 
διοργανώνει αρκετά συχνά ῃ λέ- 
σχη προκειµένου ὁλα τα ενεργά 
µέλη της να έχουν τον «αέρα» και 
την εμπειρία του ταξιδιού. Εµπει- 
ρία που διαθέτουν λίγοι χειριστές 
ελαφρών αεροσκαφών που έχουν 
ολοκληρώσειτην εκπαἰδεισή τους 
στην Ελλάδα και δεν έχουν πετὰ- 


ξειποτέ στις «προχώ- 


ρώματα της λέσχης. 


ρημὲνες» αεροπορικἁ ήστερο) στό Χαρακτηριστικά ανα- 

χώρες. Πρόσφατα κα- Ἱ.. Ἵρδςρε φέρθηκε ὀτι η λέσχη 

ο Α . ρολέσχης θεσσολον!» : : 

θιερώθηκε καιοθεσµός : 3 κατά Την περσινή Καλο- 
κῆς κατά τη διάρκεια 


του Βἰ-αππυαί ΠίαΠΊ 
6Π6ΕΚ (ανά διετία εξἑ- 
ταση των χειριστών 
στον αερα) που απο- 
βλέπει στην ασφαλέ- 
στερη διεξαγωγή των 
πτήσεων µε τα απερο- 
σκάφη της λέσχης. Η 
εξέταση θα πραγµατο- 
ποιείται προκειμένου 
να παρέχεται η ευκαι- 
ρία στους χειριστέςτης 
λέσχης να επαναλαμ- 
βάνουν παρουσία εκ- 
παιδευτῇ ὀλες τις βασι- 
κὲς διαδικασίες αντιμετώπισης 
των πιο συνηθισμένων περιστατι- 
κών ανάγκης «φρεσκάροντας» 
ἐτσιτις γνώσειςτους, Ας µας επι- 
τραπεί η γνώμη ὁτι την πιο αξιολο- 
γη ὁραστηριότητα της αερολέ- 
σχης Θεσσαλονίκης αποτελεί σε 
ετήσια βαση η ενεργός συμμετοχή 
των αεροσκαφών και των χειρι- 
στών τῆς στο Πρόγραµµα Εγκαι- 
ρης Ανίχνευσης Πυρκαγιών Δα- 
σών. Το πρόγραµµα που διεξάγε- 
ται κατά τη διάρκεια τών τριών µη- 
γώὠν κάθε καλοκαιριού τα τε” 
λευταία τέσσερα χρόνια απλού- 
στατα ἀποσκοπεἰ στον ἐγκαιρο. 
απὀ αέρος, εντοπισμό τῶν πιρκα- 
γιών στις δασώδεις εκτάσεις του 
νομού και στην ταχεία και ακριβή 
καθοδήγηση των πυροσβεστικών 
οχημάτων στα σηµεία που ἐχουν 
εκδηλωθεὶ, Καλό θα ήταν να µιλή- 
σουµμε ὁμως µε αριθμούς, Τα αερο- 
σκάφη της λέσχης συμπλήρωσαν 
κατά την καλοκαιρινἠ περίοδο του 
1994 περισσότερες απὀ 350 {1} 
ώρες πτήσης σε καθημερινά καβο- 
ρισµένα δρομολόγια. Σε συνεργα- 
σία µε τα δασαρχεία της Διεί- 
θυνσης δασών της Νομαρχίας 
Θεσσαλονίκης Το περσινὀ καλο- 
καὶρι αναφέρβηκε 0 εντοπισμός 
εστιών φωτιᾶς καιπ ἄμεση κατᾶ- 
σβεσή τοὺς απὀ τις επίγειες δυνά- 
μεις σε 32 περιστατικἁ. Η Νοµαρ- 
χία Θεσσαλονίκης επιβαρύνεται µε 
το κόστος του καυσίμου. ενώ τα 
υπόλοιπα έξοδα για τη διεξαγωγή 
των πτήσεων επιβαρύνουν τα πλη- 


σης. 


πει. 


εκπαιδευτικής πτη- 


(Δεξιά) Το 5ἰεβτΔΠ 
μπροστά οπὀ Το υπο- 
στεγο της λέσχης. Οι 
εργασἰες ανώκατα- 
σκευής του έχουν 
προς το παρὀν διακο- 


καιρινή περίοδο «έβα- 
λε». περισσότερες 
ώρες και απο τη Υειτο- 
νική Φ4ᾳ Μ.Α.Π.της 119 
Π.Μ. Μήπως εδώ 
τουλάχιστον θα έπρεπε 
να ακολουθήσουμε το 
παράδειγµα των Θες- 
σαλονικέων; Μήπως εἰ- 
ναιτυχαιο το γεγονός 
ότι στατιστικά ο νομός 
Βεσσαλονίκης εἰναι 
απύτους νομούς µετις 
λιγότερες πυρκαγιές 
στα τέσσερα τελευταία 
αυτά χρόνια; Τα σωματεία της 
Αττικής έχουν κάνει κάποια προ- 
σπάθεια προσέγγισης και ευαισθη- 
τοποίήσης των αρμόδιων κρατικὠν 
φορέων; Μήπως αυτές οι κρατικες 
υπηρεσίες µε ῥικήτους πρωτο- 
βουλία θᾳ έπρεπε εδῶ και χρόνια 
γα εἰχαν υιοθετήσει ἑνα αντίστοι- 
χο πρόγραµµα επιτήρησης των ὅσ- 
σωδών περιοχών που αφανἰστη- 
καν σετρἰα ἡ τέσσερα «μεγάλα» 
περιστατικά την περασμένη τριε- 
τία; Αναλογίστηκε ἄραγε ποτέ κά- 
ποιος αρμόδιος κρατικός «δἰδἠµο- 
νας» Το «μέγεθος» των ποσών που 
θᾳ εξοικονοµούσε ἡ εκάστοτε υπη- 
ρεσία επιβαρυνόμενη µόνο µε το 
κόστος του καυσίμου, και αφού 
μᾶλλον δεν το αναλογίστηκε. για 
τους λόγους που όλοι λἰγο-πολύ 
γνωρίζουμε, τα σωματεία αλλά και 
η ΕΑΛΕ που θέλοιν να «τονώ- 
σουν»τις δραστηριοτητές τους 
έχουν προβεί σε κάποια προσπά- 
βεια γιατο αντίθετο: Επιστρέφο- 
ντας στη Θεσσαλονίκη ἄξιες ανα- 
φορᾶς εἶναι οι προσπάθειες των 
παραγόντων της αερολέσχης για 
την έκδοση ειδικών αδειών χρήσης 
καυσίμου αυτοκινήτων στα αερο- 
σκάφη της κάτιπου φυσικά θα ση- 
µάνειτον ουσιαστικό περιορισμό 
του κόστους των ωρών πτήσης και 
την κατᾷ συνέπεια μεγαλύτερη 
ενεργό πτητική συµµετοχή τῶν µε- 
λών αλλά καιτην προσέλκμση νὲ- 
ὧν ενθουσιωδών. Από ό,τι πληρο- 
φορηθήκαµε απὀ τους ανθρώποιις 
της λέσχης, τουλάχιστον προς το 


παρόν, το αγγλικό νηολόγιοτου ς- 
182 βα διατηρηθεί διότι κάθε διαδι- 
κασία που αφορά τη συντήρηση, 
τις επισκευαστικὲς εργασίες ἡ την 
ανανέωση πιστοποιητικών πλοϊμό- 
τητας καθίσταται απλούστερη 
ουσιαστικότερη και ευκολότερη σε 
συνεννόηση µε τη Βρετανική 
Υ.Π.Α. [5.Α.Α.) µέσα σε 24 ώρες µε 
την αποστολή ενός ΓΑΧ. Ἐνδεικτι- 
κά αναφέρουμε ὅτι τα πιστοποιητι- 
κά πλοιµότητας των αεροσκαφών 
βάσει Ελληνικής Υ,Π.Α. θα πρέπει 
να ανανεώνονται κάθε χρόνο ενῷ 
βάσει 0.Α.Α... κάθε πέντε χρόνια, 
ενώ εἄν τελικἀ δεν σημειωθεί κἀά- 
ποια ουσιατική εξέλιξη στο θέµα 
του καυσίμου μελετάται και η αλ- 
λαγή των ελληνικών νηολογίων 
των υπόλοιπων αεροσκαφώντης 
αερολέσχης Θεσσαλονίκης σε 
Αγγλικά... Ευχόμαστε και ελπί- 
ζουμε στην ἄμεση απὀκριση της, 
υπό λανθάνουσα κατάσταση, Ὑπη- 
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας στο 
κρίσιμο και Πανελλήνιο -χωρίς αμ- 
φιβολία- αυτό ατηµα ΣΥΝΤΟΜΑ. 

Το τµήµα αλεξιπτωτισμούῦ ιδρύθη- 
κετο 1990 απὀ μερικούς ἐνθερ- 
µους οπαδούς του αεραθλήματος 
αυτού. Εκείνη την εποχῆ η αερολέ- 
σχη εἰχε αποφασίσει οὗτως ἡ ἆἁλ- 
λως να προβεί στην αγορά ενός 
αεροσκάφους και έτσι εξαρχής οι 
παράγοντες φρόντισαν το αερο- 
σκάφος αυτό (8Χ-ΑΜΙΛ) να είναι 
ήδη πιστοποιημένο για ρίψεις αλε- 
ξιπτωτιστὠν. Οι πρὠτοι Εκπαι- 
δευτὲς προερχόταν απὀ το Στρατό 
ενώ τα πρὠτα εκείνα χρόνια διορ- 
γανώθηκαν και πρᾶαγµατοποιήθη- 
καν και κάποια εκπαιδευτικά ταξί- 
δια στη Βουλγαρία σε συνεργασία 
µε την ΕΑΛΕ. Ετσι σταδιακά «χτί- 
στηκε» ἑνα σύνολο 60 περἰπου 
αλεξιπτωτιστών. Τα δύο τραγικά 
ατυχήµατα που έλαβαν χώρα στο 
πρὠτο τρίμηνο του περασμένου 
χρόνου µε Βύματα τρεις αλεξιπτω- 
τιστὲς (Γ. Λαφταής, Αερίσχη Θεύ- 
σαλονίκης, 12/9/94- Κώστας Μαρι- 
γλὴς και Βέρα Παίση, Αερ/σχη Πά- 
φου, 20/94] «πάγωσαν» για ἑνα 
περίπου εξάµηνο τις δραστηριότη- 
τες του τµήµατος. Σήµερα ὁλα 
ἔχουν ξαναπάρειτον κονονικὀ 
τους ρυθμό, ενώ πριν απὀ τρεις πε- 
ρίπου µήνες δημοσιεύθηκε καιτο 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὁδ 


σεκοτξὶ 


πόρισμα της Υ.Π,Α. σχετικά µε το 
ατύχημα στο Σέδες το οποίο ανα- 
Φφέρεισαν αιτίατου την εμπλοκή 
του ιμάντα του πιλότου του κυρίσυ 
αλεξιπτώτου στο δεξί χέριτου 
αλεξιπτωτιστή, πράγμα που εµπὀ- 
δισε την κανονική ανἁπτωξή του. 
αλλά καιτην ανάπτωξη του εφεδρι- 
καύτο οποίο ενεργοποιήθηκε λίγο 
αργότερα αμτόματα. 
Το τµήµα αλεξιπτώτου πλαγιάς 
ποι αριθμεί 20 περίπου µέλη σήµε- 
ρα ιδρύθηκε στατέλητου 19959 
- από µία ομάδα ανεξάρτητων πιλό- 
των. ΜΕ βάση τα ὅσα είχαμε την 


κοντά η αξρολέσχη 
Θεσσαλονίκης 
αποτελείτο πιο ορ- 
θά οργανωµενο ελ- 
ληνικὸ σωματείο µε 
την πιο αξιοσημεί- 
ὠτηῆ ἴσως πτητική 
δραστηριότητα 
(1800 ώρες κατά 
μέσο ὀρο σε ετήσια 
βάση) στην Ελλᾶ- 
δα, Ωιπροσπάθειες 
αποτροπἠς της οἱ- 
κοπεδοποίησης 
του Σέδες καιτης 


(Αριστερα] Το τµήµα αλεξιπτώ- 
Του πλαγιάς εἶναι Το νεότερο 
ακομµύτ!» της λέσχης, σναµέ- 
γεῖαι όµως γα αποκτησει τα Πέ- 
ρισσδτερα µέλη στα χρόνια που 
έρχονται. Εδω δλέπουµε την 
απογείωση ενός πιλότου της 
Λέσχης. 


(Δεξιά) Το τµήµα σλεξΙπτωτ!- 
σμού της λέσχης ἔχει µελη από 
όλη την επικράτεια καθώς πα- 
ῥαμένειτο μοναδικό στην Ελλά- 
δα. 


Μακεδονικού αερο- 
πορικοὺ πάρκου 
στουςιστορικούς 
χώρους του θα απο- 
τελέσουν προτεραι- 
ότητα στις ὄραστη- 
ριότητες της αερο- 
λέσχης Θεσσαλον/- 
κης η οποία έχει ήδη 
στη διάθεση της 
ἑναν αριθµό αερο- 
σκαφών προς ανα- 
παλαίωση. Ἡ ανακα- 
τασκευή του 9ίβα(- 
ΠΙ8Η σε πτήσιµη κα- 
τάσταση που δεν 


Ολοκληρώθηκε μέχρι σήμερα λόγω 
ἔλλειψης οικονοµικών πόρων, θα 
επιδιωχθεί επίσης για το 1995 ενώ 
ηδη έχει καταρτιστεἰ ἑνα «φορτω- 
μένο» πρὀγραμμα ὁραστηριοτή- 
των για τη χρονιά αυτή. Τα προ- 
γράμματα ανακατασκευής του εν 
λόγω ΒἰβαΙπι8η καθώς και ενὸς Τ-6 
στο Τατόιπου αποτελούν τις µονα- 
δικὲς προσπάθειες του εἰδους 
στην Ελλάδα μᾶλλον δεν έχουν 
τύχει της πρέπουσας υποστήριξης 
καιτο μελλον τους θᾳ κριθεἰ απὀ 
τις προσπάθειες και τους κόπους 
ορισμένων «ολομόναχων» εν- 
βουσιωδών... 


ευκαιρία να διαπιστώσουμε απὀ δημιουργίας του 


νΝΑΗΡι ΑΝΕ»Σ 


τη9σο-τ9924 
ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


» 530 ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΔΡΑΣΗ. Φωτογραφίες, εικόνες υψηλής 
ανάλυσης, κείµενα, βίντεο και ήχοι των κινητήρων τους, 

» 200 ΠΥΡΑΥΛΟΙ. Εξοπλίστε το αεροσκάφος που επιθυµείται µε τον ανά- 
λογο οπλισμό, Φωτογραφίες και περιγραφή των οπλικών συστηµάτων 
που δέχεται κάθε αεροσκάφος, 

ο ΠΙΝΑΚΕΣ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ, Πληροφορίες για την αεροπορική δύναµη 


κάθε γώρας. - 
» ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ ΠΤΗΣΗΣ. Πετάξτε µε τα (30, Α-10 και »µ-27, σα 
5 ΝΤΟΚΙΜΑΝΤΕΡ, ἔπιχείρηση Ώδεεή 5ἱοπῃ. «Ὕ, 


'παφνους 


κο 


ο πν -- 

--.-.. 

5 ΕΠΙΣΚΕΨΕΙΣ ΣΕ ΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ. Πλησιάστε καὶ δείτε από κοντά «ἁ- 
τους χώρους όπου βρίσκονται αεροπλάνα, ελικόπτερα, ραντάρ, αντιαεροπο-. ». ιών 
ρικά και άλλα ηλεκτρονικά µέσα, ἕ 

». ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΠΟΛΕΜΟΥ, Με γραφικά και απἰππαϊίοπ παρα- 
κολουθήστε πώς τα συµµαγικά αεροσκάφη έπληξαν τον Σαντάμ : 
καιτο στρατό του, 


Δίσκος (Ρ-ΑΟΜ ΥΙα Μπάονς, Μαεἰπίοξβ, Ροµειας, ασ κρμς ος ο” 
“4 1ος ο αν)’ 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
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- 
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ιαπολλούς το Ε-]ά4 είναιτο 
τελευταίο καθαρόαιµο µα- 
χητικὀ αεροπορικής υπερο- 
χής, µε ἕνα και αποκλειστι- 
κό ρύλο; να προστατεύει τον ενα- 
έριο χώρο γύρῳ απὀτις ομάδες 
κρούσης των αμερικανικών αερο- 
πλανοφόρων απὀ κάθε εναέρια 
επιβουλή. Εξοπλισμένο µε τα κα- 
τάλληλα µέσα, ἑνα πανίσχυρο ρα- 
ντάρ/συστηµα ΕλεΥγχου βολής και 
πυραύλους που μπορούν ναπρο- 
σβάλουν στόχους σε απόσταση 
ποι ξεπερνά τα 200 χιλιόµετρα,το 
«Τοπησαΐ» εξακολουθεί να είναι και 
σήµερα το απόλυτο όπλο αερά- 
μυνας, Π μοναδικότητά του αυτή 
τα κάνει απὀ την ἄλλη πλευρά το 
τελευταίο εἶδος µιας εποχἠς που 
φεύγει ανεπιστρεΠτί, των πανάκρι- 
βων οπλικών συστημάτων που 
σχεδιάστηκαν να εκτελούν µία και 
μοναδική αποστολή. 
Το ΕΙΒ8ί Πδίρποβι της ΜΙοΓοριοδε 
εἶναι και αυτός ένας μοναδικός 
προσοµοιωτής ποι αναπαριστά µε 
πιστότητα ὁ,τι αντιπροσωπεύει το 
Ε-Ιάγιατο Αμερικανικό Ναυτικό 
και ῥρχεται από τους σχεδιαστες 
του Γ-14 5ἱήκα Ε8θΙ6 ὀπου εδώ θα 
πρέπει να σημειώσουμε εκαναν 
πολὺ καλύτερη δουλειά, 
Το πρόγραµµα έρχεται σε 4 δισκὲ- 
τες και εγκαθίσταται πολύ γρὴγο- 
ρᾳ (λιγότερο απὀ 10 λεπτά] στο 
σκληρό δίσκο όπου απαιτεί χώρο 
10-12 ΜΕ. Οι ελάχιστες απαιτήσεις 
επεξεργαστού είναι 386 (όπου το 
τρέξαµε χωρίς κανένα πρόβλημα), 
αν και συνιστάται 486. Απαιτούνται 
επίσης 4 ΜΒ ΒΑΜ (8ΜΒ θα σας 
απαλλάξουν όμως απὀ προβλήµα- 
τα], ΡΟ 5.0 ἡ νεύτερο, «ποντίκι» 
ενώ υποστηρίζονται οι δημοφιλέ- 
στερες κάρτες ήχου και αρκετά 
από τα σύγχρονα ογ5ίίοκ-χειρι- 
στήρια (Τηηι5Ιπαξίθη, Ε05, νήμα 
Β/οἱ, ΕΙσΠΙΞΙςΚ Ρτο κ.ά). 
Μετάτις προκαταρκτικές οθόνες ο 
χρήστης ἐχειτην επιλογή δύο ει- 
δών αποστολών, ΦΟί80ἱ8 και 


106 


(Απιραΐοῃ. Οι πρῶτες είναι µεμο- 
γωμένες αποστολέἑς που καλείστε 
να φέρετε σε πἑρας επιλέγοντας 
τον αντίπαλό σας, τη δυσκολία της 
εξομοίωσης, τον οπλισμό του αξ- 
ροσκάφους σας, την ὡώρα της ημέ- 
ῥρας ή της νύχτας, τον τόπο όπου 
διεξάγεται ο αγώνας κά, Ετσι 
µπορείτε να τις χρησιμοποιήσετε 
και για εκπαίδευση μέχρις ότου 
μπείτε στο πνεύήµατου παιχνιδιοὺ. 
Οιδεύτερες είναι συνδεδεμένες 
μεταξύτους. Εκεί «χτίζεται» µια 
καριέρα σαν πιλότος λαμβάνοντας 
προαγωγές ανάλογα µετις επι- 


ΤΠΕ Γή 


ΕΙΕΕΊἸ 
ΒΕΕΕΝΡΕ 


σµςΑΤ 21μυ κατιο Π 


τυχίες. Στη δεύτερη περιπτωση, 
όπως εἶναι αναμενόμενοτο αποτέ- 
λεσμµα µιας αποστολής επηρεάζει 
την επόμενη. Ετσι, αν αποτύχετε 
να αναχαιτίσετε τα Τη-Θς που 
απειλούν το αεροπλανοφόρα σας, 
ἰσως καταλήξετε χωρίς βάση για 
να επιστρέψετε ἡ αν η απὀδοσὴ 
σας στην αναχαίτιση των εχθρικών 
ΜΙ6-ο8 εἶναι μειωμένη, ἴσως την 
Εποµενη φορά να αναγκαστείτε να 
πολρμήσετε χωρίς τους συντρύ- 
φους σας. 

Σ6 όλες τις περιπτώσεις θεωρείται 
ότι χρησιµοποιεῄ(ε ένα Ε-14Β8. 
Υπάρχουν τρεις βαθμοί δυσκολίας 
που ταυτόχρονα ρυθμίζουν καιτη 
ρεαλιστικότητα της απεικόνισης. 
Ετσι στη βασική διαµόρφωση, το 
αεροπλάνο σας συγχωρεί ταπε- 
ρισσότερα λάθη, πετά σχεδόν µό- 
νοτου, οι προσνηώσεις είναι σχε- 
δόν πάντα επιτυχημένες, τα όπλα 
σας εἶναι 10036 αποτελεσματικά 
και ο χειριστής οπλικών συστημά- 
των (ΒΙΟ) σας δίνει µια πληθώρα 
βοηθητικὠν πληροφοριών. 

στην ενδιάµεση διαµόρφωση, πρέ- 
πει να εἶστε αρκετά πιο προσεκτι- 
κοί στο πὠς πετάτε, γιατί πολλά 
πράγματα δεν γίνονταιπλέον 
αυτόματα, τα όπλα σας εξακο- 
λουθούν να είναι αποτελεσματικἁ 
αλλά εἶναι τώρα πιο δύσκολο να 


πλήξετε τον αντίπαλο, το αερο- 


πλάνο σας µπορεί να απορροφήσει 


αρκετά πλήγματα, αλλά δεν εἰστε 
πλέον ἀτρωτοι, οἱ προσνπωσεις εἰ- 


0 οπλισμὸς σας περιλαμθόνει ΑΙΜ- 
9/ΑΙΜ-7 και ΑΙΜ-Ρ4 σε συνδυασμούς που 
χρησιµοποιε! το Αμερικανικό Ναυτικό 
ποι προσθέτει στο ρεαλισμό της προσο- 
µοίωσης, 


εεΤ ΡΕΕΕΝΟΕΗ 


[Μ0ΛΙ ΙΝΝΙΛΤΙΟΝ 


ναιπιο δύσκολες και ο ΒΙΟ εξακο- 
λουθείνα σας τροφοδοτεί µε πλη- 
ροφορίες αλλά ὅεν εἶναι αλάθη- 
τος, 

Τελος στην αμθεντικἡ διαµόρφω- 
ση, τα πράγματα αλλάζουν ριζικά. 
Πολλά (ραντάρ) όργανα δεν εἶναι 
πλέον εξιδανικευµένες εξομοιώ- 
σεις, αλλά ρεαλιστικά αντίγραφα 
των πραγματικών. και ἐτσιθα πρέ- 
πει να µάβετε τη σχετική συµβολο- 
γία, Η πτήση εἶναι επίσης ρεαλιστι- 
κἡ κα µπορείτε εὔὐκολα να κατα- 
στρέψετε τα αεροπλάνα απλώς µε 
την αδεξιότητἁά σας, Η αποτελε- 
σµατικότητα των ὁπλων σας εξαρ- 
τάται απὀ τριάντα διαφορετικούς 
παράγοντες και κάτι µπορεί να πά- 
ει στραβά, ενώ το περοπλάνο σας 
µπορεί να πάθει σοβαρές ζημιές, 
ακόµη και αν δεχθείτε πυρά πυρο- 
βόλου. Ίσως χάσετε µερικά συστή- 
µατα, ἰσως όµως χάσετε και το ἰδιο 
το αεροπλάνο σας. Το δυσκολότε- 
ρο ἰσως σηµείο της αποστολής εἰ- 
ναι εδώ η προσνήωση. Μην ξεχνά- 
τε την παλαιά περιγραφή ανώ- 
νυμου πιλότοι του Ναυτικούπου 
υποστήριζε ότι ή προσνήωση στο 


κατάστρωμα μοιάζει σαν µια απὀ- 
πειρα να «γλύψει κανείς ἑνα γραµ- 
µατόσημµο στο κέντρο του σαλονι- 
οὖ μας, αφοὺ ανεβεί σε µια καρέ- 
κλα στον τοίχο και κάνει ἄλμα 
προς αυτά». (Για νυχτερινές απο- 
στολές αβήστε απλώς τα φώταῇ), 
Όιτρεις διαμορφώσεις έχουν ὅια- 
φορετικές ρυθμίσεις για όλες 
αυτέςτις παραμέτρους, 

Μπορείτε να καταλάβετε εἶτε την 
εμπρός εἰτε την πίσω θέση στο 
Όπισαί που εἶναι εξοπλισμένες µε 
λα τᾳ παραίτητα ὀργανα και 
υστήµατα για την αποστολή σας. 
αν οπλισμὀ έχετε µια ποικιλία 
υνδυασμών ΑΙΜ-9. ΔΙΜ-Υ και 
[Μ-οά ανάλογα µε την περίσταση 
αι φυσικά το πυροβόλο σας. 

όλις κάνετε την επιλογἠ σας βρὶ- 
οκεστε στη βάση του καταπέλτη 
ἐτοιμοι να βρεθείτε στον αέρα. Τα 
γραφικά εἰναι πάρα πολύ καλᾶ, τὸ- 
σο στην αναπαράσταση των λε- 
πτομερειών (περιβάλλοντος και 
αεροπλάνων) όσο και στην απὀδο- 
ση χρωμάτων και σκιών, Έτσιτο 
αποτέλεσµα της εξομοίωσης εἶναι 
πραγματικά εντυπωσιακό. 

Ενα από τα πιο ενδιαφέροντα ση- 


απ ὸ Ὁ Γή οἱ ο -- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ Ὁρ 


Δύο απόψεις του πίνακα οργάνων του πι- 


λότου όπου διακρίνονται τα ΗυΡ, 
ΥΡΙΗΤΟΕΞ καιΗΏΣ. Προσέξτε ότιτο 
ΥΡΙΤΟΡ απεικονίζει στις δύο φωτούγρα- 
φίες διαφορετικἁ στοιχεία, 


τότητες Ζ00Πῃ μπορεί να σας εξα- 
σφαλίσει εντοπισμό και αναγνώρι- 
ση στόχων χωρὶς εκπομπές που 
ἴσως προδώσουν την παρουσία 
σας στον ϱχθρὀ. Ακόμη στον πίνα- 
κα οργάνων βρίσκεται η οβόνη 
ΗΏς που εναλλάσσει στοιχεία 
ναυτιλίας µε τα στοιχεία ραντάρ 
που βλέπει ο ΗΙΟ στο πἰσω κάἀθι- 


Τα δύο θᾳσικό όργανα που διαθέτει 6 ΒΙΓ. Ραντάρ (ΏΟΠΒ) και Οβόνη Τακτικής 
Κατάστασης (ΟΤΚ]. Προσεξτε τον τρόπο που προθᾶλλειτις πληροφορίες στο ρᾶ- 
ντὰρ, Η ΟΤΚ στην αυθεντική διαμόρφωση του παιχνιδιοή χρησιμοποιεί συµθολογία 
πραγματικού ραντάρ. 


µείατου παιχνιδιού εἶναι οι αισθη- 
τήρες και η χρήσητους. Ετσι οπι- 
λότος έχει μπροστά του το ΗΩΟ µε 
ποικίλες διαμορφῶσεις ανάλογα 
µε τον οπλισμό που έχετε επιλέ- 
ξει. Κατω απὀ αωτό βρίσκεται 
οβόνη ΝΡΙΤΩΣ. Σ αυτήν εναλλάσ- 
σονταιτα στοιχεία του ΗΒ ἡ εικό- 
γες που προέρχονται απὀ απὀ την 
καµερα που βρίσκεται τοποβετημέ- 
γη κάτω απὀ το ρύγχος του αερο- 
πλάνου σας. Με εκπληκτικές δυνα- 


σµακαιτο σύστημα που απεικονί- 
ζειτις απειλές, ανάλογα µετις 
ηλεκτρομαγνητικὲς τους ΕΚΠΟ- 
μπές, 

0 ΒΙΟ µετη σειρά του διαθέτει την 
οβόνη του ραντάρ σε ρεαλιστική 
απεικόνιση ΓΌΡ (Ώεἰαίίθά Ω8ἱ8 
ΠΙβΡΙ8Υ] ὅπως και στο πραγµατικό 
Ε-14, Μπορείτε να κάνετε διάφο- 
ρες ρυθμίσεις στη δέσµη του ρα- 
ντὰρ για να καλύψετε διαφορετι- 


Τρεις απόψεις που δείχνουν την ποιότητα της απεικόνισης και 
των γραφικῶν που εἶναι εντυπωσιακή. 


ΝΙΝΟ σὲ ΜΤΤΤΗΕ 11099 ΑΠΙΟΕΕ) Το ΤΗ 
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κὲς ανάγκες, ενὼ κάτω απὀ αυτή 
βρίσκεται η οθόνη τακτικής κατά- 
στασης που συνδυάζει πληροφο- 
ρίες απὀ ὀλους τους αισθητήρες 
του αεροπλάνου µαζί µε πληροφο- 
ρίες µέσω ραδιόζευξης απὀ Ε-2 για 
το τι συμβαίνει ἦ τι υπάρχει γύρῳ 
σας. 

Η γενική εντύπωση που µας άφη- 
σε το ΕΙεθῖ ΏεΙεπάεγ εἶναι πολὺ 
καλή. Επιτέλους έχουµε έναν εξο- 
µοιωτή ὁπου το αεροπλάνο σας 
δεν υπόσχεται ὀτιμπορεί να κάνει 
τα πάντα (όπως το Ε-11Τ/ που απιο- 
δεικνυόταν σε ανίκητο ἀοφΠσπίβη. 
Εδώ έχετε µια αποστολή, να κα- 
ταρρίπτετε ό,τι πετά χωρίς φυσικά 
να σηµαίνει ότι έχετε στα χέρια 
σας ἑνα παιχνίδι «5Ποσί-θπιμρ». 
Το ακριβώς αντίθετο μάλιστα. 
αφού οι σχεδιαστές του ΕΙθ8ί 
ΒείβπαάβΙ απέδωσαν µε επιτυχία 
την πολυπλοκότητα του οπλικού 
συστήµατος που αντιπροσωπεύει 
το Ε-14, 

Ὁ παρατηρητικὸς (και έμπειρος] 
χρήστης θα επισηµᾶνει ότι ή 
εντυπωσιακότερη δουλειά έχει γἱ- 
νειστους αλγορίθμους που ελέγ- 
χουν την πτήση, Εκείνο ὁμωσπου 
µας εντυπωσίασε ιδιαἰτερα εἶναι η 
εξομοίωση της προσνήωσης. Οι 
περιπτωσεις βέβαια που εἰχαµε 
στο παρελθὀν την ευκαιρία να δού- 


ντ. 


5000 
11! 


µε αποῄπροσνηώσεις σε εξοµοιω- 
τὲς ἦταν λίγες και όλες αφορου- 
σαν δυνατότητα αεροσκαφῶν να 
χρησιμοποιούν -για τα σενάρια της 
εξομοίωσης: αβροπλανοφόρα, 
Μελλοντικά θᾳ ἐχουμε την ευκαι- 
ρία νατο συγκρίνουμε µε το Ε/Α- 
18 που κυκλοφόρησε πρόσφατα. 
Το ΕΙ88ἱ Ώεἱρηζθί συγκρινόμενο 
µετο Ε-Ίδπου εἰχαμε παρουσιάσει 
τον περασμένο Σεπτέμβριο (και 
μας κρατά ακόμη συντροφιᾶ]} εἶναι 
ανώτερο σε προσομοίωση αεροµα- 
Χιῶν, αλλά δεν ἔχει φυσικά την 
ποικιλία των αποστολών λόγω της 
ελλειψης δυνατοτήτων αέρος- 
εδάφους, Θα ευχαριστήσει όμως 
Ιδιαίτερα τους φίλους των αεροµα- 
χιών, 

Σημειώστε ότι πρὀσφατα το Ρ/ε6ί 
Ὠβίθηαβί κυκλοφόρησε καισε ζΠ- 
ΒΟΙΜ. Αν έχετε τον απαραίτητο 
εξοπλισμό, προτιμήστε το, αφού 
προσφἑρει σηµαντικά καλύτερες 
δυνατότητες προσομοίωσης και η 
τιµή τους είναι ανταγωνιστική. 
Φαίδων Γ, Καραίωσηφίδης 


Ευχαριστούμε την εταιρία Ε.Π 
ΒΙΟΤΙΙΝΕ Ε.Π.Ε. Μποταση 7, 
τηλ.: 38.44.6395 και 38.38.550 που 
μας παραχώρησετοξΕἰΕΕΤ 
ΏΕΕΕΝΡΕΒ γιατην παρουσίαση. 


πώ 1 ΑΤΤΤΗΟΕ 10990 ΑΠ ΡΕΕΟ 628 Τεν 
τή ΜΜΟΤ 7 ὅσανα 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 
ΠΑΙΧΝΙΔΙ 


Κορεατικἡ χερσόνησος εἶναι µία 
περιοχή για την οποία συχνά οι 
Μεγάλες Δυνάμεις συγκρούστη- 
καν λόγω της γαιοστρατηγικής της 
σημασίας, Το 1805 η Ιαπωνία κατε- 
γίκησε τη Βωσία και χρησιμοποιω: 
γτας τη χεροὀνησσο κατέλαβε την 
Μαντσουρία, Μετά τον Β΄ Παγκοσμιο 
Πολεμο, Τη δεκαθτια του 18680, συγκρού- 
ΟΤΗΚΕ εκείτι Αμερική και σι σιμμαχοίτης, µε 
την Κίνα και τη σὐμμαχό της Β. Κορέα. Αυτή 
η σύγκρουση παρ ολίγο να καταλήξει σε 
Παγκόσμιο Πόλεμο µε χρηση ατομικῶν 
ὁπλῳν, αλλά τελικά Εληξε µε ισοπαλία. 
Είναι έτσι φυσικό η περιοχή καιτα γεγονότα 
να απΏτελοΙσαν το θεμα στρατηγικών παι- 
χνιδιών. Παρακάτῳ σας παρουσιάζουμε δυο 
από ἀιπᾶ. 
Τα παιχνίδι στρατηγικής Πόλεμος Της Κορέ- 
ας [κοτδαπ αγ] οπεικονίζεισε επ.χειρησι- 
κὀ επίπεδα τον πρώτο χρόνοτου πολέμου. 
Ὦ χάρτης πάνω στον οποία παίζεται το παι- 
Ἠνιδι απεικονίζει την Μορεατική χερσόνησο 
χωρισμένη σε εξάγωώνα, Κάβε ϱξάγώνο να 
αντιπροσωπεύει ἔμο μίλια πραγματικού εδά- 
φους, 10 παιχνιδι παίζεται σε γύρους ο κη- 
Βένας σπὀ τους οποίους αντιπροσώπειει 
ἑνα µήνα πρανγµατικου Χρόνου, Ἡ βασικἠ 
μονάδα εἶναι ή μεραρχία και κάβε πιόνι φέ- 
ρειτον αριθμό αναγνώρισης της, ἐναν Πριθ- 
μή επιβεσης, ἄμηνας και αντιαρµατικής 
ἄμυνας. Ηπισω πλευρά του πιονιου φέρε: 
τους ἰδιους αριθμούς στο μισό, Τα πιόνια 
αρμάτων φέρουν το περίγραµµα που δεἰ- 
Χγειτον τύπο του οχήματος, έναν αριβμό 
για την Ισχή σε επίθεση και έναν αριθμό για 
την Οντιαρμήτική δύναμη, Τα πιόνια των αξ- 
ροσκαφῶν φέρουν τή φιγούρα του αερο- 
σκάφους κα: τον αριθμο του σμήνους, επι- 
οης δυ0 αριθμούς, ἐναν για εγγὺς υποστή- 
βιξη και ἑνα για βομβαρξισμὀ, 
Κάβε γύρος παίζεται µετις εξής φάσεις; 
Α.Πολιτικὴ Φάση: από τον 20 γήρᾳ και µετά 
0 αμερικανός παίκτης ὅηλώνει ποια 8α ειναι 
το αρχικό επίπεδο εμπλοκήςτων Ἠνωμένων 
Εβνών, π περιοχή δράστς των σεροσκαφων 
και ὁ ρυβμάς επιστράτευσης των δυνάμεων 
των Πνωμένων Πολιτειών, Από τον τρίτο 
γύρο και µετά ο Αμερικανός µπορεί να κλι- 
µακώσει την εμπλοκή του καιτις ενεργειές 
του. 
Από τον 5ο γύρο. ο Βορειοκωρεάτης παι- 
κτης µπορεί να δηλώσει ὁτιη ίνα εισβάλλει 
στη Φορμόζα, Όλες αυτὲς οἱ πολιτικές 
ενέργειες, δηλ, η δυναμική ανἁμιξη-κλιμᾶ- 
κὠση των εχθροπραξιών, μετριώνται σε κά- 
ποιΏ πίνακα αποσταθεραποἰησης. Υπάρχει 
μία κλίµακα διεθνοὺς εντάσεως απὀτο ως 
το {, Όταν φθάσει στο { η διεθνής ἑνταση, 
τότε ξεσπάει ο [Παγκόσμιος Πόλεμος και 
ουσιαστικά χάνει ο Αμερικογός γιστί δεν εἰ- 
ναι πρηετοιµασµένος. 
Β. Φάση Αεροπορικών Επιχειρήσεων. 0 
Αμερικανός τοποθετεί τις μονάδες των αε- 
Ροσκαφώὠν του σε ρόλΏ εγγύς υποστηρίξε- 
ως, ή σε βομβαρδισμὀ περιοχής προσπαθώ- 
γτας να διασαλεύσει το σύστηµα εφοδιᾶ- 
σμµούτου εχθροι, 
Γ, Φάση Ενίσχυσης Μονάδων Διοικήσεως 
Άπω Ανατολής, στους γύρους 3 μις 5ο Ἀμε- 
ρικανός µπορεί να ενισχύσει μεραρχίες της 
Ἁπῳω Ανατολής (είχαν ἁμερικανους και 
Νοτιοκορεάτες στρατιώτες] και µε τὸ νέο 
Σξοπλισμό τις μετατρέπει σε καβαρέὲς Αµε- 


108 


παρα αρ.α. 


ο η ισα πι ---- 
ο ο ντο νε αμα ρα πα απφα μονος Φα ὐὑπσο κα αφ Φφφσφοφὁ ο ὰἁ μα πα πας φα ρα ο απ ν η φαν οσο οσο μαομφφοσαρθ  οοκοον πεασασακερα τοσο Ἐ ποσα απωσσασα 


ρικανικὲς, 


ὰ, Φάση ἁράσεως: 

1, Πρώτα και οι δύο παίκτες λαμβάνουν ενι- 
σχήσεις και ο Αμερικανός μπορεί να καλε- 
σει Εβνικιστὲς Κινέζους απο τη Φορμοζα και 
ϱ Βορειοκορεάτης τους Σοβιετικούς ἠ τους 
Κιγεζσιις για υποστήριξη. 

2, Ανεφοδιασμός: και οι δἡὁ παικτες δ.κα-- 
οὕνται να ἐχοιΝ τρεις σταθμούς εφοδίων, 
αν και μπορούν βέβαια να σιγκεντρώσουν 
ολατα εφθδια σε ἕνα σταθμό. Εδώ τ συγκε- 
ντρωση σε ἑναν κεντρικό σταθμὀ αποφἑρει 
τα μέγιστα αποτελέσµατα, Βέβαια ἡ Ἀμερι- 
κανικἡή Αεροποσία µπορεί να δυσχεράνει τ] 
διαδικασία µε συνεχή βομβαρδισμό Περιο- 
χῆς, Όσο πλησιέστερα προς το σηµείο μᾶ- 


χης βρίσκεται 0 σταθμός τοσᾳ μεγαλύτερο 
πλεονέκτημα θᾳ ἔχει στη πάχη ο κἀτοχός 
του λογὼ γρήνορου ανεφοδιασμού των 
δυνἁμεών του, Ετσι αναπαρίσταται τα πλε- 
ονἐκτημΏ του αμυνόμενου να μάχεται κο- 
ψτὰ στις βάσεις εφοδίωντοι [προσοχή 
ὁμως γιατὶ µπορεί να καταληφθεί ο σταῦ- 
μὸςσ) καιτο µξιανέκτημα του επιτιθέενοι; 
που µε την προέλαση αποµακρυνεται απὀ 
τη βάση εφοδιασμού. Αἀούὐ τελειώσουν 
όλες οι ὀιεργασιες µε τη χρήση ζαριού Και 
βάσει πινάκων, βλέπουμε ποιος δαπανά τα 
περισσότερα εφόδια και έτσι αυτός ἐχει την 
πρωτοβουλία, Τώρα οι παίκτες ξεκινουν τις 
επιχεφήσεις. Αρχίζει αυτός που έχει την 
πρωτοβουλία ρίχνοντας ἕνα ζάρι στον πίνα- 
κα επιχειρήσεων και ανάλογα µε τα εφόδια 
που εχει διαθέσει βρίσκει ποσες µονάδες 
τος δικαιούνται να κινηθούν, Κάθε γύρος 
αποτελείτοι απύ δύο μισά [δηλ. δύο εβξομά- 
δες) µετά το περας καβενὸς απὀ αυτά οἱ µο- 
ναδες ξαναετιχειρον. Όταν µία µοναδα κι: 
ψηθεί και δώσει μάχτ τελειώνοντας το πιόνι 
της, γυρίζει αναποδα δειχνοντας Οτι ο αριβ- 
μός της ἁμυνάς της εἶναι μισός και ἃρα 
ευκολότερο. να. δεχτει επίθεστ, 
Προσομοιάζεται ετσι η αποδιοργάνωση που 
υπόκειται µία μονάδα όταν κιψείται και πο- 
λθμάει. Όταν µία µοναδα µπει σε ζώνη ϱλεΥ- 
χου {τα δ εξάγωνα ποι περιτρυγιρἰζουν] 
εχθρικἠς µονάδας, τότε στσµατᾶει την κἴνη- 
σήτης, Για να γίνει μάχη πρέπει οἵ αντίπα- 
λες μονάδες να βρίσκονται σε πλαινὰ εξά- 
γωνα. Τότε οβροίζοιµε τον αριθμό επιθέσε- 
ὡς ὁλων των «επιτιβεμένων» μονάδων και 
τΏ δυνατότητα άμυνας ὁλων των αμυνομέ- 
νων και καταλήγουμε σε κάποιο κλάσμα π.Χ. 
3ὁ πὀντοι επἰθεσηςπρος ἸΟπόντουςάἅμυνας 
μάς δίνει τρία προς ἑνα. Εν συνεχεία Προ: 
σβέτοιµε ἡ σφαιρουμε ανάλογαμετοποιος 
διαθέτει αεροπορική ἢ ναυτική υποστήριξη. 
αν η επίθεση εἶναι καλά οργανωμένη δηλ. η 
μονάδα δαπανάἁ καιτους 12 πόντους δρᾶσε- 
ας κ.λπ. Ετσι ρίχνοιιµε τὸ δεκάπλευρᾳ ζάρι 
καιπροσβέτοντας ἡ αφαιρωνταστους παρά: 
Ύοντες που εἶπαμε παραπώνω. βλεπουμε τα 
αποτελέσµατα της ηάχης. Αυτά µπορεί να 
ειναι απὀ υποχώρηση μέχρι εναν αριβμὸ 
πλήγμα [κάθε μεραρχία αντέχει τρία πλἠγ- 
ματα προτού εξοντωθεί]. Όταν και οἱ δ00 


παίκτες τελειώσουν τις επιχειρήσεις που 
έχουν να κάνουν. ὅρλ, όλες οι μονάδες 
τους εἶναι ψυρισμένες ανάποδα, ἡ όταν κα: 
οι δύο δηλώσουν διαδοχικά ὅτι δεν θα κά- 
γουν επιχειρηση. τότε λήγει ο ἕνας µισος 
γύρος. 

Κατόπιν οι µονάδες των Πνωμένων Εθνών 
που δεν κινήθηκαν δικαιούνται να λάβουν 

ενισχύσεις και ὀλες οι μονάδες εἶναι πια 
ἑταιμες να παϊξοιυν, 

Τέλος για όσα λιμάνια κάνουμε ναρκαλιεία 
Ρίχνουµε ένα ζάρι για να δούµε αν τα καθα- 
ρίσομς. 

ΣΕ γενικὲς γραμμές αυτό είναι το παιχγίδι 
«Ο Πόλεμος τῆς Κορέας» που εξελίσσεται 
ὑπως ἔγινψε και στην πραγματικότητα, ο 
Νοτιοκορεατικός στρατός Φιασκορπιαµένος 


μεσα στη χώρα αντιμοτώπιζε αντήῃτικο μὲ- 
χι Του δέχθηκε την ξαφγικἡ επίθεστ ται 
Βορειοκορεατικού στρατού, Τα μέτωπο κα- 
τέρρευσε καιτο μεγαλύτερο µέρος τοι 
Νοτιοκορεατικού στράτου αναλώθηκε προ- 
σπαθωντας να σταματήσει τὸ χείμαρρο των 
Βορείων. Τελικά µε τη βοήθεια της παν]- 
σχυρης Αμερικανικής Αεροπορίας καιτῶν 
στρατευμάτων των Ηνωμένων Εθνών [Αμε- 
ρικανικών κυρίως] οταβεροποιήβηκε µία 
αμυντική περιµετρος µε κέντρο το Λιμάνι 
τοι Πουσάν. Αργότερα 6 Μακ Άρθουρ µε 
µια τολμηρή αποβατική ενέργεια. απέκοψε 
τους Βορειοκορεήτες απὀ τον εφοδιασμό 
τους στο Ξορρά και βάδισε πρὸς το κἐντρὸ 
της συγκέντρωσης του αντιπόλου, Τότε 
Επενέβη η ΚΙνα και χρησιµοποιώντας τα Πο- 
λυδάριθµα στρατεἡματά της κατάφερε να 
απωθήσε: τους Δυτικούς µέχριτον ὅβο πα- 
Ρολληλο. Εκεί σταθεροποιήθηκε 1ο μέτωπο 
μέχρι τον Ιοὐλια τοι) 1854 πο! ἔγινε π ανα- 
κωχη. Έτσι απέτυχε ο κομμοινιστικός 
Βορρός να «ενοποιήσει» την Κορέα και 
αφετέρου οι Αμερικανοίνα την ενοπο:ῆ- 
σουν σε µία δηµοκρατια δυτικού τύποι! μπὸ 
την πατριαρχική µορφή του Σίνγκµαν ΡΙ. 

Την τωρινή κατασταση την εξετάζει ένα ἆλ- 
λαο παιχνίδι υπό την ονομασία ΚΟΡΕΑ 1895. 
Τη «Κορέα 68» παίζεται σε χόρτη σχεδόν 
ἴδια µετον προηγούμενο όπου και εδώ το 
εξάγωνο αναπαριστά Τ,ὀμίλια πραγματικού 
εδάφους, Τα πιόν:α-μονάδες αντιπροσῳ- 
πεύουν και εδῶ μεραρχίες κυρίως αλλά 
υπάρχουν και πολλες μικρότερες µονάδες 
(ἑως και τάγματα) εξειδικευμένου ρόλου. 
τα πιόνια των χερσαίων δυνάμεων φέρουν 
το τετράγωνο διακριτικό που τα ξεχωρίζει 
σε πεζικό. ἅρματα, πεζοναύτες κ.λπ. επίσης 
φερόοιν κάτω τρεις αριθμούς: επίθεση: 
αμινα-ποντοι κἱνησης. ἔτο ἄνω µέρος φὲ- 
ρουν έναν αριθµό για την ποιότητα (αποτε- 
λεσματικότητα, εκπαίϊδευσπη] και ἑναν αριβ- 
μό για το µέγεβος-χώρο που καταλαμβᾶ- 
νουν. Τα ελικόπτερα φἑρουν τη σιλοµέττα 
και αριθμό εξαγώνων ακτίνας δράσεως και 
πόντους δυνατότητας παροχής εγνύς υπο- 
στηρίξης. Τα αεροσκάφη φέρουν σιλουέτα. 
αριθμό πόντων για αερομαχία. εγγύς υπο- 
στηρίξη. βομβαρδισμού. ακτίνα δράσης και 
εκπαἰδευση πιλότων, Τα πλοία απεικονίζο- 
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νται κἀπὼς γενικευµένα και τα πιόνια τους 
δείχνουν δυνατότητες εΥγὺς υποστηρίξης, 
μεταφοράς. μεταφορά περοσκαφὼν κ.λπ, 
Ώ κάθε γύρος σ᾿ αυτό τα παιχνίδι αντιπρο- 
σωπεύει τρεισήμισι ηµέρες μάχης, χωρίζε- 
τοι δε στις εξής φάσεις; 
Α, Φάση Καιρού; εδώ καβορίζεται τι καιρός 
επικρωτεί, γιατὶ αυτά επηρεάζει κυρίως την 
πεΏροπΏρια καιτο ναυτικό. 
Β. Φάση Ανεφοδισσμαύ: εδώ ανεφοδιάζο- 
νται οἱ μονάδες µας απὀ σταβμηίὺς και μετα: 
φέρονται εφόδια οδικώς ἡ αεροπορικώς. 
Γ. Αεροναυτικἡ Φάση: εδώ οι παίκτες χρη- 
σιμοποιούν τα αεροσκάφη τους προσπαβώ- 
ντας να αποκτήσουν αεροπορική υπεροχή 
και καθορίζουν σε ποια θαλάσσια περιοχή 
θα δράσει ὃ στολΏς τους και µε ποιᾷ απῦ- 
στολή, 
Δ. Φάση Ειδικών Δυνάμεων: οι παίκτες εὐ- 
δείιαιν πόντους ειδικων δμνάμεων γιανα 
εκτελέσουν αποστολές {επιθέσεις σε αερο- 
δρύόµια. σταθμούς ανεφοδιασµου. κέντρα 
διοικήσεως, ενἑᾶρες σε δρόμους κ.λπ], 
Μετά το πέρας τῶν επιχειρήσεων µε τη βοή- 
θεια ενός ζαριοῦ και πινάκων, βλέποιιµε πά- 
σοι πόντοι ειδικών δυνάμεων επιστρέφοιν 
στῃ βάση, οἱ άλλοι χάναντα: 
Ε. Φάση Πρώτου Βομθαρδισμού: εδώ γίνο- 
νται επιθέσεις µε πυραύλους Κρουζ, προ- 
σβολές µε αεροσκάφη και ελικόπτερα και 
πυροβολικό, 
Ζ, Φαση Κἰνησης και Μάχης της Πλευράς 
µε Πρωτοβουλία; πρὠτα οἱ μονάδες κινοι- 
νται δαοπανώντας πόντους κἰνησης για να 
μπουν σε κάθε εξάγωνο και µετά ὄινουν µά- 
χη εναντίον εχβρικῶν μονάδων που βρἰσκο- 
νται δίπλα στις φίλιες. Εν συνεχείᾳη 
πλευρα χωρίς την πρωτοβουλία κινείται και 
επιτίβεται. 
Η. Φάση Επείγοντος Ανεφοδιασμού; προ- 
σπαβούµε να ἀνεφοδιασουµε τις µονάδες 
µας ποι; ξόδειψαν τα πιρομαχικάτους. 
ϐ, Φάση Δεύτερου Βομθαρδισμοή: επανα- 
λαμβάνσυμε τις ἴδιες ενέργειες που κἁ- 
γουµε στην πρώτη, 
|. Δεύτερη Φάση Κίνησης και επίθεσης: και 
εδὼ επαναλαμβανοιυµε τις ἴδιες ενέργειες. 
που κάναμε στην πρώτη. 
Κ. Φάση Περικυκλώσεως Παραδόσεως; κα- 
Βοριζουμε ποιες µονάδες εἶναι περικυκλώ- 
μένες απά τον εχθρό, κατόπιν ρίχνουμε ἑνα 
ζάρικαιτο σι γκρίνουµε µε των αριβμά ποιό- 
τητος µονάδας, Αν τα αποτέλεσµα ατο ζάρι 
εἶναι µεγαλύτερο. τοτε ἢ µονᾶδα παραδίδε- 
τῶι. 
Α. Φάση Αναδιοργονώσεως; µαζεύουμε τις 
περοπορικές µας δυνάμεις στα αεροδρόμια, 
ετοιµήζουμε τα ελικόπτερά µας, ξαναστή- 
γουµε τα αντιαεροπορικἁ µας, ξοδεύσυμε 
εφόδια προσπαθώντας να επισκευάσουµε 
ζημιὲς σε αεροδρόμια κ.λΠ. 
Μ. Φάση Ενισχύσεων; παίρνουμε ενιζχή- 
σεις, είτε σαν πλήρεις μονάδες που εισέρ- 
χονται στο παιχνίδι εἶτε σαν αποστολέἑς 
συμπληρώσεως που επουλίονοιν τα πλἠγ- 
µατα που έχουν δεχβει χερσαίες δυνάμεις. 
Μ. Φάση Καθορισμού Πόντων Νίκης; Ὁ κόβε 
παίκτης κερδίζει πόντους νίκης καταστρέ- 
φοντας µονάδες του αντιπάλου, εργαστᾶ- 
σια πυρηνικών ἡ χημικών ὁπλων, καταλαµ- 
Βάνοντας πόλεις-περιοχές, αχρηστεύοντας 
ἐστῳ και προσωρινά περοδρόµια. Υπάρχει 
και ο κανόνας της αὐτόµατης νίκης που ὅεν 
χρειάζεται να µάζέψεις τόσους πόντους, 
αλλα όταν καταλάβεις π.χ. το τάδε σηµείο ἡ 
πόλη. τότε κερδίζεις. 
το ΚΟΡΕΑ 36 παρουσιάζει πολλά ενδιαφέ- 
ῥοντα σηµεία, Εἶναι η προσομοίωση ενός 
σύγχρονου πολέμου ὅπου πιθαγότατα 
εμπλέκονται δύο µεγάλες δυνάμεις, 
Οι Νοτιοκορεάτες διαθέτουν τεχνολογία 
και υποδομή, αλλά οι Βορειοκορεύτες δια: 
Βέτουν περισσότερο στρατό και αρκετούς 
«ἄσοις» στο µαγίκιτους. Διαθέτουν περί. 
που 100.000 άνδρες σε ειδικὲς δυνάμεις, με 
σκοπό να διεισδύσουν στο Νύτο και να επι: 
τεβοὺύν σε διοικητικά 
κέντρα, αεροδρόμια και στη βιομηχανικἡ 
υποδομή, Επίσπς διαβέτουν υπόγειες σή- 
ραγγες µέσωτων οποίων θα περάσαυν πίσω 
απὀ την πρώτη γραμμῆ μάχης. Τέλος διαβὲ- 
τον πυρηνικά σαν αντιστάθµισµα των αμε- 
ρικανικών δυνατοτήτων, 
Η σύγκρουση Βα κριθεὶ απὀ το αν θα µπορε- 
σει η Αμερική να συγκεντρώσει αρκετή ἆε- 
ῥοπορία, πρατο ο βορειοκορεατικός οδο- 
στρωτήρας περάσει 
πάνω απὀ τα αστικά και βιομηχανικά κέντρα 
των Νοτιοκορεατῶν., 

Γιώργος ΑἈναστασούλης 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ Ὁα 
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ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΤΥΦΕΚΙΑ ΚΑΙ 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΥΠΟΠΟΛΥΒΟΛΑ 

των Μα]οτ ΕιδαΘΙοκ Μγατὶ 
Μ.Ο. δι αεγαγα Βἰαείοιί 
Εκδόσεις «Αψίδα», ΑΥΥΕΛ. 
Σικελιανού 16 Αθήνα 
Σελίδες 160, Ἐγχρωμο, 
Σκληρό εξώφυλλο, 
Διαστάσεις 220χ125 χιλ. 
γλὠσσα Ελληνικά, 
Κεντρική διάθεση 
ΒιθλιοΠωλείο 
«Αριστοτέλης», 
Πανεπιστηµίου 44, ΑΘήνα 
τηλ.; 36.25.028, Εαχ 39.02.407 


Το βιβλιο αυτό αποτελεί έναν 
σωνοπτικό αλλά αρκετα πλή- 
ρη οδηγό των σύγχρονων 
Τυφεκίων και 
Υποπολυβόλων σε υπη- 
ῥρεσία σήμερα ανά τον 
κόσμο. Ύστερα απὀ µια 
εισαγωγική αναφορᾶ 
στο θὲµα αρχίζει η 
κυρίως παρουσίαση 
ποι) γίνεται ανά χώ- 
ρα. Για κάθε τόπο 
όπλου υπάρχει σὺύ- 
ντοµη αλλάπεριε- 
κτικἠ ιστορικἠ 
ανασκόπηση 
εξέλιξης ενώ 
παρουσιάζο- 
νται όλατατε- 
χνικά τοι χα- 
ρακτηριστι- 
κά. Πολύ κα- 
λὲς ασπρὀ- 
μαυρες και ΕΥ- 
χρωμες φωτογραφιες 
συνοδεύουν τα κείµενα. Στο 
τέλος του βιβλίου υπάρχει 
επίσης οναφορά. σε ειδικό 
σημείωμα. στα ὁπλα που χρη- 
σιµοποιήθηκαν ἡ κρησιµοποι- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΩΥΑΡΙΩΣ Ἐρ 


ούνται απὀ τον Ελληνικό 
Στρατὸ. Ἐνας μικρός επίµελη- 
μένος και ποιοτικὸς οδηγός 
με ιδιαίτερο ενδιαφέρον για 
όσους ασχολούνται µε θἐµα- 
τα άμυνας, Ιδιαίτερα αξιοση- 
µείωτο είναι φυσικά το ΥΕΥΟ- 
νός ότι η σχετικἡ βΙβλιογρα- 
φία στα Ελληνικά πλουτίζεται 
αργά αλλὰ ελπίζουμε σταθε- 
ρά µε βιβλία όπως το παραπᾶ- 
γω. 


σΕΕΕΚ 
ΡΕΕΓΕΝΟΕ 
ΡΙΕΟΤΟΕΥ 


ἄΒΕΕΚ ΠΒΕΕΕΝΕΟΕ 
ΡΙΗΕΣΤΟΠΥ 


Κυκλοφόρησε πριν από δύο 
περίπου μήνες στην Αὐγγλική 
γλὠσσα η τρίτη ἐκδοση τοι 
οδηγού «ἄτθεθκ Πείεηξεθ 
Ειδοίοιγ.», Κύριος σκοπὀς της 
ἐκφοσης είναιη προβολήτης 
Ελλάδας καιτων ελληνικών 
θέσεων στο εξωτερικὁ σε θέ- 
µατα εξωτερικἠς και αμωντι- 
κἡς πολιτικής, καθώς και η πα- 
ρουσίαση των δραστηριοτή- 
των των ελληνικών αμυντι- 
κὠν βιομηχανιών. 
Ο οδηγὸς 
χωρίζεται 
σετέἑσσε- 
ρα κυρια 
μέρη. Το 
πρωτο απὀ 
αυτά καλὺύ- 
πτειθέµατα 
εξωτερικῆς και 
αμυντικής πολι- 
τικής µε άρθρα 
και αναλύσεις 
απότους:ζ[. 
Αρσένη, |. 
Βαλινάκη, ΙΚ. 
ἱορδανίδη, Γ. 
Ζαββὸ, Α. Γιαπαλή, 
Γ, Δασκαλοπουλο, 
και τ. Γκουριώτη. Το 
δευτερο τµήµατης ἐκ- 
ὄοσης αναφέρεται στην ορ- 
γάνωση των Ελληνικών 
Ενόπλων Δυνάμεων, ενῶ στο 
τρίτο µέρος υπάρχει µία πλή- 


ρης ανάλυση της ελληνικής 
αμυντικής βιομηχανίας και 
των προγραμμάτων εκ- 
συγχρονισμού που αφορούν 
καιτα τρἰα όπλα. Επιχειρείται 
επίσης και µία σύγκριση ανά- 
µεσα στα εξοπλιστικἁ προ- 
γράµµατα Ελλάδας-Τουρκίας 
ενώ περιξχεται και ἑνας πλἠ- 
ρης κατάλογος µε τα ονόματα 
και τὶς διευθύνσεις ὁλων των 
ελληνικών εταιριών. Τέλος 
στο τέταρτο τµήµα της ἐκδο- 
σης παροιισιάζονται λεπτοµε- 
ῥειακὰ οι σημαντικότερες 
εταιρίες στο χώρο της άμυνας 
όπωςη ΠΥΡΚΑΛ,η ΕΒΟ.η 
ΕΛΒΟ.τα ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ.Π ΕΟΟΝ. και ἆλ- 
λες. Το ΒΕΕΚΒΕΕΕΝΕΟΕ 
ΒΙΠΕΟΤΟΒΥ εἰναι µια έκδοση 
της ΔΗΛΟΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 
Ε.Π.Ε. Αλεξ. Σούτσου 3. 1068 
71 Αθήνα τηλ.: 98.28.45, 
36.40.28 ΕΕχ. 36.468.144. 


ΔΕΛΤΙΟ 
ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΩΝ 
ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 


ΔΕΛΤΙΟ ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΩΝ 
ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 


Στε τελευταίο τεύχος τῆς τρι- 
μηνιαίας ἑκδοσηςσ του 
Συλλόγου Ελλήνων 
Αεροναυπηγώὼν περιλαμβάνο- 
νται ανάμεσα στα ἄλλα θεμα- 
τα σχετικᾶ µε: 

Πιστοποιητικὀ πτητικἠς ικανό- 
τητας πειραματικών μηχανών, 
Λογισμικό ΜΘΟ/ΝΑΦΤΒΑΝ. 
Εκσυγχρονισμὀ των οπλικὠν 
μας συστηµάτων και η αμυντι- 
κἠ µας βιομηχανία, Εφαρµογή 
της υπέρυθρης θερµογραφίας 
στη μέτρηση μεταφοράς θερ- 
µότητας προς αεροδιναμικές 
επιφάνειες σε υπερ-υπερηχη- 
τική ροή και άλλα εξειδι- 
κευμένᾳα τεχνικά αεροπορικά 
άρθραπου καλύπτουν ἑνα 
ευρύτατο φάσμα αντικειμέ- 
νγων, ΓαΥγραφείατου 
Συλλόγου Ελλήνων 
Αεροναυπηγών βρίσκονται 
στην οδό Καρύτση ! (Τ.Κ. 105 
61].τηλ.: 32.39.1598 


ΤΕΛΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 


Κυκλοφόρησε επίσης το τρίτο 
τεύχος της «ΤΕΛΙΚΗΣ 
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ» ΠοΟι/ αποτελεἰ 
διμηνιαία ἐἑκδοση της Ενωσης 
χειριστών Πολιτικής 
Αεροπορίας. Η ὑλητουπε- 
ριοδικού αφορά τα δρώμενα 
στο χώρο της πολιτικἠς αερο- 
πορίας σε παγκόσμια επίπεδο 
αλλά και στον ελληνικό χώρο. 
Στο σιγκεκριµμένο τεύχος κύ- 
ρια θέµατα αποτελουν η πα- 
ῥροωσίαση του Βοβίπα Οήή, η 
παρουσίαση των οθονών 
απεικόνισης πολλαπλών λει- 
τουργειώντου Α 340Ό,το βρα- 
βείο «Ρο0Ι8Η5» καθως και η 
ζωήκαιτο έργο τοι 
Αλέξανδρου Ωνάση. 


ον ο 


ληθειες 
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Πριν απὀ λίγο καιρό έφτασε 
στα χέρια µας το τρίτοτεύχος 
της ἐκδοσηςτου παλαίµαχου 
ανεµοπόρου Αλέξανδρου 
Αυδή «Αεροπορικές 
Αλήθειες». Η ὑλη του τει)- 
χους αφορᾶιστορικές, αερα- 
θλητικὲς και µη, αναδρομές 
και θέµατα ποικίλης ύλης, 
όπως κατασκευές και πι- 
ῥρουσιάσεις πειραματικὠν 
κωρίως αεροσκαφών. 
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1915 

Φεθρομάριος 

Τατετρακινητήρια ρωσικά βομβαρδιστικά- 
αναγνωριστικά (γα Μοιγοπιείζ ΙΜ-Ν εµφα- 
ψίζονται στο ανατολικό µέτωπο καιστις 19 
του μηνός προσβάλουν στόχους στην πε- 
ριοχή του ποταμού Βιστούλα-Ντόμπζαν 
στην Πολωνία. 


Εξοπλισµένα βρετανικά διπλάνα ΝΙοκείς Ε. 
Β.5 «Άμπ Βις» κάνουν την πρὠτητους εµ- 
φάνιση στο ὄυτικό μέτωπο. 


3 Φεθρουαρίου 
Τουρκικές δυνάμεις επιτίθενται στην περιο- 
χή Ἱῆς διώρυγας του οουέζ. 


17 Φεθρουαρίου 

Το βρετανικό αεροπλανοφόρο «Αρκ 
Ρόγιαλ» καταπλέει στα ανοικτά των 
Δαρδανελίων απὀ όπου εξαπολύει υδρο- 
πλάνα για αναγνώριση των τουρκικών πα- 
ράκτιων πυροβολαρχιών στην περιοχή. Το 
πλοίο, ενα μετασκευασμένο εμπορικό, τρο- 
ποποιήθηκε και εντάχθηκε σε µπηρεσία στο 
τέλοςτου 1914 µε σκοπὀ να μεταφέρει 
υδροπλάνα, κἀνοντάς το το πρώτο του εἷ- 
δους στην παγκόσμια ιστορία. 


1925 

Φεθρουάριος 

Το πρωτότυπο διπλάνο καταδιωκτικό 
(Ιοςθί ὤΠπθΟσσΚ πραγματοποιεί την πρώ- 
τη του πτήση. Στο μέλλον θᾳ αποτελέσει το 
τελευταίο ξύλινο διπλάνο που χρησιµοποί- 
ησε η ΒΑΕ. 


ἡ-4 Φεδρουαρίου 

Οι σµηναγοί | μαονῖς ΑΙγαςπΒ και ΠεηΓί 

. απιαϊἰγο δημιουργούν νἑο παγκόσμιο ρε- 
κὀρ πτήσης σε ευθεία γραµµή χρησίµοποι- 
ὠντας ἑνα Βιθφιιεἰ 19 και καλύπτοντας 
απόσταση ᾧ, 166 χιλομέτρων. 


22 Φεθροιαρίου 

Το ἄθ Ηανί/απά Γ.Η.68Ό πραγματοποιεί την 
πρώὠτη του πτήση. Το μικρό διθέσιο διπλάνο 
πρὀκειται στο μέλλον να αποτελέσει τη βά- 
ση µιας εμρύτατης οικογένειας αεροπλά- 
νων που δημιούργησαν επανάσταση στη 
Γενική και Αθλητική Αεροπορία. 


1935 

3 Φεθρουαρίου 

Ανακοινώνεται ο θάνατος του καθηγητή 
Ημφο 9μηκθγ5, πρωτοπόρου στις σχεδιά- 
σεις ολομεταλλικών αεροσκαφών. 


12 Φεθρουαρίου 

Το πηδαλιοχούµενο του Αμερικανικού 
Ναυτικού υ5β Μασοη συντρίβεται στις 
ακτέστης Καλιφόρνιας µε αποτέλεσµα το 
θάνατο δύο µελών του πληρώματος του. 


116 


5 Ο επισμηναγὸς Ντούλιτλ (βλέπε χρονολό- 
: γιο Ιανουαρίου] πετώντας στην ἴδια απὀ- 
σταση µε αυτή που διήνυσε τον Ιανουάριο 
(Λος Αντζελες της Καλιφόρνιας - Νίορκ 
του Νιού Τζέρσει), δημιουργεί νέο παγκό- 
 σµιο ρεκὀρ γιατη σύνδεση των δύο ακτών 
των ΗΠΑ µε 11 ὧρες και 44 λεπτά. 


.... 


24 Φφεθρουαρίου 

Πρώτη πτήση του ΗΘίΠΚεΙ Ηε111 σαν δικι- 
γητήριο επιβατικό, ἑστω κι αν ο πραγµατι- 
κὀς του ρόλος ἦταν βομβαρδιστικό για τη 
Λουφτβάψε. 


1945 

5 Φεθρουαρίου 

ΠΗ αμστραλιανή εταιρία Αηδεῖί ΑίΠΗΔΥ5 επα- 
ναλαμβάνειτις πτήσεις που εἰχε διακόψει 
στη διάρκεια του πολέμου. 


Ὁ συ 


... 


Τφεθδρουρίου 

Πρώτη πτήση του πειραματικού 
Οοπεοιἰααίθα- νω[ίεε ΧΕ-81. Επρόκειτο για 
ένα καταδιωκτικὀ συνοδείας µε μικτό σύ- 
στηµα πρόωσης που αποτελείτο απὀ ένα 
ελικοστρόβιλο στο ρύγχος και έναν κινητή- 
ρατζετ τοποθετημένο στο πίσω µέρος της 
ατράκτου. Πρόκειται για το πρώτο ελικο- 
στρόβιλο αεροσκἀφουςπου πετά στις 
ΗΠΑ. 


ΡΑΕ Ηστ... 


13-15 Φεθρομαρίου 

Τρομεροί βομβαρδισμµοίτης Βρετανικής και 
Αμερικανικής Αεροπορίας στη Δρέσδη µε 
αποτέλεσµα µια θάλασσα φωτιάς που κα- 
ταστρέφειτην πόλη και προξενεί εκατόμ- 
βες θυμάτων. 0 ακριβής αριθµός των νε- 
κρών δεν έγινε ποτέ γνωστός και υπολογ- 
ζεται ανάμεσα στις 3δ.000 καιτις 220.000. 


ο 


17 Φεθρουαρίου 

Η προετοιμασία της απόβασης στην Ίβο 
Ζίμα αρχίζει µε το βομβαρδισμό του νησιού 
απὀ πολεμικά πλοία και αεροσκάφη που 
εξορμούσαν από αεροπλανοφόρα ή βαριά 
βομβαρδιστικά 8-24 της 7ης Αεροπορικής 
Δύναμης των ΗΠΑ. 


18 Φεθρουαρίου 

Με υποστήριξη από ναυτικὲς και αεροπορι- 
κὲς δυνάμεις, αμερικανοί πεζοναύτες απο- 
βιβάζονται στην Ίβο Ζίμα. 


21 Φεβρουαρίου 

Το πρωτότυπο ΗΒΜΚθΙ Φθ8α Γμίγ (9Η661) 
πραγµατοποιείτην πρώτη του πτήση. 
Εμελλε να είναιτο τελευταίο αεροπλάνο 
με εμβολοφόρο κινητήρα για τη Βρετανική 
Ναυτική Αεροπορία. 


ο. ΕΣ που 


Το αμερικανικό αεροπλανοφόρο 98Γ8ἱοᾷ8 
: παθαίνει σοβαρὲς ζημιές αποτέλεσµα επί- 
θεσης απὀ πιλότους «καμικάζι», 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΜΡΟμ ολώωμιο 


22 Φεθρουαρίου 
Μαζική επίθεση 8.000 σιμμµαχικών αερο- 


: σκαφών εναντίον γερμανικών στόχων 
: ἐχουν ὡς αποτέλεσµα την πλήρη κατα- 
στροφή του συστήµατος μεταφορών της 


. 


Ὁ 


Ὁ 


: Γερμανίας. 


23 Φεθρουαρίου 

Γερμανικά αεροπλάνα βυθίζουν το πλοίο 
Ηεη!γ Βᾶοσῃ της νηοποµπής Η.Α.64. Επρό- 
κειτο να εἶναι η τελευταία επιτυχίατου εἰἷ- 
ὅους γιατην Λουφτβάφε. 


25 Φεθρουαρίου 

Πρώτη επανδρωμένη πτήση του αεροσκά- 
φους καθετου απογείωσης Β8ζΠθπη 88249 
Μα8ε: (Οχιἁ) καταλήγει σε τραγωδία σκο- 
τώνοντας τον πιλότο | οἴπαϊ ῬίθεΠ. Το αξ- 
ροσκάφος που χρησιμοποιούσε πυραυλοκι- 
νητήρα απογειωνόταν απὀ ἑνα κάθετο ὑπο- 
στήριγμα και αφού ανέβαινε σε µεγάλο 
ύψος, πλανάριζε αναζητώντας στόχους 


ἑ τους οποίους προσέβαλε µε τη βοήθεια 


ρουκετών. Θα ακολουθήσουν τρεις επι- 
τυχηµένες επανδρωμένες πτήσεις το Μάρ- 
τιο και το αεροπλάνο θᾳ κηρυχθεί επιχειρη- 
σιακόὀ. 


1955 

26 Φεβρουαρίου 

Εγκαταλείποντας το αεροσκάφοςτου, ένα 
Ε-Ι00που εἶχε πρόβλημα µε τα χειρίστηριά 
του, ο πιλότος-δοκιµαστής «βοιᾳθ Ε. θπ]η 


: γίνεται ο πρὠτος ἄνθρωπος που χρησιµο- 


.... 


ο ο Οτο 


ποίησε εκτινασσόµενο κάθισμα απὀ αερο- 
σκάφοςπου ταξίδευε µε υπερηχητική τα- 
χΧύτητα (ΜΞ 1,05] και επεζησε. 


1965 

12 Φεθρουαρίου 

Η έκδοση βραχείας/καβέτου απογείωσης 
του γαλλικού Μιράζ ΙΙΙ; το ΙΙΙ-ν αρχίζει δοκι- 


µές αιώρησης. 


23 Φεθρουαρίου 

Πρώτη πτήση του επιβατικού ΩΏ0-0 που 
προοριζόταν να καλύψει µικρες/µεσαίες 
αποστάσεις, 


1975 

Ί Φεβρουαρίου 

Στη διάρκεια µιας περιόδου 16 ηµερών που 
ἑληξε τη µέρα αυτή, ένα ειδικά διασκευα- 
σμµένο Ε-{Ρ κατακτά 8 διαδοχικά παγκόσμια 
ρεκόρ χρόνου-ύψους. Το καλύτερο απὀ 
αυτά αφορᾶ την άνοδο σε 3 λεπτά και ο7,8 
δευτερόλεπτα σε ύψος ὁ0.000 µέτρων 


5 [98.425 ποδὠν) µε το αεροπλάνο να ξεκινά 


» 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


: απὀ στάση στο διάδρομο. Φ.Γ.Κ. 


ΤΙ6 Αεγοςρᾶςς «ΠΤοποίσοαΥ, Μίσµαεἰ 
Τ8γΙοΓ 


» Τπε αγεαῖ Ανἰαΐΐοῃ ΕπογεΙορεαἰ8 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΒΟΩΥΑΡΙΩΣ 


ΒΤΑΒΕΙΗΤΕΑΒ ΕΙΙΦΗΤ.,. ΒΕΒΗΛΩΝ 
ΣΥΝΕΧΕΙΑ 


Ξεκινωντας το γράμμα µου θα ήθελα 
να συγχαρώ ὀλους τους αφανείς 
«ἤρωες» του περιοδικού «ΠΤΗΣΗ» 
για την πολύχρονη πορεία καιτην 
παρουσία τους στο χώροτης Αεροπο- 
ρίας καιτου Διαστήματος. Μια πορεία 
την οποία παρακαλουβω απὀ το 
πρώτο σας τεύχος μέχριτώρα αστα- 
µάτητα, 

Αφορμή για το γράμμα µου στάθηκε η 
δραματική διαπίστωση που έκανα για 
ἑνα Ε-Ι0ά βιαηϊσηίειτο οποίο εκτίθε- 
ται ὑημάσια στην κεντρική πλατεία 
της Κάτω Αχαΐας στην Πάτρα. Τα 
συγκεκριµένο αεροσκάφος από ό,τι 
ψνωρίζω παραχωρήβτκε απὀ την 
Πολεμική Αεροπορία στην {Κοινοτική 
ἡ Δημοτική) Αρχή και τοποθετήθηκε 
στην κεντρική Τιλατεία. Στην πρὠτῃ 
επἰσκεψἠ µου -παλαιότερα- στο χώρο 
της πλατείας το αεροσκάφος ἦταν σε 
πολὺ καλή κατάσταση. Τις αρχές τοι 
περασμένου Δεκεμβρίου έτυχε να 
περασω απὀ το συγκεκριµένο χώρα 
και αντίκρισα το θέµα που και εσείς 
βλέπετε, 

Κάποτε ηταν κοινό παράπονο «ὁλων 
μας» το γεγονός ὅτι δεν υπήρχε 
κάποιος χώρος -ὀπως αυτόςτης 
συγκεκριμένης πλατείας-πιο «ϱλεύ- 
Βερος» απὀ τα στενἁ περιθώρια που 
είχαμε. ἐτσι ὡστε να βλέπουμε και να 
καµαρώνουµε τα περοσκαφη της Π.Α. 
ὀλεσοτις ηµέρες του χρόνου και ὄχι 
µόνο στη Γιορτή της Αεροπορίας. 

Η ειικαιρία φοθηκε, τα πραγματα 
ὀλλαξαν λίγο προς το καλύτερο και 
αεροπλάνα βρέθηκαν σε πλατείες και 
ἄλλους χώρους, 

Θεωρῷ χρέος του κάθε πολίτη να 
φροντίζει και να προσέχει αυτά τα 
«αποκτήµατα», Οι συγκεκριμένοι 
όµως «βέβηλοι» κάθε ἆλλο πασά αιτὴ 
τη γνώµη εἶχαν. 

Αεροπλάνα του πιπου μαζί µε τα 
συγκεκριµένο πετούσαν γιὰ πολλά 
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χρόνια πάνω απο το Χώρο αυτής της 
πλατείας κατευθυνόμενα προς την 
Αεροπορικἡ Βάση του Αράξου. Θα 
έλεγα πως αποτελούσε «τιμη» για 
τους κατοίκους τῶν γύρω περιοχών 
που εἴχαν τους Ἀστρομαχητες καντά 
τους, Η ανταπόδοση για τη συγκεκρι- 
µένη προσφαρά εἰναιτο αποτέλεσµα 
που βλεπετε. 

Δεν θα ήθελα να γραψω περισσοτερα. 
Νομίζω πῳς και οπιο «Άσχετος» µετο 
βέμα Αεροπλάνο θᾳ λυπόταν πραγµα- 
τικἀ µε το συγκεκριμένο θέαµα. 
Πιστειω επίσης πως εικόνες σαν 
αυτές θα πρἑπει να πάψουν να υπάρ- 
χουν, εἶναι θέµα «πολιτισμού», 

Θα ήθελα να σας ευχαριστήσω γιατη 
φιλοξενία και να σας ευχηθώ την 
καλυτερη δυνατή συνέχεια της 
«ΠΤΗΣΗΣ», 

Δημήτρης Καραμπελιᾶς 

Αθήνα 

0 ΕΛΛΗΝΙΣΜΟΣ ΠΟΥ ΧΑΝΕΤΑΙ 

Ενα απο τα μεγαλύτερα εθνικά µας 
θόµατα είναι αναμφισβήτητα πια το 
θέµα των Βορειοππειρωτών. Βιώνου- 
με τα τελευταία στάδια της εθνικἠς 
μας αυτής τραγώδιας για την οποία - 
ὁπως και γιατις ἀλλες- ευθύνεταϊ το 
Ελληνικό Κρατοςπου συνεχίζει να 
ενδίδει στις εκᾶστοτε πιέσεις των 
ανιερων «συμμάχων» και εταίρων, µη 
Βάλοντας να καταλάβει ἁτι διακινδι]- 
νεύει εθνικά συμφέροντα για χατίρι 
τους. 

Εἰναι απιστευτα απογοητευτικὀ το 
γεγονος της αδιαφορίας που δείχνει 
το επίσημο κρατος γιατις εξελίξεις 
που υπονομεύουν τηθεση των αδελ- 
φών µας οτην Βορειο Ηπειρο, µε απο- 
κορύφῶωμα το «παζάρι» τῆς αποστο- 
λής κοινοτικής βοήθειας στην Αλβα- 
γία ως αντάλλαγμα της απελευθερώ- 
σης των πέντε φυλακισμένων της 
Ὀμόνοιας, 

Αλήθεια. πώς µπορουµε να ασχολου- 
μαστε µε ασήμαντα γεγονότατης 
επαἰσχυντης πολιτικής ζωής (ποθεν 
ὄσχες πρωθυπουργού και δίωξη ἡ όχι 


τ Νν 


γιατις υποκλοπές} και να µη μοχθού- 
µε για την ανατροπή τὴς εις βάρος 
μας κατάστασης στα εβνικἁ μέτωπα: 
Είναι ποτὲ δυνατόν να δείχνουμε 
μεγαλύτερᾳ ενδιαφέρον για τα σκἀν- 
ὅσλα κἀάθε κόμματος, κάθε χρώματος 
καινα μην αγανακτούµε µε τα ὅσα 
µας ακανοιψώνουν οι εκπρόσωποι της 
κυβέρνησης σχετικά µε το θεμα της Β. 
Ηπείρου ἤ το Κυπριακό καιτο Μακε- 
δονικό; Δηλαδή φτάσαμε πλὲον στο 
σημείο Υ’ αδιαφορούµε για το μέλλον 
της πατρίδας μπροστά στα μικροπολι- 
τικἁ σιαφέροντα της κάθε ἐσνοκίνη: 
της φατριας. 

Δεν υπάρχει πλέον φιλότιμο στις καρ- 
διές των Ελλήνων που αντί να 
μοχβούν για την αναγωγή της χώρας 
στα επίπεδα που της υποδεικνύει ο 
πολιτισμός και η ιστορία της. κατεβαί- 
ουν στους δρόμους για να υπερασπί- 
σουν τα συντεχνιακά τους σωμφἑρο- 
ντα, κιαν αυτά ικανοποιηθούν, ωστερα 
κάθονται ἡσυχοι µπρος στην Τν για να 
δουν το ξενόφερτο «Φανταστικο». ἡ 
το «Μπράβο»: 

Μπράβο µας και συγχαρητήρια θερμά 
για την κατάντια µας! Πώς µπορείτε, 
κύριοι πολιτικοί ηγέτες(;] να δέχεστε 
τη μεσολάβηση ασχέτων κι ανιστορη- 
των όπως των κκ Νάϊιλς ἡ του Βαν Ντε 
Μπρουκ σε θέµατα που αφορούν µόνο 
το ὄβνος µας; 

Δεν χρειάζετε να µου απαντήσετε. 
Την ξέρω την απάντηση. 

Μας πιέζουν. µας απειλούν πως θα 
μας διώξουν απ την Ευρωπαική 
Ενωση. πως θα µας στειλουν τους 
Τούρκους να µας συνετίσουν, πως αν 
δεν σιμμορφωθαύμε και ὅξν παρᾶ- 
μορφωθούμε. θα µας κάνουν εμπάρ- 
γκο, θα µας κόψουν τη χρηµατοδοτη- 
ση κι ἄλλα τέτοια που λέει κάθε 
κύριος στο σκύλο του για να τον τρο- 
μαξει. 

Μηπως νομίζετε ότι όλα αυτά δεν Βα 
γίνουν αν υποχωρήσετε; Είστε απὀλυ- 
τα γελασμένοι. Εδὼ βρεθήκαµε νικη- 
τες μετά τοιις Βαλκανικούς πολέμους 
και µας στέρησαν τα πολυτιµότερα 
εδαφη µας. τη Β. Ηπειρο καιτη Β. 
Μακεδονία, και θα µας αφήσουν τώρα 
να δικαιωθούμε; Είχαμε τους αδελ- 
φούς µας µέσα στην αγκαλιᾶ µας και 
τους δώσαμε ο ἑνα ανύπαρκτο κρᾶ- 
τος µε ανύπαρκτους κατοίκους (Άλβα- 
γοί δεν υπάρχουν, µόνο εκλατινισµέ- 
νοι κι εξισλαμισμένο: Έλληνες, Βορει- 
οηπειρώτες) για να χαθούν και να 
σκορπίσουν, ν᾿ αφομοιωθούν γιανα 
ευχαριστούνται οι Ιταλοί και οι ἀλλοι 
«ανθρωπιστές» Ευρωπαίοι και τώρα - 
ὠριμοι για υποτέλεια- ετοιμαζόµαστε 
να παραδώσουµε καιτους τελευταἰ- 
ους στον «Τουρκο» Σαλή Μπερίσα. 
Μπράβο! 

Γιατί προσπαθείτε να αποπλανησετε 
το λαό και να τον κρατάτε απασχολη- 
µένο στην προσπάθεια να βρει χρήµα- 
τα για να πληρώσε: τις αιξήσεις σας. 
τα λάθη σας καιτην ανικανότητα σας 
και δεν του μιλάτε ευθέως να του ανα- 
λυσετε τις αιτίες για τις οποίες υπο- 
φέρει. να του οµολογήσετε πού 
σφἀλλατε και να του ζητήσετε νασας 
συνδράµειτις δύσκολες ὥρες ὅου- 
λεύοντας σκληρότερα αλλά εν γνώσει 
του οτι α ιδρώτας του χτίζειτη χωρα 
κιόχι απλα την συντηρεί ᾠσπου να 
καταρρεύσει Θα σας πως κιεδω την 
απάντηση, αν καιτην ξέρετε. 


Φ ἱ Α 


Γιατί οι περισσότεροι απὀ σας δεν 
ενδιαφέρεστε για την Ελλάδα, αλλά 
για τα ατομικά σας συμφέροντα, για 
τα κεκτημένα καιτις ανέσεις που απο- 
κοµίσατε στηριζόµενοιστις ξένες 
πλάτες, µα και γιοτὶ εσεἰς παίζετε - 
παιχνίδι δεν είναι η πολιτική;- και νοµἰ- 
ζετε πως η Ελλάδα εἶναι ΜΟΝΟΡΟΙΥ, 
τισυζητάτε µε την Τσιλέρ γιατο 
Αιγαίο και τα 12 μἱλια: Αφῆνετε Τον 
Αμερικάνο να σας πατρονάρει: Αὐριο 
θα σας πει να χωρίσετε το Αιγαΐο στα 
δυο (ω, ναι) και θᾳ σας πει να παραχω: 
ρῆσετε καιτη Σάμο στην Τουρκία 
ὁπώς κάμανε οιπροκάτοχοί σας γιὰ 
τη νήσο Σάσσωνα ἑξω απ’ τους Ἁγι- 
οὓς Σαράντα Που ανήκε για 50 χρόνια 
στο ελεύθερο ελληνικό κράτος. Μην 
µου πείτε όχι, γιατίθα ψεύδεσθε ασι]- 
στολα. Αν σας πιέσουν, δεν θα το 
κάνετε; Και κάτι ἀλλο. Αλήθεια, τι 
χρειάζεται ο εκσυγχρονισμὸς και 
πλουτισμόςτου στόλου ή της σεροπο: 
ρίας καιτοι στρατού, όταν δεν επιδει- 
ανύεται διὰ αὐτών των µέσων π πυγμῆ 
και η θέληση του έθνους για ϱλευθε- 
ρία; 

Σε κάθε ἀλλη στιγµή τῆς ιστορίας και 
µε πενιχρύτερα µέσα οι εκάστοτε 
ηγετες χρησιμοποίησαν την ισχυ των 
όπλων για να πετύχουν την προστα- 
σίατου Ελληνισμού. εσείς γιατὶ όχι: 
Είστε ουμανιστὲς, ὅπως οι σὺμμαχοί 
μας; Γιατί να εργαζόµαστε εμείς και 
να πληρώνουµειτις αμυντικὲς δαπά- 
νες, όταν δεν μπορούμε µέσω του 
στρατού -σε έσχατη ὁπως τῶρα φάση- 
να δηλώσουμε τις προθέσεις µας; Αν 
ενδώσετε εσείς, σίγουρα. Παραπέμ- 
ψαμε λοιπόν τα 12 μίλια στις καλέν- 
δες, την Κύπρο στον αμερικανοκινού- 
µενο ΟΗΕ, τη Μακεδονία στον Κρί- 
στοφερ καιτους Βορεισοηπειρώωτες 
στην καλή θέληση του Μπερίσα, κι 
είμαστε ἠσωχοι ἐτσι; Κι εἶναι πολιτικἠ 
αυτό; 

Έχω πολλά χρόνιαπου ασχολούµαι 
µε την πικρὴ µας κατάντια, µε τον 
πόνα των αδελφών µας απανταχού 
της γης Που δεν τους στέλνουμε οὗὖτε 
ἑνα δάσκαλο να κρατήσουν ἑστω τη 
γλὠσσατους, σκοτώνετε κάθε μέρα 
µε τις ανήκουστες ενἑργειές σας, 
όπως εἰμαι σίγουρος σκοτώνετε και 
πολλούς ακόμα µετις ἰδιες ιδέες, ποι 
τους βαφτίζετε εθνικιστὲς ενώ εἶναι 
απλοί πατριώτες, Εἰμαι Ηπείρωτης 
στην καταγωγή αλλά µεγάλωσα στη 
φαύλη Αθήνα που ξεχνά καιλησμονάἁ, 
Δεν θα γράψω εγώ τον επίλογο σε 
τούτο το γράμμα, αλλά θᾳ παραθεσω. 
αντ αυτού. την πρὠτη παράγραφο 
από την προκήρωξη αμτονομίας Της Β. 
Ηπείρου, που συνέταξε ο Χειμαριώτης 
Σπυρομήλιος την 8η Φεβρουαρίου του 
1814 και ταιριάζει απόλυτα στις µέρες 
μας; «Όταν κάθε ιερό και ὁσιο ποδο- 
πατιέται, όταν οὖτε το θεἰο οὔτε το 
ανθρώπινο δίκαιο λαμβάνεται υπ΄ 
οψιν, όταν ο Πολιτισμός του ο0ού 
αιώνα μετατρέπεται σε αγριότητα 
προιστορικὠν εποχών και η ὄσιλε- 
µπορία ανυψώνεται σε ἐργὸ φιλᾶν- 
Βρωπο µόνο και µόνο για να εξωπηρε- 
τηβούν συμφέροντα και να επιβληθεί 
ηβια των ισχηρών. οιλασίποι Ιφι- 
στανται αωτή την κατάρωρη αδικία θα 
πρέπει να προτιμήσουν τον θάνατο». 
Χάρης Κουτσυσπύρος 

ἰωάννινα 


Α Α Λ 


Τῶ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ 

Το μέλλον της Ελλάδης εἶναι ζοιερὀ, 
Ώς έβνος οδβίουµε προς την αυτοκα- 
ταστροφή, ὡστόσο ελάχιστοι δει- 
χνουν να το έχουν συνειδητοποιῆσει, 
καθώς οι περισσότεροι ασχολούνται 
µε τα «σοβαρότερα» ζητήµατα των 
εσωκομματικώὠν τριβών, των παραπο- 
µπών. των πολιτικών-κομματικών 
σεναρίων, τις κυβερνητικές φαγώμά- 
ρες καιτις αμετροέπειες των υπουρ- 
γώντης, Ποιος ὅμως ευθύνεται για 
την επικείμενη οικονομική κατάρρευ- 
σητης Ελλάδας {Συνολικό δημόσια 
χρεος 108.Βόστοι ΑΕΠ ἑλλειμμα για 
το 1984], για την πρωτοφανἠ διεθνἠ 
απομόνωση της χώρας µας, για την 
εσωτερική πολιτικἡ «παιδικής χαρᾶς», 
για τή διάλυση των κρατικών υπηρε- 
σιων; Οπωοδήποτε δεν εωθύνονται οι 


διαβῥητοι «ξένοι δάκτυλοι», τα ανθελ- 


ληνικάἁ κέντρα και τα υπόλοιπα φαντά- 
σµατα τής φαντασίας µας, Υπεύθιινοι 
είναι οἱ ἰδιοι οι Ἑλληνες οι οποίοι υπο- 
νομεύσουν µε τη στάση τοις το μέλλον 
της Ελλάδας, Τατελευταία είκοσι 
χρθνια καταναλώνουµε περισσούτερα 
απ όσο παραγουµε. µε αποτέλεσµα 
το δυσβασταχτο δημόσιο χρέος των 
40,2 τρισεκατ, δρχ. που αποτελεί βρα- 
δυφλεγή βόμβα στα θεμέλια της 
ελληνικής κοινωνίας, Τα τελευταία 
Εἰκόσι χρόνια ασκείται εξωτερικἡ 
πολιτική εσωτερικής κατανάλωσης, 
ανοϊγανται νεα μέτωπα, χωρίς να 
κλείνουν τα ἠδη υπάρχοντα και αωτο- 
παγιδευόµαστε σε βέσεις-ταμποή οι 
οποίες εἶναι τόσο πιβανό να πραυµα- 
τοπριηβουν, ἆσο πιθανό εἰναι ο ἡλιος 
να ανστέλει απ΄ τη Δύση. Για την πλει- 
οψηφία των Ἑλλήνων πατρίδα δεν 
είναι η Ελλάδα, αλλά το κόμμα. Τα 
κόμματα απ τη µεριάτους συμπεριφέ- 
µονται ως κατακτητὲς της Ελλάδας, 
αλιῤνοντας το κράτος καιτις Ενοπλες 
Δυνόμεις και διαχωρίζοντας τους 
Έλληνες στους «δικούς µας» και 
στους «άλλους» τα θύματα. Γιατο 
κομματικό συµμφερον μηφίζουν 
γόµους που θα οδηγήσοιιν στην εκλο- 
γἡ Τούρκων -κατά δήλωσή τοις- 
Νομαρχών στη Όρακη (βλέπε β' βαθμό 
τοπικἠς αυτοδιοίκησης), Απ’ την ἄλλη 
ο στρατός εἰχε καταστεί πεδίο κομµα- 
τιμών ανταγωνισμῶών µε τις ακόλου- 
Βες συνέπειες, ενώ το κράτος επιβρα- 
βεύήειτοις ανέντιµους και τους φαρο- 
Φυγάδες (ρυθμίσεις χρεών] και σπεύ- 
δεινα αποδείξει στους ἐντιμους ὅτι 
εἶναι κορόιδα (νέα εισπρακτικἁ 
µέτρα). Την τολευταίᾳ εικοσαθτία 
υπονομεύουμε συστηματικά τη δηµο- 
κρατία βαφτίζοντας το «φασισμό» του 
κομματικοποιηµένου κράτους ως βοῦ- 
ληση του λαοί καιτων δημοκρατικών 
δυνάμεων. Επί εἰκοσι χρόνια βουλιά- 
ζουμε και όταν βᾳ ᾠτάσουμε στον 
πάτο, βα εἶναι πολύ αργα γιατη δηµο- 
κρητίᾳ καιτην Ελλάδα. 

Μιχάλης ζερθόκης 

Αθήνα 


ΠΕΦΩΤΙΣΜΕΝΟΣ ΗΓΕΤΗΣ 

Με ιδιαίτερη λύπη µου είδα τον κ. 
Μπετινάκη να χαρακτηρίζειστο άρθρο 
του «Τα 12 μίλια στο Αιγαίο» τον 
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κεμαλ Ατατούρκ ὡς «φωτεινό ηγέ- 
τη», Και πιστεύω ὅτι εἶναι, αν µη τι 
ἄλλο, ντροπή να εκφραζονταιτέτοιες 
βεσεις απὀ το βήμα ενος περιοδικού 
ποι γράφει τη δική τοι ιστορία και 
ποι τόσο συνεπώς στηρίζει τα εβνικά 
μας Βέματα. 

Προφανώς ο κ. Μπετινάκης προσδίδει 
αυτόν το χαρακτηρισμὀ στον Κεμάλ 
Ατατούρκ εχοντας υπόψη του το σὺμ- 
φωνα φιλίας που υπέγραψε µε τον Ε, 
Βενιζέλο. Δίδεται ὁμωςη εντυπωση 
πως αγνοεἰτο γεγονὸς ὁτιο εν λόγω 
«φὠωτισμένος ηγέτης» εἶναι ο μεγαλύ- 
τερος ισως σφαγέας του σύγχρονου 
Ελληνισμοι - και όχι µόνο, Εἶναι 
αυτός που εξολόβρευσε στο Ερζε- 
ρούμτο Νοέμβρητου Ἰ8εῦτους 
Αρμένιους, εἶναι αυτὸς που ξερίζωσε 
βίαια απὀ τη Μικρά Ασία πολλά εκα- 
πομμύρια Ελλήνων που ζούσαν σκεἰὶ 
περισσότερα απὀ 2000 χρόνια, εἶτε 
εκδιὠκοντὰς τους ὡς πρόσφυγες, 
εἰτε φονεὺοντάς τους, εἶτε εξαναγκά- 
ζοντάς τους σε παραμονή σε στρατό- 
πεδα στα βάθη της Ανατολίας, απ᾿ 
ὁπου κανεὶς Ελληνας δεν γύρισε 
ζώντανος (πρόκειται για τα περίφηµα 
τάγματα εργασίας], 

Εἰναι ο ηγέτης αὐτῶν που ἐκαιψαν τη 
Σμύρνη µας καιτόσες εκατοντάδες 
ἄλλες ελληνικὲς πόλεις και χωριά, η 
ηγέτης αυτών που σταύρωναντους 
ιερείς µας στις εκκλησίες, αυτών που 
βίαζαν τις Ελληνίδες. που λεηλατού- 
σαντις ελληνικές περιουσίες, 

Ώ κεμᾶλ Ατατούρκ. ως ἕνας απότους 
εκῴραστεςτου Παντουρκισμού, ἐμει- 
ΥΕ στην Ἱστορία ως ἑνας από τους 
μεγαλύτερους σιειδητοὺς δολοφό- 
νους, αντᾶξιος κατὰ την προσωπική 
μοι ἄποψη µε τον Α. Χίτλερ ὡςπρος 
τὸ µέγεβος της κτηνωδίας που διέ- 
πραξε, Και δεν συνήψε ειρήνη µετην 
Ελλάδα παρά µόνα. αφού φρόντισε 
να εξαφανίσει και τον τελευταίο 
Ελληνα απ΄ τη Μικρασία, ἐχοντας επι- 
τόχει το οκοπὀ του, την πραγμάτωση 
δηλαδἠ του συνβήµατος «Η Τουρκία 
{ἡ στους Τούρκους», 

Ο Κεμάλ Ατατούρκ λοιπόν δεν ἦταν 
ἑνας «φωτισμένος ηγέτης» αλλά 
ἑνας κτηνώδης δολοφόνος, ἑνας από 
τους υπεύθυνους για τον -απ' τα βάθη 
της καρδιάς µου ελπίζω ὀχι οριστικὀ- 
ακρωτηριασμό της Μεγάλης Ιδέας, 
Θελω να πιστεύω ὅτι εἶναι ἑνα εκφρα- 
στικὀ λάθος αυτός ο χαρακτηρισμὀς. 
Διαφορετικά, αρχίζω να κατανοῶ 
τους λόγους που οδηγούν την Ελλά- 
δα στη συνεχἠ συρρίκνωση και την 

ο ΜΗ ἰδέα στο ικρίωμα. 


Φοιτητής ἱστορίας και αρχαιολογίας 
(Όνομα και διεύθυνση στη διάθεση 
του περιοδικού) 


Απάντηση του κ. Μπετινάκη: 

Χωρίς να εἶναι δυνατὸν να αμφισβητη- 
8ούν κἄποια απο ὅσα υποστηρίζετε, 
εάν βέλουµε να σταθούμε σε µια απὀ- 
σταση, ο Κεμᾶλ Ατατούρκ υπήρξε 
«φωτισμένος ηγέτης» για το λαό του, 
επιτυγχάνοντας να βγάλει την Τουρ- 
κία απὀ το μεσαίωνα του σουλταν- 
σμου και να την οδηγήσει στον 206 
ἀιώνα θέτοντας ταυτόχρονα τις 
βάσεις της σύγχρονης τουρκικής 
δημοκρατίας. Με αυτή την ἑννοια 
έγινε καιη συγκεκριµένπ αναφορά 


τς 


στο επίµαχο ἄρθοο. 


ΣΦΑΙΡΙΚΗ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ 
Δράττομαιτης ευκαιρίας συμπλήρω- 
σης δεκαπέντε ετών απὀ την ἑναρξη 
κυκλοφορίας του αξιόλογοι! περιοδι- 
κου εντύπου σας, για να σας ευχηθῶώ 
δύναμη και κουράγιο. Θα χρειαστείτε 
αυτά τα δύο ψυχικά στοιχεἰα, ὥστε να 
σωνεχίσετε µε αμείωτη ἐνταση το 
έργο σας, οτις -ομολογουμένως- όχι 
καιτόσο ιδανικές και ειδυλλιακές 
ελληνικές συνθήκες. 

Όντας φοιτητής της Νομικής. µε ειδι- 
κότερο ενδιαφέρον. αλλά και σοβα- 
ρὲς βλεψεις στον διπλωματικό και εν 
γένει χώρο των διεθνών εξελίξεων 
καιτης εξωτερικἡς πολιτικῆς, παρακο- 
λουθώτις εξελἰξεις στην άμυνα και 
την αμυντική βιομηχανία µε ιδιαίτερη 
προσοχή. Η ἔντυπη προσπἀθειᾶ σας 
ουντελείτα μέγιστα στο να µοι προ- 
σφἑρει ολοκληρωμένη, κατά το δυνα- 
τὸν. του σύνθετου και κατά Τι. Ιδιάζο- 
ντος γνωστικοί πεδίουτων διεθνών 
σχέσεων. συντελεστή του οποίοι] 
συνιστά καιῃ άμινα, σε συνδυασμὀ, 
βέβαια, µε γνώση των διεθνῶν νοµι- 
κὠν πλαισίων καιτων οικονοµικών 
διεργασιών. Η διπλωματία απαιτεί 
ευφυία, φαντασία και αξιοποίηση 
ὁλών των µέσων που διαθέτει µια κρα- 
τική οντότητα. Μήπως η στρατιωτική 
σχὺς -ὀχι απαραϊτητα η χρήση της- 
ὧεν εἶναι ἑνα απὀ αυτά; ο πλέον επι- 
φαγής πρώτος στρατηγικός αναλυτής 
Κάήνοπ κΙδιςεΜήΖ, στο βιβλίοτου 
«Περίτου πολέµοι!», ορίζειτον πόλε- 
μῦ -και σε διαστολή την ισχύ των 
πολεμικών µέσων- ὥς τη συνέχιση της 
πολιτικῆς µε ἄλλα µέσα. Επιπλέον 
ακόμα καιστις µέρες µας παραμένει 
στο προσκήνιο µια µεταλλαγμένη 
πολιτική και διπλωμοτία των κανονιο- 
φόρων, ενώ. σύμφωνα µε τον Λόρδο 
Ο/8Υ, διπλωματία χωρὶς όπλα -συν 
τοις ἄλλοις- εἶναι σαν ορχήστρα 
δίκως ὀργονα. Σε ἑνα τόσο ρευστό 
χρονικό και χωρικο σηµείο, ὁπως αυτό 
της Ελλάδος, δεν θᾳ πρέπει οι διπλω- 
ματικοί αναλυτές να περιλαμβάνουν 
με µεγαλύτερη συνέπεια στο σχεδια- 
σμὀ τουςτο σύνολο της εγγενοὺς 
δυναμικής ενός κράτους υπό απειλή; 
Σαφέστατα. ὃεν µπορεί η ἄποψη του) 
γοπ Κἰαιδθιίζ να εφαρµοστείως 
ἐχει, µια σύγχρονη, ὅμως, ἐκδοση µε 
ισχυρό αποτρεπτικὀ χαρακτήρα, αλλά 
και δυνατότητες οικονομικών προε- 
κτάσεων εἶναι όχι µόνον επιθιµητὴ 
αλλά από τις περιστάσεις επιβεβλημέ- 
γη. 

Θέλησα να σας μεταφέρω αυτές τις 
λιγοστες σκέψεις, αφενός µεν γιατὶ 
θεωρώ το περιοδικὀ σας έγκυρο και 
ἀξιο, ὥστε να απειθυνει ἑνας νέος 
τους έντονους προβληματισμούς του, 
αφετέρου διότι βἐλησα -κι ελπίζω να 
σας χαροποιεί αυτό- να καταδείξω 
πῴς το κοινό στο οποἱο απευθύνεστε 
δεν απαρτίζεται απόλυτα καὶ αποκλει- 
στικἁ απὀ μελλοντικούς ἡ νυν ιπταμὲ- 
ψους, μηχανικοὺς καιεν γένει ἀτομα 
των Βετικών λεγομένων επιστημών - 
αν και προσωπικά θεωρώ τη νομική ως 
έχουσα Βετικἠ βάση- αλλά και απὀ 
ἆτομα µε νομικές γνώσεις, ποι όμως 
δεν περιορίζουν το χαρακτήρα των 
διεθνῶν σχέσεων σε διασκέψεις, συν- 
θήκες και διακανονισµοής. Ἐμείς εἰδι- 


Φ ἵ Α 


κότερα Οι νομικοί µε διεθνη ενδιαφέ- 
ροντα θα πρέπει να πρῃοβούµε σε µια 
πλάτιωνση τομ πεδίου κινήσεων, ἐχο- 
ντας κατα νου ἑνα αποτᾳ κιριότερα 
στοιχεία, που λαµβανονται υπ’ ὀψιν 
σε κάθε τραπέζι σωνομιλιών, τη στρᾶ- 
τιωτικὴ ισχύ. Με αμτόν τον τροπο 
ισχυροποιείται η βέση του διπλωµατι- 
κο αντιπροσώπου -με τη συνδρομή 
καιτης δυναμικής του κεφαλαίου της 
χραςτου, 

Ολοκληρώνοντας, σας συγχαίρω και 
πάλι. Και σας προτρέπω να συνεχίσε- 
τετο ἐργο σας, επιτυγχάνοντας ὄχι 
μόνο προσέκλυση νέων στα ελληνικά 
όπλα, αλλά καιτην πληρέστερη ενη: 
µέρωση νέων που ανήκουν και στον 
κλάδο µου αφενός, αφετέρου  επιβι- 
μούν να γνωρίζουν τις δυνατότητες 
καιτις αδυναμίες µας, µε γνώμονα τη 
θωράκιση της πατρίδας σε όλα τῃ επ[- 
πεδα, στρατιωτικά και πολιτικά, 
Γεώργιος Καραγιάννης 

Βόλος 


ΓΑΛΛΙΚΗ ΧΩΡΟΦΥΛΑΚΗ ΚΑΙ ΟΧΙ 
ΑΣΤΥΝΟΜΙΑ 

Αναφορικἀ µετο ἄρβθροτου περασμέ- 
νου τεύχους µας για την 
«ΑΕΡΟΠΕΙΒΑΤΕΙΑ ΣΤΩ ΑΛΓΕΡΙ»Ο 
αναγνώστης µας κ. |ώαννης Παναγὲ- 
ας απὀ τη Θεσσαλονίκη μᾶς επισηµαί- 
νειότιοι «δάφνες» µεν ανήκουν στην 
ΏιαΝ που αποτελεί ὀμωστις Ειδικές 
Δυνάμεις της Γαλλικής Χωροφυλακής 
[πεηδαιπιϐΠής Ναἰοπαἡ και όχι της 
Γαλλικής Αστυνομίας, Και φυσικά έχει 
δίκιο. Ίσως ὁ χρόνος που ἐχειπεράσει 
από τη διάλυση της ῥικής µας Χωρο- 
φυλακής καιτην ενοποίησή της µε την 
Αστινομία Πόλεων στην Ελληνική 
πλέον Αστυνομία µας ἑκανε να 
λησμονήσουµε τη σηµαντικἡ αυτή 
διαφορά, Το άρθρο πάντως δεν αλλά- 
ζειστα υπόλοιπα σηµεία τοι.. 


Κουκιόγλου Σταύρο, θεσσαλονίκη: 
Ἀπὸ το γράμμα σης σχηµατίζουµε την 
εντύπωση (µπορεί ὁμως και να κάνοι- 
με λάβος) ότι έχετε παρανοήσει το 
ρόλο τῶν ΚΟ-135 που ἠλθαν και πάλι 
στο προσκήνιο µε την αγορά 7 αερο- 
σκαφώὼν αυτού τοι τύπου απὀ την 
Τουρκία. Τὰ αεροσκάφη αυτά δεν 
έχουν σχέση µε ηλεκτρονικό πόλεμο 
αλλά αποτελούν πλατφόρμες ανεφο- 
διασμού εν πτήσει ἄλλων αερούῦκα- 
φών, Εταιτατελευταία αποκτούν 
μεγαλύτερη αυτονομία ἡ ακτίνα δρά- 
σης, ἡ μπορούν να μεταφέρουν µεγα- 
λύπερα φορτία εξωτερικά για την 
εκτέλεση ἰδιων αποστολών, αφού δεν 
υπάρχει πλέον η ανάγκη μεταφοράς 
εξωτερικών δεξαμενών, Τα ΚΟ-1858α 
μπορούσαν να αποκτήσουν ρόλο 
αεροσκαφών ηλεκτρονικού πολέμου 
[ἠ ΘΚάΙΝΤ, ΕΙΙΝΤ, ΟΟΜΙΝΤΙ αλλά δεν 
αγοράστηκαν πρωταρχικά Υί αυτόν το 
σκοπό. Σημειώστε ὁτι σήμερα οὗτετα 
Ε-16 οὖτε τα ΜΙΓ8ᾳ8 2008 διαθέτουν 
συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμοι! 
(ΕΟΙΜ) που θα αποτελέσουν µέρος 
του συστήµατος αμτοπροστασίας, Το 
τελευταίο βῃίσκεται στο στάδιο της 
τοποβέτησης στα ΜΙΙ8ᾳ8 2000 και θα 
τοποθετηβεί μελλοντικά και στα Ε:16. 


Βούρτση Κωνσταντίνο, Αθήνα: 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΝΥΑΡΙΩΣ Ἑς 


Ευχαριστούμε θερμᾶ. 
ὰ Εκτός απὀ ορισμένα 
- κ βασικά ὀργανα, η 
.. σὐύνβεση των 
πινάκων οργάνων 
διαφέρεισηµαντι- 
κά απὀ αεροσκά- 
φος σε αεροσκάφος, αναφερόμενοι 
πάντα σε μαχητικά, Τα ὀργαναπου 
κυριαρχούν σε ἑνα µαχητικὀ ἡ πολεµι- 
κὀ αεροσκάφαως γενικότερα, ἔχουν 
σχεση περισσύτερο µε την εκτέλεση 
της αποστολής παρα µετην πτήση. 
Ετσι. επειδἠ οι αποστολὲς ποικἰλ- 
λουν, µπάρχει και σηµαντική διαφορο- 
ποίηση στους πίνακες οργάνων. Θα 
προσπαθήσουμε πάντως μελλοντικἁ 
να αναλύσουμε κἀποίες απὀ τις κυριό- 
τερες συνθέσεις, ἴσως σε κάποιο 
ἀρθρο µας γιατον εξοπλισμό του 
πιλοτηρίου. 


Τοκµακίδη Δημήτριο, Δράμα: Οι ανη: 
συχίες σῶς εἶναι εν μέρει δικαιολογη- 
µένες. Απὸ την ἄλλη όμως πλευρά 
γίνονται σημαντικά βήματα. Σκοπὸς 
μας δεν εἶναι να αποκτήσουμε την 
υπεροπλία ἡ να «παίξουμε» Το «παι- 
χνίδιτων αριθμών» µε την Αγκυρα. Οι 
ανάγκες εἰναιπολλές και υπαρχει η 
χρυσή τομή που µας εξασφαλίζειτην 
ασφάλεια και την εθνική µας κυριαρ- 
χία µε βάση τι μπορούμε να διαθέσου- 
με για την ἀμυνα. 


Σακελλαρίου Ανδρέα, Γλυφάδα: Τα 
υλικά που αναφέρετε ειναι κράματα 
που αναπτύχθηκαν στα πλαϊσιατοι! 
προγράμματος κατασκευής του 5Η-/1 
αλλά καὶ ἄλλων αεροσκαφών. Δεν 
ῥιαβέτουµε οὖτε εἰµαστε σίγουροι ότι 
µπορει να βρεθεί η σύνθεση του καθε- 
γός, αν καιµια έρευνα σε βιβλία 
μεταλλουργίας ἴσως σας αποφέρει 
κάποια αποτελεσματα, Δεν Εἰναι επ- 
σης γνωστή η ακριβής χρήση τους στα 
διάφορα σηµεία του αεροσκάφους. Το 
δΗ-Γ1 αποτελεί απὀ µόνο τοι ἕνα 
ολόκληρο κεφάλαιο στην Αεροπαρία 
καιμπορούν να γραφούν τόμοι επἰ 
τόμων γι! αυτό, Η σχετική βιβλισγρᾶα- 
ία που υπαρχει (και έχουμε Παρου- 
οιάσει αρκετά βιβλια και απὀ τις σελἰ- 
δες της «Π»} γίνεται όλο και πλουσιό- 
τερη, και για τόσο ειδικές πληροφο- 
ρίεςθα πρέπει να ανατρέξετε σ' 
αυτήν, Το ΙΕΕ είναι ἕνα σύστηµα 
αυτοµατου ποµποδέκτη. Όταν εἶναι 
σε θέση λειτουργίας, «ανακρίνει» 
κάθε «επαφή» ἡ στόχο και περιμένει 
απὀ αιιτὸν απόκριση µε βάση κὠδικες 
που αλλαζουν κάθε µέρα, Εαν δεν 
υπάρχει απάντηση ἡ αυτή ὅεν εἶναι 
σωστή. η διαδικασια αναγνώρισης 
ἐχει αποτύχει. Τα σύστημα όμως, 
ὁπώς αποδείχθηκε και στην περίπτω- 
ση της κατἀρριψης τῶν Ι1Η-60 από τα 
αμερικανικά Ε-Ίβπριν απὀ μερικούς 
µήνες δεν θεωρείται 10036 ασφαλές, 
αφού ελλειψη απαντησης ὅεν σηµαϊ- 
ψειπάντα ότιη «επαφή» εἶναι εχθρική, 
αφού το ΕΕ µπορεί να ἔχει πάθει 
βλάβη ἡ να εἶναι κλειστό, Το Ημ 
εἶναι µια οθόνη προβολής που απὀ 
πανω της φέρει τοποθετημένο υπὸ 
γωνία ἕνα ἡμιδιαΠερατό κρὺσταλλο. 
Ετσιτα στοιχεία που παρουσιάζει 
αντικατοπτρίζονται στην πµιδιαπερα- 
τή επιφάνεια. Ταυτόχρονα ο χειριστής 
διατηρεί ση θέα µέσᾳ απὀ αυτην. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΡΟΥΑΡΙΩΣ 5 


Ζακινθινάκη Γιώργο: Τα ΑΠΔ σαὶ εἶναι 
ψεκαστικἀ. Εαν η Π.Α. αποκτήσει 
κάποιο νέο τύπο μαχητικού είναι αδυ- 
νατο να τοπροβλέψουμε, αφού 
τέτοια πρόθεση δεν έχει εκφραστεἰ 
ακόμη. Το πρόγραμμα ανανέωσηςτου 
στόλου της Ολυμπιακής Αεροπλοίας 
δεν ἑχει ακόµῃ ανακοινωθεί, 


Σολτζόγλου Άγγελο, Θεσσαλογίκη: 
Δυστυχώς, φίλε µας, δεν διαθέτουμε 


τέτοιο φωτογραφικό υλικό στους ανα- 


γνώστες, Η καλύτερη λύση είναινα 
προμηθευτείτε κάποιο απὀ τα βιβλία 
γιατο 9Η-7Τ που έχουµε παρουσιάσει 
στις σελίδες της βιβλιοκριτικής. 
Εχουν θαυμάσιο φωτογραφικό υλικὸ 
για το σωγκεκριµένο αεροπλάνο, 


Βασιλειάδη Θεόδωρο, θεσσαλον/κη: 
Ευχαριστούμε. Νομίζουμε ότιτο ΠΝ 
ἐχειήδη καταλήξει στο ΟΝ/5 ΡΒΠΦΙΘΠΧ 
για αντιπυραυλική προστασία για τον 
εξοπλισμό των σκαφών που έχει σε 
υπηρεσία ἡ υπό ναυπήγηση. Επειδή 
δε κἆάθε μελλοντική αγορά μεγάλων 
σκαφών επιφανείας «χάνεται» στις 
αρχές τοι επόμενου αιώνα (πιθανόν 
ὁμώς να υπάρξουν παραχωρήσεις, 
βλέπε και σχετικἠ εἰδηση στα Αερο- 
γβα αυτού του τείχους], εἶναι τουλά- 
χιστον πρώὠιμο να εξετάζουμε το µελ- 
λοντικὸ αντιπυραυλικό σύστημα, 
Μέχριτότε σίγουρα θα ἐχοιιν αναπτυ- 


χθείκαι ἀλλα συστήµατα σαν αντἰδρα- 


ση στα βλήματα εναντίον πλοίων που 
Βῃ ἐχουν γίνει στο μεταξύ υπερηχητι- 


κά. Ποιο αεροσκάφος Βα αντικαταστή- 


σει τα υπάρχοντα στην Π.Α., όταν 
αποσιρθούν. εἶναι δύσκολο να ἄνα- 
φερθει. Δεν εἶναι σίγουρο επἰσης ότι 
θαᾳ υπάρξει αντικατάσταση ορισμέἐνών 
τύπων. Θα βαδισοιυµε μελλοντικά 
προς µια συρρίκνωση τῆς οροφης της 
Π.Α. Το Ε-25 εἶναι σίγουρα ἑνα αερο- 
σκάφος που υπόσχεται υψηλές επιδό- 
σεις στην εκτέλεση της αποστολής 
του. Δεν εἶναι ὅμως καθόλου σίγουρο 
ὀτιτο περοσκάφος αὐτὸ µπορεί να 
αποκτηβεί απὀ οποιαδήποτε ἄλλη 
αεροπορία εκτὸς της 045ΑΕ (ἴσως 
οὖτε και απὀ αυτή σε ικανοποιητικοὺς 
αριθμούς]. Δεν εἶναι επίσης σίγουρο 
ότι χρειαζόμαστε ἑνα τέτοιο ειδικει)- 
μένο αεροσκάφος αεροπορικής υπε- 
ροχής, Οιπροδιαγραφὲς του ΤΟΜΑ 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΩΣ δεν ἐχουν ακόµη αρι- 
στεί για να γίνουν τέτοιες συγκρίσεις 
µε ἀλλα οχήματα του εἰδους, Τα 
πράγματα δεν είναι ακριβώς έτσι. 
Όπως έχουμε γράψει, απεικονίσεις 
δορυφόρων µε μιηλή ανάλυση που 
Βα μπορουσαν να χρησιμοποιηθούν 
και για στρατιωτικοὺς σκοπούς (σχε- 
δίαση αποστολών αεροσκαφών κρον- 
σης] εἶναι διαθέσιµα εμπορικά, 


Μπούμα Θεόδωρο, 98π Ὠἱεαο. Δεν 
υπάρχει προς το παρόν πρόθεση για 
αγαρα επιπλέον φρεγατών 
ΜΕΚΩΣΟΘΗΝ πἑραν τῶν τριών υπὸ 
κατασκειἠ καιτης µίας ποι ἔχει ἠδη 
παραδοθεί. Μελλοντικές αγορές βα 
καλυφθούν μάλλον απὀ αγορά ἡ 
παραχωρῆσεις μεταχειρισμένων σκα- 
φών. Η Ο.Α. ἐχειτην πρόθεση αντικα- 
τάστασηςσ του 747-200 αλλά δεν εἶναι 
γνωστό εάν αυτό θᾳ γίνει µε (4/-400 
ἡ µε Α3030940. 


Αμθροσιάδη Θάνο, θεσσαλονίκη: 
Απο όσο γνωρίζουμε δεν γίνονται 
δεκτοί στη σχολή υποιήφιοι ποιι 
Εχουν υποστεί διορθωτικἡ εγχείρηση. 
Για θέµατα όμως που ἁπτονται ιατρι- 
κὠν προβλημάτων δεν εἶναι δυνατόν 
να δώσουμε περαιτέρω πληροφορίες. 


Θεοδουλίδη Νεοκλὴ, Θεσσαλονίκη: Η 
επέμβαση του «δαίμονα της Πλεκτρο- 
ψνικής σελιδοποίησης» (που οι επεµβή- 
σεις του αυξήθηκαν τελευταία) έκο- 
ψαν την τελευταία φράση του ἆρθοι! 
της «Π» γία την πτήση µε το Το(η8ᾶο 
που ανέφερε ὑτι τα αεροπλάνα χρησι- 
μοποιούσαν δύο δεξαμενές καιτέσ- 
σερις ΑΙΜ-9 στις επιχειρήσεις του 
Περσικού, Τα ΑΗ-1Ρ ἐχουν επίπεδες 
επιφάνειες στις καλύπτρες και δυνα- 
τότητα βολής ΤΟΝ, Οι παρεμβολεὶς 
ἦταν επιλεκτικά τοποθετημένοι και 
δεν εἶναι γνῶστό εαν αποτελοῦσαν 
µέρος τοι εξοπλισµού που είχαν προ- 
σφερθεί στην Ελλάδα. Τα ΛΗ-ΊΡ δεν 
εἶχαν πυροβόλο, Η προσβήκη τοι) 
συγκεκριμένοι συστήµατος στο 
οπλοστάσιο των ΜίΓασε 2000 αποτε- 
λεί μαλλον «ευσεβή πόθο» της κατα- 
σκευαστριας εταιρίας και δεν Ηπᾶαρ- 
χοιιν ενδείξεις για τέτοιες προθέσεις 
της Π.Α. Τα αερασκάφη αυτού του 
τόπου έχουν µόνο κατ ὀνομα ρόλο 
προσβολὴς στόχων εδάφους και 
ὅποτε ἐχουν χρησιμοποιηθεί σε ασκή- 
σεις έχουν απλώς χρησιμοποιήσει 
πυροβόλα, Για κάποια ἄλλα σχέδια 
προσθήκης οπλισμού [Εχοσαί, ΑΠπᾶῖ) 
που τα αφορούσαν ἔχουμε γράψει 
επανειλληµένως, Συγκεκριµένα στοι- 
χεία για τα ελικόπτερα ΞΑΒ ὅεν υπάρ- 
χουν. Εάν παρακολουθείτε το θέµα Βῃ 
Εχετε διαπιστώσει ὁτιη προβεση αγο- 
ράς τέτοιών ελικοπτέρων εἶχε ανακύ- 
Ψει για πρώτη φορά πριν απὀ πέντε 
χρόνια και έκτοτε επανέρχεται συνἠ- 
θῶς ὥστερα απὀ κάποια τραγικἠ επἰ- 
δειξη της ανεπάρκειας του συστήµα- 
τος. Σεβόµαστε την ἀποψή σας για το 
θέµα της ύλης αλλά βᾳ µας επιτρέψε- 
τε να πούμε ὅτιτο να επαναλαµβᾶ- 
νουµε κάτι ποι) έχουμε κάνει στο 
παφελθόν όταν μάλιστα Τίποτε δεν 
ἐχει αλλάξει στα αεροπλάνα που 
ἔχρουμε πετάξει, ὃεν προσθετει κάτι 
στην πληροφόρηση των αναγνωστών 
(πόσες φορές αλήθεια θα γράψουμε 
τα ἴδια πράγματα), Αντίβετα η γνῶρι- 
μία µε ἑνα αεροπλάνο ποι ὅξν διαθέ- 
τει η Π.Α. ὄϊνει κάποια στοιχεία ανα- 
φορᾶς για χρήσιες συγκρίσεις. Ίσως 
πάντως ἀπὸ την πλευρά σας θα επρε- 
πε να αναγνωρίσετε ότι όλα δεν «πε- 
ῥιστρεφόνται» γυρω από Ίο τι κάνου- 
με καιτοτι δεν κάνουμε εδώ στην 
Ἑλλάδα. Υπάρχουν εξελίξεις και μάλι- 
στα σημµαντικὲς Κκαιπέρα από τα σι]νο- 
ρα µας. 


Τσαουλιά Στέλιο, Αλεξανδροὐπολη: 
Τέτοιο σύστημα έχει εξελιχΒεΕἰ απὀ το 
ΚΕΤΑ καιτο είχαμε μάλιστα παρου- 
σιάσει απὀτις σελίδες του περιοδι- 
κοὺ. Γιατί δεν υιοθετήθηκε δεν γνωρί- 
ζουμε, 


Κινατίδη Χρήστο, Αθήνα: Δεν µπο- 
ροὺύμε να καταλάβουμε πού εἰναιτο 
λάβος. Η λεζάντα στη σελίδα 2ᾷτου 
τεύχους 118 αναφέρει σφοτά ότι ενα 


«ΜΙΟ85» ανεφοδιάζει δύο η -2ΤΒ 
και ἑνα ομ-2/ΙΒ, Το αεροπλάνο της 
φωτογραφίας εἶναι ἑνα ΙΙΓ/8 Μιας, Το 
Ι.78 είναι µια εξέλιξη τοι: Ι«ΤΡΜΠ ος 
τάνκερ. Εἶναι ουσιαστικά το ἰδιο αξρο- 
πλάνο µε την προσθήκη σιστήµατος 
εναέριου ανεφοδιασμού. Για το 
κοσμοδρόµιο Μπαικονοὺμ. ελπίζουμε 
το άρθρο σ᾿ αυτό το τεύχος να σας 
λύσειτις απορίες σας, Όταν υπἀρ- 
χουν πληροφορίες για κάτιτις αναφέἑ- 
ρουµε. Για το Κ8-Ρ0 η κατάσταση δεν 
έχει ακόµη ξεκαθαρίσει. 


Κατσασύνα Χρήστο, Άρτα: Η ΠΤΗΣΗ 
ἐχει καλύψει σε παλαιότερα τείχη 
της όλα τα αεροσκάφη που χρήσιμο: 
ποιεἰη Π.Α σε εκτεταμένα αφιερώμα- 
τα. Κάποια απὀ αωτά ἔχοιιν παρουσια- 
στεἰ μάλιστα περισσότερες απὀ µία 
φορά. ενώ κάποια ἄλλα έχουν αποτε- 
λἐσειθέµα καιστις μονογραφἰεςπου 
περιέχονται σε κἆθε δεύτερο τεύχος. 
Γράψτε µας ποια σας ενδιαφέρουν να 
σας απανήσουµε πιο συγκεκριµένα. 


Βαθίλη Παναγιώτη, Γαστούνη: Ευχα- 
ριστούµε θερμά, Αυτή ακριβώς που 
αναφερετε εἶναι µια απὀ τις κύριες 
αποστολές της Π.Α. και όλοι ελπίζοι- 
µε ότι, όταν χρειαστεί, βατην φέρει 
σε πέρας µε επιτυχία. Τα Ε-104 βρί- 
σκονταισε αποθήκευση στο Αγρίνιο 
και θεωρητικἀ σε περίοδο αναγκἠς 
μποροήν να επανέλθουν σε υπηρεσία. 
Η κατάσταση ὁμῶς αυτή δεν θα ισχύει 
ΕΠ αὐρισταν, 


Φωτογλίδη Αθανάσιο, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Η ειδικότητα υπάρχει 
αλλά όχικαιο ειδικός εξοπλισμός. Για 
επιδόµατα των στρατευμένων δεν 
μπαρούμµε να σας πληροφορήσουµε 
µε ακρίβεια, Εάν σας απασχολεί 
κάποιο θέµα, Ισως εἶναι προτιμότερο 
να απευθυνθείτε σε κάποιο απὸ τα 
γραφείᾳ ενημερώσεων κοινού των 
Ε.Δ, Εάν κριθεί κανεἰς ακατάλληλος 
γιατις Ειδικὲς Δυνάμεις, συνήθως 
καταλήγει σε ποιο Ὅπλο ἡ Σώμα 
ἐχει ἑλλειψῆ στη συγκεκριμένη Σειρᾷ 
που έχετε παρουσιαστεὶ, Τα ΜΙ Β5 
δεν ἔχουν παραληψθεί ακόμη. 


Αναγνώστου Μάριο, Αθήνα: Ευχηρι- 
στούµε. Και για µας δεν είναι καθόλομ 
ευχάριστες οι αμξήσεις της τιμής, 
αλλά εἶναι δυστυχώς απαραϊτητες για 
να διατηρήσει το περιοδικό τη σηµερι- 
νή ποιότητα στην πληροφόρηση. Η 
συνεργασία προς το παρὸν εἶναι πρ- 
ταση της ΠΑΡΑ (νυν Ντάιμλερ Μπενζ 
Αιροσπέις) προς την ΕΑΒ. Γιατα επι- 
Βετικά ελικόπτερα ἔχοιιμε γράψει 
σχεδόν σε κάθε τεύχος τον περασµέ- 
νο χρόνο, Τα µόναπου εἶναι σίγουρα 
εἰναιτα 20 ΑΗ-Ρ4Α που έχουµε υπό 
παραγγελία. Θεωρητικά υπαρχει και 
ορίίοη για ἄλλα 4. Τα δωρεάν 6οΏ/8 
δεν ἔγιναν αποδεκτὰ στη φάση αωτή 
και μαλλον ὅεν πρόκειται να υπάρξει 
και θέμα στο μέλλον. Θέμα εκσωχρο- 
ψισμο των Ημεν δεν τεθηκε ποτέ από 
τον Ε.Σ. Μόνον να µαντέψουµε Βα 
μπορούσαμε για την επόµενη «αγορά 
του αιώνα». Δεν νοµίζουµε ὁτιβα 
υπάρξει ἄλλη τετοια πρωμῆβεια στὸ 
ορατό µέλλον, εκτός και οὰν η κατά- 
σταση χειβατερέψει σημαντικά, πράγ: 
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µαπου φισικᾷ απειχόµεβα. Ορᾷοη για 
επιπλέον Γ-18 δεν υπάρχει. Το ΕΕΑ 
εἶναι αεροσκάφος τέταρτης γενιας, αν 
και η µέβαδος αυτή χαρακτηρισµου δεν 
εἶναι πρέπουσα. Επιβλήθηκε όμως και 
τη χρησιμοποιούμε και εµείς, Το ᾱ-ᾱ] 
δεν ανήκει σε καµια γενιά. αφού εἶναι 
απλώς ἕνα πειραματικό αεροσκάφος. 
Πληροφορία για αὐδάἱκθθρεί δεν υπάρ: 
χει, δν κορβέτες χρησιμοποιούμε τα 
σκάφη της κλάσης «Θέτις» που µας 
παραχωρήθηκαν από τη Γερμανία. Η 
απώκτηση κορβετών Εμφανίζεται 
πάντως σε κάθε ἕνα απὀ τα πενταετὴ 
εξοπλιστικἁ προγράµµαταπου έχουν 
εμφανιστεί. Οι ΚοΠθηθθ/ εἶναι σήµερα 
τέσσερις καὶ θα γινουν πέντε. Τα υπὸ- 
λοιπα ερωτήμµατά σας που αφορούν 
Εξοπλιστικἁ προγράµµατα έχουν απα- 
ντηθεἰ µέσα απότις σελίδες των Αερο- 
γέων ἡ απλώς ζεν υπάρχουν σχετικὲς 
πληροφορίες, Εάν υπήρχαν, ὅεν νοµἰ- 
ζετε ὀτιθατις δημοσιεύαμε; Τα Ε-1 17, 
Βδίθἱ6, Μπαῃε ὀ000-4, ΑΙΡῃΕ «εὶ, Α-ᾖ, 
Γ-ᾱ, Ε-]Ρ αλλά καιτο ΑΗ-6ΦΑ, όὁπως και 
κάποια ἁρματα μάχης και σκάφη έχουν 
παρουσιαστεί σε εκτεταμένα ἄρθρα 
περισσότερες μάλιστα απὀ µια φορές. 
Ἂν δεν είσαστε παλαιός αναγνώστης. 
βα μπορούσατε να προμηθευτείτε τα 
τεύχη που υπάρχουν τα σχετικἀ αρθρα. 


Στουπάκη Κώστα Γλυφάδα: Η διεύθιν- 
σηπωυ θέλετε Είναι Νανα! ης {μία 
Ειβςς. Ομ8ἱοπ]θ: Βεινίορ [0941]. 2082 
βηβιᾶἰς ΗΙΠΠΙΝΑΥ, Απηᾶροίΐ5, ΙΜήάἠγΙ8Πά, 
8 5194016784, Δεν προ-ειται για 
εταιρία αλλά για υπηρεσία εκδόσεων 
του Ναυτικού ἱνστιτούτου των ΗΠΑ. 


Ζαρκαδούλα Νίκο, Αθήνα: Η πολιτική 
οτην Ελλάδα εἶναι ανύπαρκτη, αφού 
ακαλοιθείτην όλη κατάσταση πο επι- 
κρατεί στα ανώτατα εκπαιδευτικἀ ιδρύ- 
µατα, Ερειυνες πάντως του εἰδουςπου 
Ώναφερετε δεν γίνονται παρἀ µόνο σε 
κάποιες μορφές επιµέρους εργασιών 
για λογαριασμό κυρἰὼς ξένων πανεῖῃ- 
στημµίων ἡ οργανισμών, Σημειώστε 
πάντως ότι στο παρελθὀν φοιτητικοί 
σύλλογοι εἶχαν αντιδράσει διναμικά 
ακόμη καισε περιπτώσεις χρηματοδο- 
τησης προγραμμάτων που δεν εἶχαν 
την παραμικρή σχέση µε όπλα, επειδή 
τα χρήματα ἑρχονταν απὀ το ΝΑΤΟ, Σε 
άλλες χώρες τέτοιες έρευνες γίνονται 
από παναπιστήµια κυρίως για λογαρια- 
σμὸ εταιριών ποι! συνεργάζονται µε τα 
ιδρύματα. 


Καρανάσιο Κώστα, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε, Για να εκμεταλλευτείτε 
τον δίσκο ΟΌ-ΠΏΜ ΙΝΑΗΕΙ ΑΝΕΡ (και 
οποιοδήποτε ἀλλο του εἰδοις) θα πρέ- 
πει να έχετε οδηγἁ ΟΡ-ΗΟΜ. Οιτιμές 
τους κυμαίνονται απὀ ὦ5-50 χιλιάδες, 
Τα πρόγραµµα δεν εγκαθίσταται λόγω 
μεγέθους (600ΜΒ] στον υπολογιστή 
αλλά υπάρχει συνεχής πρόσβαση στο 
δίσκο, 


πατε πωοουο 
Η κλήρωση για τον αυτόματο χρονο- 
γράφο ΡΗΥΝΩΕΗς {16 Μεπς αξίας 
440.000 ὄρχ. έγινε στις 13/1/95 στα 
γραφεία του περιοδικού, παρουσίατης 
συμβολαιογράφου κας Πουλαντζά, 
Τυχερός αναδείχβηκε ο κος Κωνστα- 
ντινίδης Αλεξανδρος απὀ τη Χαλκίδα. 
Στη φωτογραφία ο τυχερός µε τον κα 
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Παλαιολόγο της ΟΠΙΟποξδγη(μθεις και 
τον κο Μελιτσιώτη των Τ.Ε. 

Ομ υπόλοιποι νικητες για τα οικολογικα 
ρολόγια ΟΠββπιναίσῃ εἶναι; 


1) ΑΝΔΡΕΑΔΗΣ ΔΙΑΓΟΒΑΣ-Π. ΦΑΛΗΡΟ 

3). «ΑΣΗΜΑΚΟΠΟΥΛΩΣ ΧΒΗΣΤΩΣ-ΑΓ. 
ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ 

3ἳ ΑΝΑΓΝΩΣΤΟΠΟΥΛΟΣΙΩΑΝΝΗΣ- 
ΝΑΥΠΛΙΩ 

4). ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΡΑΜΥΘΙΑ 
5) ΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ-ΑΘΗΝΑ 
8]. ΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΩΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ-ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
7) ΑΓΓΕΛΟΥ ΣΩΤΗΡΗΣ-ΕΡΥΒΡΕΣ 

8) ΑΓΓΕΛΙΔΗΣ ΑΡΓΥΡΙΩΣ-ΞΑΝΘΗ 

8) ΑΝΑΓΝΩΣΤΟΠΟΥΛΟΣ ΑΝΔΡΕΑΣ- 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

10]. ΑΡΒΑΝΙΤΟΠΟΥΛΟΣ ΝΙΚΩΣ- 
ΒΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

ΜΗ]. ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗΣ ΜΙΚΑΛΗΣ:ΗΡΑΚΛΕΙΟ 
ΚΡΗΤΗΣ 

12] ΒΡΕΤΤΩΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ.ΑΡΗΝΑ 

131 ΒΕΡΙΓΑΚΗΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ-ΗΡΑΚΛΕΙΟ 

Ἰ4] ΒΑΓΓΕΡ ΜΑΒΙΩΣ-ΑΘΗΝΑ. 

151 ΒΑΛΛΙΑΣ ΒΑΓΓΕΛΗΣ:ΑΘΗΝΑ 

18]. ΒΛΑΧΩΓΙΑΝΜΝΗΣ ΓΙΩΝΝΗΣ-ΑΝἀΡΑΡΒΙΔΑ, 
11]. ΒΑΣΙΛΟΠΟΥΛΟΣ ΚΩΣΤΑΣΚΑΛΛΙΒΕΑ 
18] ΓΕΙΓΩΣ ΣΠΥΡΩΣ-ΠΑΒΑΜΥΘΙΑ 

18) ΓΑΛΗΝΟΥ ΕΛΕΝΗ-ΜΥΤΙΛΗΝΗ 

20) ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ ΝΙΚΩΣ-ΑΛΙΜΟΣ 

30) ΓΑΣΠΑΡΗΣ ΜΙΚΟΛΑΟΣ-ΡΕΘΥΜΝΟ 

22) ΓΑΛΟΥΝΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΑΘΗΝΑ 

323] ΓΕΩΗΤΣΙΑΜΗΣ ΑΒΘΑΝΑΣΙΩΣ:ΜΕΝΕΜΕΝΗ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

24] ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ ΧΑΡΑΛΑΜΠΩΣ: 
ΑΜΑΛΙΑΛΑ 

25] ΓΩΓΗΣ ΕΥΘΥΜΙΟΣ.ΒΑΡΥΜΠΟΜΠΗ 

28) ΓΡΑΜΜΕΝΟΣ ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ-ΚΕΡΒΑΤΣΙΝΙ 
27] ΓΚΙΚΑΣ ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ.ΚΟΥΦΑΛΙΑ 

28] ΓΙΩΣΗ ΔΕΗΝΑ-ΚΟΜΩΤΗΝΗ 

29] ΓΕΩΡΓΩΠΟΥΛΟΥ ΠΕΡΣΑ-ΔΛΕΞΑΝΔΕΕΙΑ 
30) ΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΣ ΒΑΣΙΛΗΣ-ΑΓ. 
ΑΝΑΡΓΥΡΟΙ 

31) ΓΕΩΡΓΑΚΗΣ ΔΙΟΝΥΣΙΩΣ-ΜΩΣΧΑΤΟ 

32) ΓΕΒΜΕΝΗΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ-ΠΑΤΡΑ 

88) ΓΟΝΤΖΕΣ ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ-ΖΠΓΡΑΦΟΥ 

34]. ΔΙΑΜΑΝΤΙΔΗΣ ΘΕΟΛΟΓΩΣ.ΛΑΡΙΣΑ 
35] ΔΑΣΟΥΛΑΣ ΑΔΑΜΑΝΤΙΟΣΞΙΩΑΝΝΙΝΑ 
36] ΔΟΤΣΙΩΣ ΑΛΑΜ-ΡΟΔΟΣ 

3τ] ΔΕΡΒΑΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ-ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

48) ΔΑΤΣΙΩΣ ΧΡΥΣΟΒΑΛΑΝΤΗΣ.ΒΟΛΟΣ 
38) ΔΑΓΚΩΝΑΜΗΣ ΣΤΑΥΒΟΣ-ΗΡΑΚΛΕΙΟ 
ΚΡΗΤΗΣ 

40) ΔΑΦΕΡΕΡΑΣ ΧΡΗΣΤΟΣ-ΑΓ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ 
41] ΔΗΜΤΣΑΣ ΚΡΗΣΤΩΣ:ΑΡΓΥΡΟΥΠΟΛΗ 
421 ΔΗΜΟΥ ΗΛΙΑΣ-ΝΙΚΑΙΑ 

45] ΔΗΜΗΤΡΙΟΥ ΛΕΩΝΙΔΑΣ-ΛΑΜΙΑ 

44] ΔΙΑΜΑΝΤΗΣ ΑΓΓΕΛΟΣ-ΚΑΛΛΙΘΕΑ 

45) ΔΕΩΥΖΑ ΔΗΜΗΤΡΑ-ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

48) ΔΕΡΜΙΤΖΑΜΗΣ ΓΡΗΓΟΡΗΣ-ΗΡΑΜΛΕΙΟ 
ΚΡΗΤΗΣ 

47]. ΕΖΑΤ ΜΙΚΑΛΗΣ-ΑΒΗΝΑ 

48) ΕΥΣΤΑΘΙΟΥ ΣΩΤΗΡΙΟΣ-Ν, ΣΜΥΡΝΗ 

49] ΖΑΧΑΡΙΟΥΔΑΚΗΣ ΖΑΧΑΕΙΑΣ-ΗΡΑΚΛΕΙΟΩ 
ΚΡΗΤΗΣ 

50) ΖΗΣ ΝΙΚΩΣ.ΛΕΒΙΔΙ 

50. ΖΑΠΑΝΤΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ:ΑΝΩ ΚΥΨΕΛΗ 
92) ΘΕΟΔΩΡΟΠΟΥΛΟΥ ΜΑΡΙΝΑ-ΑΝΩ 
ΠΑΤΗΣΙΑ 

50/ ΘΕΟΔΩΡΑΚΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ-ΑΘΗΝΑ 

54) ΘΕΟΔΟΣΙΟΥ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΣΕΡΕΕΣ 

35) ΙΩΑΝΝΑΤΟΣ ΑΓΑΜΕΜΝΩΝ-ΕΑΛΗΝΙΚΟ 
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56). ΚΟΚΚΙΝΗΣ ΝΙΚΟΣ:ΑΓ. ΔΗΜΗΤΕΙΟΣ 

57) ΜΥΡΚΟΠΟΥΛΩΣΧΡΗΣΤΩΣ.ΑΓ, 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ 

58]. ΚΟΤΡΩΝΗΣ ΕΠΑΜΕΙΝ.-ΑΘΗΝΑ 

58] ΚΥΡΙΑΖΟΠΟΥΛΟΥ ΖΩΗ-ΠΑΤΡΑ 

60) ΚΑΠΠΟΩΣ ΑΡΓΥΡΗΣ-ΑΓ, ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ 
Ε1} ΚΑΤΣΕΑΒΟΥΝΙΔΟΥ ΑΛΕΞΑΝΔΕΑ-ΔΡΑΜΑ, 
82) ΚΟΤΣΑΜΠΑΣΗΣ ΝΙΚΩΣ:ΜΥΤΙΑΠΝΗ 

80] ΚΩΣΜΙΔΗΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ.ΑΜΠΕΛΟΚΗΠΟΙ 
641 ΚΟΥΡΕΜΠΑΝΑΣ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΚΑΛΛΙΘΕΑ 
65) ΚΟΥΤΣΟΥΠΗΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ-ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

88) ΚΑΝΑΡΓΙΑΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ-ΑΘΗΝΑ 

62) ΚΛΑΦΟΥΝΗΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ-ΠΕΤΗΟΥΠΩΛΗ 
88 ΚΑΡΑΔΗΜΟΥ ΔΕΣΠΟΙΝΑ-ΕΔΕΣΣΑ 

68]. ΚΩΥΒΑΦΑΣ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΚΑΛΑΜΑΤΑ 

70) ΚΑΙΙΜΑΛΗΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ-ΗΛΙΟΥΠΟΛΗ 
71) ΚΑΛΠΑΚΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΔΗΜΗΤΣΑΝΑ 

72) ΚΟΥΡΕΤΑΣ ΔΗΜΗΤΡΙΩΣ-ΚΑΛΑΜΑΤΑ 
73) ΚΟΝΤΟΖΟΓΛΟΥ ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ-ΑΓ, 
ΔΗΜΗΤΒΙΟΣ 

74} ΚΡΕΤΣΟΣ ΔΗΜΗΤΕΗΣ ΚΥΨΕΛΗ 

15] ΚΑΛΛΙΓΕΡΟΣ ΣΤΑΜΑΤΙΟΣ-ΑΘΗΝΑ 

18] ΚΛΕΠΟΥΣΝΑΛΗΣ ΠΑΝΤΕΛΗΣ-ΘΕΣ/ΝΙΚΗ 
77] ΚΑΛΕΜΚΕΡΙΔΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΘΕΣΙΝΙΚΗ 
78ὶ ΚΟΡΕΛΗΣ ΛΕΥΤΕΡΗΣ-ΛΑΒΙΣΑ 

79] ΚΑΡΑΓΙΑΝΝΗΣ ΑΝΤΩΝΙΩΣ-ΑΘΗΝΔ, 

80) ΚΥΝΗΓΟΣ ΑΝΤΡΕΑΣ-ΑΘΗΝΑ 

81) ΚΟΝΤΩΧΡΗΣΤΩΣ ΕΑΣΙΛΗΣ-ΒΕΡΒΙΝΑ 
ΝΑΥΠΑΚΤΙΑΣ 

802) ΚΕΙΤΣΑΡΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ.ΠΥΡΓΟΣ 

Β3ἱ ΚΟΥΤΣΟΌΥΚΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ:ΑΝΩ 
ΠΕΤΡΑΛΩΝΑ 

β4] ΚΑΒΑΙΣΚΟΣ ΝΙΚΩΣ-ΚΑΛΛΙΘΕΑ 

85] ΚΟΌΝΤΑΞΑΚΗΣΖΣΤΑΥΡΟΣ-ΑΓ. 
ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ 

86) ΚΡΥΠΩΤΩΣ ΑΝΤΩΝΗΣ-ΠΕΙΒΑΙΑΣ 

8 ΚΟΝΟΦΑΟΣ ΣΠΥΡΟΣ ΚΕΡΚΥΡΑ 

88) ΚΑΡΟΥΖΑΚΗΣ ΠΕΤΡΩΣ-ΑΘΗΝΑ. 

88) ΚΑΒΑΜΑΛΑΚΗΣ ΕΥΒΥΜΗΣ-ΣΕΡΡΕΣ 
30]. ΚΑΤΣΙΚΑΚΗΣ ΝΙΚΗΦΟΡΩΣ-ΑΠΑΛΩΣ: 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗ 

31) ΚΩΥΛΕΝΤΑΚΗΣ ΜΑΝΟΛΗΣ-ΜΟΙΡΕΣ 

Φό] ΚΑΒΑΠΑΝΩΣ ΣΤΑΥΡΩΣΠΡΩΜΑΧΟΙ 
ΠΕΛΛΑΣ 

85] ΚΟΜΝΙΔΗΣ ΚΩΣΤΑΣ-ΚΕΡΚΥΡΑ, 

94] ΚΩΝΣΤΑΝΤΑΡΑΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ-ΘΕΣΝΙΚΗ 
85) ΚΥΡΙΤΣΗΣ ΚΩΣΤΑΣ-ΛΑΡΙΣΑ 

865] ΛΑΖΑΡΙΔΗΙΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ:Ν. ΜΟΥΔΑΝΙΑ, 
3 ΛΑΜΠΟΥΡΒΑΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ-ΑΘΗΝΔ, 

98] ΛΙΘΗΡΟΠΟΥΛΟΣ ΧΡΗΣΤΩΣ-ΔΡΑΜΑ 

86) ΛΑΔΑΣ ΓΙΑΝΝΗΣ-ΣΑΜΟΣ 
100)ΛΕΚΚΑΚΟΣ ΓΙΩΡΓΟΣ-.ΣΠΑΡΤΗ 
1Ω1ΗΜΠΑΛΩΝΑΣ ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ“ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ 
18ΦΙΜΠΑΤΖΑΡΗΣ ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ-ΛΑΜΙΑ 
1ΘΑΙΜΩΥΣΟΥΡΩΣ ΧΑΡΑΛΑΜΠΩΣ-ΑΘΗΝΑ. 
104]ΜΙΤΡΟΠΟΥΛΩΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ.Ν. ΛΙΟΣΙΑ. 
15ΙΜΑΖΑΡΑΚΗΣ ΓΙΩΡΓΩΣ.ΧΑΛΚΙΔΑ 
10Β)ΗΠΩΣΜΗΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ:ΑΓ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ 
10ΙΜΠΕΑΟΥΔΑΚΗΣ ΒΑΓΓΕΛΗΣ-ΧΑΝΙΑ 
108ΙΜΙΧΑ ΧΑΡΙΚΛΕΙΑ-ΣΑΛΑΜΙΝΑ 
ΤΟΒΙΜΠΑΛΛΗΣ ΝΙΚΩΣ-ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
Η1ΙΜΑΣΤΡΟΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ- 
ΤΡΥΠΗ 

11 ΗΜΑΥΡΙΔΑΚΗΣ ΓΙΑΝΝΗΣ-ΑΝΩ ΓΛΥΦΑΔΑ 
Τ1ΦΙΜΠΑΛΟΓΛΟΥ ΑΝΤΩΝΙΟΣ-ΑΛΙΜΟΣ 
Τ1ΦΙΜΟΥΡΑΤΟΓΛΟΥ ΧΡΥΣΟΣΤΟΜΟΣ: 
ΘΕΣΝΙΚΗ 

114]ΜΑΡΤΖΙΒΑΝΟΣ Τ.ΝΙΚΩΣΝΕΟΣ 
ΜΑΡΜΑΡΑΣ 

ΠΙΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ.ΠΤΟΛΕΜΑΙΔΑ. 
116ΙΜΠΟΥΛΟΥΓΟΥΡΗΣ ΙΠΑΝΝΗΣ-ΜΑΝΤΟΥΔΙ 
117ΤΙΜΟΙΒΗΣ ΑΓΓΕΛΟΣ.ΑΓΡΙΝΙΟ 
11ΒΙΜΩΣΧΟΣ ΝΙΚΟΣ-Ν. ΑΛΙΚΑΡΝΑΣΣΩΣ 
ΣΊΘΙΜΠΑΛΤΕΙΑΚΗΙΣ ΓΙΩΡΓΩΣ-ΖΩΓΡΑΦΟΥ 
12ΡΙΜΠΑΤΡΑΚΟΥΛΗΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ:ΛΑΡΙΣΑ 
ΣΙ ΜΠΑΛΛΑΣ ΑΝἠΡΕΑΣ:Ν. ΛΙΟΣΙΑ 
122ΙΜΕΙΝΤΑΝΗΣ ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ-Ν. ΚΗΦΙΣΙΑ 
1293]ΝΙΚΟΥ ΕΥΘΥΜΙΟΣ Β.ΚΑΣΤΟΡΙΑ 
124/ΝΑΚΟΠΟΥΛΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
165)ΞΑΝΘΟΠΟΥΛΩΣ ΠΑΝΩΣ.ΚΑΒΑ ΛΑ 
128]ΞΑΡΧΟΥΛΑΜΏΣ ΣΤΕΦΑΝΩΣ-ΑΝΩ 
ΗΛΙΟΥΠΟΛΗ 

1ΦΤΟΡΓΑΝΟΠΟΥΛΟΣ ΓΙΩΕΓΟΣ-ΒΟΛΟΣ 
129Β8ΙΟΙΚΟΝΟΜΙΔΗΣ ΚΩΣΤΑΣ:ΝΑΟΥΣΑ 
128)ΠΑΣΠΑΛΙΑΡΗΣ ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ-ΛΑΡΙΣΑ 


Φ Ι Α 


13ΏΙΠΑΠΟΥΤΣΑΚΗΣ ΙΠΑΝΝΗΣ-ΠΡΕΣΤΙΑΔΑ 
{3 1ΙΠΑΝΑΓΙΩΤΩΠΩΥΛΩΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ- 
ΑΓΙΩΣ ΣΤΕΦΑΝΟΣ 

139)ΠΩΥΛΙΟΣ ΔΗΙΜΗΤΡΙΟΣ-ΑΕΙΠΝΑ. 
133ΙΠΑΤΣΟΠΟΥΛΩΣ ΑΓΓΕΛΩΣ-ΠΑΤΡΑ 
144]ΠΑΠΑΣΠΗΛΙΟΥ ΧΡΗΣΤΩΣ.ΠΥΡΓΩΣ 
135ΙΠΑΠΑΜΙΧΑΛΟΠΩΥΛΩΣ ΝΙΚΟΛΒΩΣ- 
ΘΕΣΣΑΛΩΝΙΚΗ 

138ΙΠΑΝΤΑΖΟΠΟΥΛΩΣ ΧΡΗΣΤΩΣ-ΧΑΛΚΙΔΑ, 
Τ3ΙΠΑΝΟΥΤΣΟΠΟΥΛΟΣ ΑΡΙΣΤΕΙΔΗΣ- 
ΣΙΑΤΙΣΤΑ 

148)ΠΑΠΩΥΤΣΑΚΗΣ ΧΑΒΑΛΑΜΠΩΣ-ΑΘΗΙΝΑ 
13ΘΙΠΑΠΑΓΜΙΚΑΣ ΑΔΡΙΑΝΟΣ-ΑΘΗΝΑ 
140ΙΠΑΝΤΑΖΗΣ ΧΡΥΣΑΝΘΟΣ-ΑΘΗΝΑ 
141ΠΑΣΠΑΛΙΑΡΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ-ΑΡΓΩΣ 
144ΙΠΑΛΑΙΟΛΟΓΩΥ ΕΛΙΣΑΒΕΤ.ΚΟΛΙΝΔΡΩΣ 
145)ΠΑΠΑΔΑΚΗΣ ΓΕΩΡΓΙΩΣ-ΡΟΔΟΣ 
144)ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΩΣ ΑΒΑΝΑΣΙΟΣ-Π. 
ΦΑΛΗΡΟ 

145)ΠΟΛΙΤΗΣ ΣΤΕΦΑΝΟΣ:ΦΙΛΙΠΠΙΑΔΑ 


149)ΠΑΝΤΕΛΑΚΗΣ ΑΝΤΩΝΗΣ-ΣΟΥΔΑ, 
1ΘΟ)ΠΑΠΑΙΩΑΝΝΟΥ ΚΙΜ-ΘΕΣ/ΝΙΝΗ 
ΙΒΊΥΗΠΑΝΤΕΛΟΣ ΕΥΑΓΓΕΛΩΣ-ΗΕΑΚΛΕΙΟ 
ΚΡΗΤΗΣ 

192ΙΠΑΡΜΑΤΑΣ ΑΠΩΣΤΟΛΩΣ: ΚΟΖΑΝΗ 
ΙΡΞΙΡΩΣΣΩΣ ΣΠΥΡΙΔΩΝ.ΜΑΡΟΥΣΙ 
154]ΙΡΗΓΩΠΩΥΛΩΣ ΚΩΣΞΤΑΣ-ΠΑΤΡΑ 
1ΡΩΙΠΑΠΤΗΣ ΗΛΙΑΣ-ΚΑΛΑΙΒΕΑ, 
1ΡΒΙΣΤΕΦΙΑΝΗΣ ΧΡΗΣΤΩΣ-ΛΑΡΙΣΑ 
1ΡΠΣΤΑΜΠΟΥΛΗΣ ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΚΙΛΚΙΣ 
19ΒΙΣΑΓΑΙΝΑΣ ΦΩΤΙΟΣ-ΠΑΡΩΒΟΛΑ ΑΓΡΙΝΙΟΥ 
199ΙΣΑΦΡΑΣ ΑΝΤΕΕΑΣΓΡΑΜΜΑΤΙΚΟ 
16ΟΙΣΤΑΜΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΩΣ-ΚΩΖΑΝΗ 

ΕΤ ΣΙΩΖΙΟΣ ΝΙΚΟΣ-ΙΩΑΝΝΙΝΑ 
1Ε2ΙΣΤΙΓΚΑΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ:ΤΕΙΚΑΛΑ 
ΤΒ3ΙΣΤΑΜΑΤΗΣ ΧΡΥΣΟΒΑΛΑΝΤΗΣ.ΝΕΑΠΟΛΗ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 

Τβ4/ΣΑΜΑΡΑΣ ΕΩΜΑΣ.ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
189]ΣΑΜΩΓΛΟΥ ΜΑΝΩΛΗΣ-ΝΑΟΥΣΑ, 
ΤΕΘΙΣΠΥΡΟΥ ΜΑΝΟΛΗΣ-ΣΠΕΤΣΕΣ 
1ΘΤΙΣΟΛΩΜΙΔΗΣ ΝΕΚΤΑΡΙΩΣ-ΣΕΡΡΕΣ 
188]ΣΚΙΑΔΑΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ-ΣΤΑΜΑΤΑ 
1ΘΒΙΣΤΑΘΗΣ ΔΗΜΗΤΡΙΩΣ-ΑΘΗΝΑ, 
17ΟΙΤΣΟΥΡΑΠΗΣ ΠΑΝΑΓΗΙΤΗΣ-ΑΓΡΙΜΙΟ 
{ΏΤΣΙΗΠΙΔΑΣ ΛΑΜΠΡΩΣ-ΛΑΕΙΣΑ 
1ΤΟΥΤΣΙΑΡΑΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΩΣ-ΛΑΡΙΣΑ 
ΙΤΑΙΤΣΑΚΑΝΙΚΑΣ ΑΛΕΞΗΣ:ΑΡΤΑ 
1Τ4ΙΤΑΜΠΑΚΗ ΣΟΦΙΑ-ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
118ΙΤΖΙΑΜΑΛΗΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΩΣ-ΑΘΗΝΑ 
178ΙΤΣΩΛΑΣ ΜΙΑΤΙΑΔΗΣ-ΚΑΛΛΙΘΕΑ 
1ΤΤΙΤΕΙΒΙΓΩΤΗΣ ΠΩΛΥΧΡΟΝΗΣ: 
ΕΡΜΟΥΠΟΛΗ 

17Β)ΤΖΙΝΤΖΟΠΟΥ ΛΩΣ ΘΕΜΕΛΗΣ-ΕΕΣ/ΝΙΚΗ 
ΤΓΒΙΤΒΙΑΝΤΑΦΥΛΛΟΥ ΝΙΚΟΣ-ΘΕΣΙΝΙΚΗ 
ΤΒΟΙΤΣΟΛΑΚΗΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ-ΚΑΛΛΙΕΕΑ 
181)ΥΦΑΝΤΗΣ ΚΩΝ/ΝΟΣ. ΚΑΛΛΙΘΕΑ 
182)ΥΨΗΛΑΔΝΤΗΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ-ΣΥΚΙΑ 
188)ΦίΛΙΠΠή, ΝΑΤΑΣΑ-ΚΩΣ 
184)ΦΡΑΔΕΛΩΣ ΕΜΜΑΜΟΥΗΛ-ΓΑΛΑΤΣΙ 
186/ΦΩΤΙΑΔΠΣ ΝΙΚΟΛΔΩΣ-ΒΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
188) ΧΑΝΔΡΩΣ ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ-ΜΑΡΟΥΣΙ 
18ΤΙΧΑΤΖΗΧΡΗΣΤΟΣ ΑΛΕΚΟΣ:ΛΑΡΙΣΑ 
188]ΧβΡΤΣΙΑΣ ΒΛΑΣΗΣΚΙΑΤΟ 
188]ΧΑΤΖΗΑΙΝΑΣΤΑΣΙΟΥ ΔΗΜΗΤΡΗΣ-ΠΑΞΟΙ 
190)ΧΑΝΤΖΟΠΟΥΛΟΣ ΓΙΩΡΓΟΩΣ-ΛΗΜΝΩΣ 
ΤΘ ΧΑΤΖΗΑΣΕΜΙΔΟΥ ΕΛΕΝΗ-Ν. ΣΜΥΡΝΗ 
184ΙΧΑΡΟΚΟΠΩΣ ΣΤΒΑΤΩΣ-ΡΒΕΘΥΜΝΟ 
193])ΧΑΤΖΠΗΩΑΝΝΙΔΗΣ ΑΝΤΩΝΗΣ:ΑΓ. 
ΠΑΡΑΣΜΕΥΗ 

194]ΧΑΤΟΗΣΩΤΗΡΙΟΥ ΒΕΟΧΑΡΗΣ-ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
18 5ΊΨΑΒΘΑΚΗΣ ΑΝΤΩΝΙΟΣ ΚΟΡΥΔΑΛΛΩΣ 
196) ΨΑΡΡΑΣ ΚΑΡΑΛΑΜΠΟΣ.ΛΑΡΙΣΑ 


Οι νικητές μπορούν να παραλάβουν τα 
ρολόγια Φιβεημαἴσῃ από τα γραφείατης 
Οπιοποσςγηίηασίς, Περικλέοιις 56 Χαλάν- 
δρι. Ὥσοι επιθυμούν νατους στΏλοὺν 
ταχυδρομικῶς, παρακαλούνται να επικοι: 
γωνήσουν στο τηλ.. 86, 12,805 (επιβαρύ- 
νονται µόνο µε τᾳ έξοδα απαστολής) 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὢδ 


ΠΕΒΟΗΙΕΓΤ 


ΜΟΙ ΤΙΜΕΡΙΑ ΑΡΤΗΟΝΟΜΥ 


] 


ΑΠΟ ΤΗΝ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. Ε.» 
κο ετατοπεστης -. ΓΤΙΕΕΙΟ [ω ΠΕ εαν 


--- -- ας [. οππσἩ [ 
οκ. - αᾗ -”. Ιον 151” 1000 Ἔ | 
ι νο ο κ 

μι ο ο, η ουουυῦκνι 
. Ρώο ο σν ν.. ἱτεῃα σπα πισω 


ο Ν ως 


Ἱ 


"300.000 γαλαξίες, άστρα και πλανήτες. 
315.004 χρόνια αστρονομικών γεγονότων. 
"2.000 υπερκειµενικές συνδέσεις των όρων του αστρονοµμικού λεξικού της 


Ρεπομίη. 
. 3 ; Προ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
700 φώτογραφιες Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό-Αθήνα, (Κα Πέλλη Κουκουτού) 


επιστημονικού και καλλιτεχνικού περιεχοµένου. 

3Η πλήρης παγκοσμίως γνωστή συλλογή αστρο-φωτογραφιών του Ώανίά ΜαΙίη. 
” Δυνατότητα δημιουργίας θίντεο κλιπ. 

"Γεωγραφικοί χάρτες της Γης, Σελήνης και Άρη. γνΙπάονις Μαοϊπἰοθη 


Ναι, θα ήθελα να αποκτήσω το δίσκο ΟΡ-ΗΟΜ 
/.. Δείτε την Ελλάδα από το διάστηµα! 
Σε δίσκο ΟΡ-ΒΟΜ για Μας[ηίοςη ή Ἠπαάονις 


Ὑπογραφή 


ω-- . -- 


μα» “ 


ΜΕ ΜΗ ς υΡρ ςΑΒΡΑΝΑ 
16] (χιπ [ηνα τηλ: 334 1665 Τριγυρίσοντας στα νότια περίχωρα του Μίαπί, Οα 
σκοντάψεις πάνω σε µία όαση άκρας νωχελικότητας, που οἱ φρενιασµένοι ρυθμοί της πόλης 


δεν έχουν αγγίξει, Ένα τέµενος πνευματικής και σωματικής αποχαύνωσῃς. για 


αυτούς που στέγνωσαν µετά απὀ µήνες ή χρόνια έντασης στα διεΏνή κέντρα της τέχνης 
η. . Π ΄ ῃ κΝ 

καὶ του δεάµατος. Αν και το άραγµα εἶναι υπέρτατος νόμος εδώ, απὀ σεβασμό στη µνήµη του. 
ή’ 

Μπόγκαρτ, αποφεύγεις την πολυθρόνα του, Στις ὁποιες αναλαμπές εγεργητικότητας, ξεφυλλίεις Ν ΙΝΥ 69 1! 
ϊ 

την συλλογή αὐθεντικών σεναρίων Επι ποίτ µε διάθεση συγκίνησης και χασμουρητού. 

Μια βαθειά ουσιαστική ραΏυμία ενυδατώνει σιγά σιγἁ τα κύτταρά σου και σ᾿ ἐνα-δύο µήνες 

Όα εἰίσαι ξανά έτοιμος να γυρίσεις στον κόσµο των ατελείωτων πιθειίπᾳα. Αντε, καληνύχτα, 


ΕεἳἙΤΕεκ ΤΟΥ Το ΩΝΑ ΤΕ ΝΕ ΑΚΕ ΝΟ ΒΕΟΚΟΌΕΕΣ 


Τήε Απιετίοτη (ἰσαγεήε {-οπιραπν (.νεγεεας) [ιά 


Το Υπουργείο Ὑγείας προειδοποιεί: 


ΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠ 
ΕΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΕΓΕΙ 


το κ τ Ε | 
Σο Α 


